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Sammanfattning

Végtrafiken i Varmland star fortfarande for stora utslapp av vaxthusgaser. |
dagslaget saknas det infrastruktur for elfordon langs manga av Varmlands stérre
végar och flera varmlandska kommuner saknar helt publika laddare. | de vastra
delarna av lanet ar den publika laddinfrastrukturen relativt val utbyggd, men i den
Ostra delen av lanet ar det desto glesare. N&r det kommer till den icke-publika
infrastrukturen ar det fortfarande relativt ovanligt att arbetsgivare och
fastighetsagare erbjuder laddningsmaojligheter till anstéllda och boende.

For fornybara drivmedel har utbudet forbéattrats betydligt de senaste aren, framfor
allt i vastra och sodra delen av lanet. Ett flertal drivmedelsstationer erbjuder HVO
(Hydrerade vegetabiliska oljor) och andra typer av biodiesel som till exempel
RME (rapsmetylester). FOr biogas har infrastrukturen forbéttrats avsevart under de
senaste aren och i dagslaget finns det mojlighet att tanka biogas i Karlstad, Saffle,
Torsby och Arvika. En tankstation for flytande biogas har dessutom precis
Oppnats i Karlstad.

For att vi ska kunna stélla om till en mer fossilfri fordonsflotta, krévs en
andamalsenlig infrastruktur fér elfordon och férnybara drivmedel. Syftet med den
har planen ar darfor att identifiera vad som behdver goras i Varmland for att vi
ska na dit, och hur det kan goras.

| dialog med berdrda regionala aktorer, har det under processen med framtagandet
av planen framkommit ett antal omraden som vi behéver jobba med for att
forbattra infrastrukturen. Malséttningen med planen &r att den ska anvandas som
ett stod och ett strategiskt underlag for de som jobbar med infrastrukturen i
Varmland.

Lasanvisning

Nedan foljer en kort beskrivning av vad de olika delarna i planen innehaller.

Om planen svarar pa fragan varfor en regional plan behovs, satter uppdraget i ett
sammanhang och forklarar hur processen kring framtagandet av planen har sett ut.

Insatsomraden svarar pa fragorna vad behdver goras och hur kan det goras.
Delen innehaller ett antal rekommendationer pa omraden dar det kravs insatser for
att vi ska fa en andamalsenlig infrastruktur. Den ger dven forslag pa nagra typer
av arbetssatt som vi kan arbeta med for att na dit.

Atgardsforslag ger ett antal forslag pa atgarder uppdelade pa aktor.

Aktorernas roller ger en beskrivning av hur lanets aktorer jobbar med fragan
idag samt vilka mojligheter respektive aktor har att forbattra infrastrukturen.
Delen innehaller dven ett antal goda exempel, i forsta hand fran Varmland, men
aven fran andra delar av landet.

Nulédgesanalys av infrastrukturen for elfordon och férnybara drivmedel

Till planen foljer ocksa en underlagsrapport som ger en éverblick av hur
infrastrukturen ser ut i Varmland i dagslaget. Den innehaller en inledande del om
infrastrukturen i stort samt vagtrafikens utslapp av véaxthusgaser. Dérefter foljer
en redovisning av hur infrastrukturen ser ut for elfordon respektive férnybara
drivmedel.
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Om planen

Varfor en regional plan?

Det ar fortfarande en valdigt liten del av den varmléndska fordonsflottan som kors
pa fornybara branslen eller el. For att na sektorsmalet for inrikes transporter och
det regionala klimatmalet, kravs en drastisk minskning av véaxthusgasutslappen
fran trafiken. En steg pa vagen ar en andamalsenlig infrastruktur som gor det latt
for méanniskor att vélja och att &ga ett fordon som drivs av el eller fornybara
drivmedel. Planens huvudsyfte ar darfor att undanrgja hindret som en bristfallig
infrastruktur utgor, eftersom det gor det lattare for ménniskor att byta till ett mer
miljovanligt fordon.

Bakgrund

Regeringen har antagit ett sektorsmal om att utslappen av klimatpaverkande gaser
fran inrikes transporter, exklusive inrikesflyg, ska minska med 70 procent till
2030 jamfort med 2010 ars nivaer.? De senaste utslappssiffrorna visar att
Varmlands utslapp av klimatpaverkande gaser fran trafiken har minskat med 18
procent mellan 2010 och 20172. Malet ska ses som ett etappmal och det mer
langsiktiga malet &r att utslappen fran transporter senast 2045 bor vara i det
narmsta noll. 3

Varmland har dven antagit det regionala klimatmalet Ett klimatneutralt Varmland
ar 2030, vilket bland annat innefattar att ersatta fossila branslen med fossilfria
alternativ.

| Energi- och klimatstrategi for Varmland®* ar transporter ett utpekat
framgangsomrade for att na energi- och klimatmalen. Malbilden for hur Fossilfria
och effektiva transporter i Varmland ser ut ar 2045 lyder:

Gang, cykel och buss dr det naturliga valet i alla storre tatorter, dar de fatt foretréide framfor bilen. Det
dr enfkelt att forflytta sig med alternativa fardsatt, som det dven dr smidigt att byta till for de som
anldnder till staden i bil. Kollektivtrafiken underlittar livet i hela linet, och dr tillsammans med cykel
det attraktivaste fardmedlet for de som pendlar till arbetet. Bilen ar fortsatt nodvindig i stora delar av
ldnet, men de fossila branslena har fasats ut helt sedan flera ar tillbaka. Fokus pa transporteffektivitet
vid samballsplanering och infrastruktursatsningar, samt satsningar pa laddningsinfrastruktur och
fornybara drivmedel har giort dvergangen hanterbar. Jarnvag och sjofart prioriteras vid fjarrtransporter av
gods, med en infrastruktur som dr uthyged efter behoven. Aven om lastbilstransporter fortsatt dr
nodvandiga, sa har klimatpdverkan reducerats genom effektivare fordon, logistikplanering och fornybara
drivmedel.

For att na de uppstallda malen kravs atgarder pa tre olika plan. Dels maste vi
planera for ett transporteffektivt samhalle sa att vi kan ersatta fossila transporter
med andra transportslag som cykel-, gang-, kollektivtrafik, samt helt undvika
transporter. Har kravs att vi planerar samhallet sa att det ar latt att vélja det mest
miljovanliga alternativet samt atgarder for att paverka manniskors beteende. Den
andra delen &r att vara fordon maste bli mer effektiva, vilket kraver tekniska

! www.regeringen.se/artiklar/2017/06/det-klimatpolitiska-ramverket/, 2020-01-17
2 Nationella emissionsdatabasen, 2019-11-20

3 Regeringens klimatpolitiska handlingsplan, 2019

4 Energi- och klimatstrategi fér Varmland, Lansstyrelsen Viarmland, 2019
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I6sningar. Det tredje delen dr att ersétta fossildrivna fordon med fordon som drivs
av el eller nagon form av biodrivmedel.

Transporteffektivt Effektivare

samhalle fordon

Oka
elektrifieringen
och andelen
biodrivmedel

Figur 1. De tre olika omrdden som krdver insatser for att vi ska nd sektorsmdlet fér inrikes transporter

Flera storre nationella utredningar har konstaterat att det kravs insatser inom alla
dessa tre omraden for att vi ska na malen. Fokus i den har planen ar infrastruktur
for elfordon och fornybara drivmedel, darmed inte sagt att 6vriga omraden inte ar
minst lika viktiga.

| utredningen Strategisk plan for transportsektorns omstallning till fossilfrihet
(SOFT) fran 2017 foreslog sex nationella myndigheter ett antal forslag kring
insatser som behdvs for transportsektorns omstéllning. Déribland ingick forslaget
om att upprétta regionala planer for infrastruktur for elfordon och fornybara
drivmedel. Eftersom forutsattningarna for olika drivmedel skiljer sig at i Sverige,
identifierade SOFT-utredningen ett behov av att ta fram regionala planer som tar
hansyn till de regionala forutsattningarna. Ambitionen med planen &r darfor att
den ska fokusera pa Varmlands specifika forutsattningar och inte innehalla allman
information som kan hamtas fran andra kallor.

Framtagandet av planen

Den har rapporten ar framtagen av Lansstyrelsen Varmland. Det &r en redovisning
av uppdraget fran regleringsbrevet for ar 2018 och 2019 med att samordna
atgarder for fossilfria transporter samt arbetet med den regionala energi- och
klimatstrategin. Arbetet har gjorts med stod av Energimyndigheten och
Trafikverket.

Lanets behov har fatt styra utformningen av processen som har lett fram till
planen. I Varmland finns inget upparbetat natverk som aktivt arbetar med
omstallningen till fossilfria transporter, som till exempel BiodrivMitt eller
motsvarande organisationer, som finns i manga andra regioner. Lansstyrelsen
Varmland har dock forsokt engagera sa manga olika regionala aktorer som mojligt
for att lyssna in vad som behéver goras for att forbattra infrastrukturen. Planen har
inte antagits politiskt av lanets kommuner eller Region Varmland. Saledes
innehaller inte dokumentet nagra bindande ataganden, utan ska ses som ett
frivilligt verktyg.

Planen fokuserar pa infrastruktur for person- och godstransport pa vag, inte andra
transportslag som sjofart och luftfart, &ven om fragan ar minst lika viktig for dessa
omraden.
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Planen omfattar de drivmedel som ér tillgangliga pa marknaden idag. Eftersom
marknaden av fornybara drivmedel ar sa pass global och att merparten av
biodrivmedlen i Sverige importeras eller produceras av importerade ravaror®,
behandlas inte produktion av biodrivmedel i rapporten. Undantaget &r biogas dér
narhet mellan produktion och konsumtion ar extra viktigt och dar VVarmland har
goda forutsattningar.

Insatsomraden

Vad behover goras?

En dndamalsenlig infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel innebér att
den ger forutsattningar for en enkel och effektiv omstélining av fordonsflottan.
Det betyder att infrastrukturen behover utformas sa att den tillgodoser sa stor del
av fordonsflottans behov som méjligt. For elbilar krdvs dven att det finns ratt typ
av laddning pa rétt plats.

| dagslaget saknas det infrastruktur for elfordon langs manga av Véarmlands storre
vigar. Det finns ett flertal sa kallade "vita vagstrackor”, dér det d4r 50 km eller
langre mellan publika laddare. | de véstra delarna av lanet finns det relativt gott
om laddare, bland annat tack vare nérheten till Norge. | den 6stra delen av lanet &r
det desto glesare. Flera varmlandska kommuner saknar helt publika laddare. Den
stdrsta delen av laddningen gors i hemmet, men en vél utbyggd publik
laddinfrastruktur &r viktig for att skapa ett fortroende for elbilar och mojliggéra
langre korning. (Figur 9 i underlagsrapporten Nuldgesanalys av infrastrukturen
ger en oversiktsbild dver de végstrackor som saknar publik laddinfrastruktur i
Varmland.)

Né&r det kommer till férnybara drivmedel har infrastrukturen for biogas i
Varmland forbattrats avsevart under de senaste aren, da biogastappar har 6ppnats i
tre varmlandska tatorter. Darmed finns det mojlighet att tanka ren biogas i Saffle,
Torsby och Arvika. Sedan tidigare finns det &ven fordonsgas (med 50 % biogas) i
vastra Karlstad. | dagslaget ar dock efterfragan pa gasen liten och for att inte
riskera att tapparna stangas ner, behover efterfragan dka. En tankstation for
flytande biogas (LBG) har dven 6ppnats langs E18 i Ostra Karlstad, vilket ar ett
strategiskt bra lage da mycket av den tunga trafiken passerar har. For en
utforligare genomgang av infrastrukturen i Varmland, se underlagsrapporten
Nulagesanalys av infrastrukturen.

For att komma till ratta med bristerna i infrastrukturen, har det i arbetet med
planen utkristalliserats ett antal delsteg som behéver tas for att nd malbilden om
en andamalsenlig infrastruktur. De sammanfattas i ett antal rekommendationer
nedan.

Insatsomraden for en andamalsenlig laddinfrastruktur:
e Forbattra tillgangen till laddinfrastruktur vid alla typer av boendeformer, dven
vid flerbostadshus. Pa sa satt blir det mojligt for flera olika malgrupper att aga
en elbil.
e Ta fram strategier eller planeringsunderlag i de kommuner déar
laddinfrastrukturen annu inte ar andamalsenlig. Underlaget kan beskriva hur

5 Edefelt, E. & Larsson, M. 2018
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utbyggnaden skulle beho6va se ut fér att kommuninvanarna och/eller turisters
behov tillgodoses.

e Skapa battre tackning av laddinfrastruktur langs Varmlands storre vagar,
speciellt i 6stra delen av lanet. Det kravs ett heltackande nat for att skapa ett
fortroende for elbilar, mojliggéra langre korning och attrahera turister.

e FoOrbattra laddinfrastrukturen vid arbetsplatser.

e Planera langsiktigt genom att involvera flera aktorer i planeringen av
utbyggnaden. Det bidrar till att infrastrukturen placeras pa strategiskt viktiga
platser och att utbyggnaden blir sa samhéllsekonomiskt [6nsam som maijligt.

e Planera for samutnyttjande av infrastrukturen. Eftersom en laddstation ar en
stor investering, ar det positivt om till exempel laddstationer for tjanstefordon
kan utnyttjas av allmanheten pa kvallar och helger.

Insatsomraden for en andamalsenlig infrastruktur for férnybara drivmedel:

e Oka medvetenheten och sprida information om biodrivmedels positiva
klimataspekter.

e Skapa ett natverk dar organisationer, foretag och myndigheter i lanet
tillsammans kan jobba med omstallningen till en fossilfri fordonsflotta.

e Oka efterfrdgan av biodrivmedel fran offentlig sektor, ndringsliv och allmédnhet.

e Framja lokal produktion av biodrivmedel i Varmland som har manga regionala
fordelar i allt fran forsérjningstrygghet till sysselsattning.

Hur kan det géras?

For att skapa en andamalsenlig infrastruktur for fornybara drivmedel och elfordon
i Varmland krévs det att vi ar innovativa, planerar for framtiden och arbetar
tillsammans, vilket gar helt i linje med de fyra arbetssatt som forslas i Energi- och
klimatstrategi for Varmland®:

Ga fore - Genom mod och framsynthet kan foretag, akademi och offentlighet i
Varmland visa att det ar mojligt att kombinera valfard med 1&g klimatpaverkan.

Bidra till utveckling — Genom entreprendérskap hitta nya I6sningar som ar
nodvandiga for att snabbt fa ner utslappen av vaxthusgaser.

Planer for framtiden - Samhallsplanering ar ett viktigt verktyg for att kunna
forbereda oss pa de forandringar som omstallningen innebar, och for att
underlatta en livsstil med Iag klimatpaverkan.

Arbeta tillsammans — Genom att samhallets olika aktorer samarbetar hittar vi
béattre l16sningar.

Den har planen foreslar ett antal atgarder som ar forslag pa vad lanets aktorer kan
gora for att forbattra infrastrukturen, se Atgardsforslag. Atgarderna i
handlingsplanen &r uppdelade per aktor, men det handlar minst lika mycket om att
de olika parterna behover samarbeta.

Foérhoppningen ar att aktrerna anvander forslagen nér de planerar infrastrukturen
I l&net och nér de arbetar med sin egna organisations miljo- och klimatarbete.
Kommunerna och Region Varmland kan dven valja att lyfta in atgarderna i nasta

6 Energi- och klimatstrategin for Varmland, Liansstyrelsen Varmland, 2019
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omgang av miljodverenskommelserna som pabdrjas varen 2021. Under nasta
omgang, kommer aven privata aktorer kunna sluta 6verenskommelser. (Las mer
om miljodverenskommelser under Lansstyrelsen Varmland i delen AktGrernas
roller.)

Atgardsforslag

Nedan foljer en sammanfattning av forslag pa atgarder som skulle kunna bidra till
att forbattra infrastrukturen for elfordon och férnybara drivmedel i Varmland.
Vissa av atgarderna har en direkt effekt pa infrastrukturen, och andra ar mer
indirekta genom att till exempel 6ka efterfragan pa férnybara drivmedel och
elfordon. De ar uppdelade per aktér, men eftersom planen inte &r antagen varken
av naringslivet, kommunerna eller Region Varmland, ska atgarderna endast ses
som forslag och ar hogst frivilliga. Fér en beskrivning av hur respektive aktor
jobbar med fragan i dagslaget och en utforligare beskrivning av vad respektive
aktor kan gora, se Aktdrernas roller.

Overgripande

v Synliggdra biogasanviandning och -produktion genom att anvianda
Biogassymbolen.

BIDGEAS

Region Varmland

v' Ga mot dnnu mer férnybar drift fér hela kollektivtrafiken ar 2025, enligt mélet i
Trafikforsorjningsprogrammet.

v' Se dver mdjligheten att dppna upp den nya bussdepan, som troligen tas i drift
2025, sa att dven allmédnheten har mojlighet att tanka férnybara drivmedel dar.

v" Samverka med lokala aktorer for att underlitta etablering av laddstationer i
anslutning till regionens sjukhus och arbetsplatser som kan anvandas av
anstallda och bestkande.

v" Spela en samordnande roll fér aktérer inom héllbar regional utveckling.

Lansstyrelsen Varmland
Under ar 2020 planerar Lansstyrelsen Varmland att genomfora foljande atgarder:

v" Utveckla myndighetens nuvarande forum for att skapa ett regionalt nitverk som
jobbar aktivt med omstallningen till en fossilfri fordonsflotta.

v Driva projektet Virdeskapande upphandling. Projektet syftar till att genom goda
exempel héja kunskapsnivan hos kommunernas politiker och tjanstepersoner
om hur miljokrav kan stéllas i upphandlingen av egna fordon och
transporttjanster.

v' Fortsitta att, inom ramen fér klimatinvesteringsstddet Klimatklivet, bedéma
mojliga synergieffekter som kan uppsta genom samarbete mellan aktérer och
olika atgarder inom Klimatklivet.
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Myndigheten ska jobba for att planen far genomslag i alla verksamhetens
ansvarsomraden.

Arbeta tillsammans med kommunerna for att pavisa deras mojligheter att
forbattra laddinfrastrukturen. Det kommer goras genom att t.ex. lyfta goda
exempel fran de varmlandska kommuner som redan jobbat strategiskt med
fragan.

Skapa en plattform for att forbattra infrastrukturen langs riksvag 26, speciellt
strackan Filipstad-Vansbro. Projekt kan med fordel drivas tillsammans med
Lansstyrelsen Dalarna.

Anordna en inspirationsdag for fastighetsdgare om hur laddinfrastrukturen kan
integreras i hela byggnadens energisystem for att undvika effekttoppar m.m.
Stotta de lantbrukare som planerar for att starta upp biogasproduktion i lanet.
Arbeta med malgruppsanpassad kommunikation om méjligheten till
finansieringslésningar, till exempel inom ramen for klimatinvesteringsstodet
Klimatklivet.

Anordna ett informationstillfalle om mojligheterna fér tunga transporter att
kora pa biogas, dar transportforetag, aterfoérsaljare av biogasfordon,
drivmedelsforetag med flera, bjuds in

Uppdatera myndighetens resepolicy.

Kommuner

Samhallsplanering

v

v

v

v

Driva pa etableringen av laddinfrastruktur i trafikféreskrifter, exploateringar och
markupplatelser.

Ta fram ett planeringsunderlag som visar var i kommunen infrastrukturen ar
bristfallig och hur man kan jobba for att fa till en andamalsenlig infrastruktur.
Syftet ar att infrastrukturen hamnar pa strategiskt viktiga platser i kommunen.
Anviand kommunens serviceplan for att utse strategiska platser for
infrastrukturen.

| ett tidigt skede, samrada med elnatsagaren vid planering av utbyggnaden av
laddningsinfrastrukturen i kommunen.

Peka ut lampliga tomter for etablering av drivmedelsstationer for biodrivmedel.

Interna fordonsflottan och transporttjanster

v

Skapa efterfragan pa fornybara drivmedel genom att upphandla fordon och
transporttjanster som drivs av fornybara drivmedel och el. Det galler sa val vid
ink6p/leasing till den interna fordonsflottan, som till transporttjanster samt av
transportintensiva varor.

Anta Fossilfritt Sveriges utmaningar Tjdnstebilsutmaningen och
Transportutmaningen.

Visa att det finns en efterfragan pa biodrivmedel genom att sluta avtal med en
drivmedelsleverantor.

Kommunen som fastighetsdgare och arbetsgivare

v

Etablera laddstationer vid boendeparkering utanfor flerbostadshus.
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Etablera laddstationer vid personalparkering vid kommunens egna
verksamheter.

Etablera laddstationer vid parkeringsplatser utanfor lokaler som hyrs av foretag
eller dylikt.

Erbjuda laddstationer vid flerbostadshus och verksamheter till allmanheten de
delar av dygnet da de inte anvands av den primara malgruppen.

Planera for smarta helhetslosningar for energisystemen i kommunens
fastigheter.

Planera for kraven pa laddpunkter vid parkeringar vid nyproduktion enligt
Energiprestandadirektivet.

Infrastruktur for allmanheten

v" Tafram en strategi fér hur kommunen ska jobba med publik laddinfrastruktur.
Vilken malgrupp vander man sig till och ska dgandet organiseras?

v' Tainitiativ till dialog med privata aktdrer for att fa till etableringar av
laddstationer eller drivmedelsstationer i kommunen.

v" Ge vigledning om hemmaladdning av elfordon fér privatpersoner,
bostadsrattsforeningar och foretag. Det kan goras genom att till exempel lagga
ut information pa kommunens hemsida genom konceptet Fixa Laddplats eller
ordna informationskvallar.

v" Placera laddare till kommunens egna fordon pa platser dar dven allmdnheten
kan utnyttja dem under kvéllar och helger.

v" P& platser dir inga kommersiella krafter vill investera, kan kommunen sjilva
etablera och eventuellt dven driva en drivmedelsstation med till exempel biogas.
(Las mer i Vdgen till ett gastankstdlle i din kommun.)

Naringslivet

v’ Utforma policyn fér tjanste- och férmansbilar till att styra inkép av nya bilar mot
férnybara drivmedel och el.

v" Anta Fossilfritt Sveriges utmaningar Tjdnstebilsutmaningen och
Transportutmaningen.

v’ Stilla utsldppskrav pd transporttjinster och transporten av varor till

verksamheten.

Drivmedelsforetag

v

v

Erbjuda ett brett sortiment av drivmedel och laddstationer pa
drivmedelsstationerna.

Ta initiativ till dialog med stora uppkdpare av bransle, som kommuner och lokala
foretag for att pavisa kapaciteten och utbudet av biodrivmedel.

Samarbeta med transportforetag for att se hur infrastrukturen av biodrivmedel
kan utformas for att uppfylla deras behov.

Samarbeta med lokala aterforséljare av fordon som drivs av fornybara branslen
och el.

Transporttunga foretag

v

v

Ersatta verksamhetens fossildrivna fordon med férnybara drivmedel eller
elfordon.
Stalla utslappskrav vid avtal med transportforetag.
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Transportfdretag

v

v

Ersatta verksamhetens fossildrivna fordon med férnybara drivmedel eller
elfordon, vilket ger konkurrensférdelar nar foretagets kunder stéller
utslappskrav.

Ta initiativ infor planeringen av framtida laddinfrastruktur for tung trafik.

Fastighetségare

v

v

v
v

Planera for att efterfragan pa laddinfrastruktur kommer vaxa under kommande
ar.

Erbjuda laddstationer vid flerbostadshus och verksamheter till allmanheten de
delar av dygnet da de inte anvands av den primara malgruppen.

Planera for smarta helhetsldsningar for fastigheternas energisystem.

Planera for kraven pa laddningspunkter vid parkeringar vid nyproduktion enligt
Energiprestandadirektivet.

Aterforsaljare av fordon

v" Informera bilképare om férdelarna med fordon som drivs av férnybara
drivmedel och el.

v" Erbjuda méjligheten att inkludera en laddbox i kdpet av elbil for att sikerstilla
att laddningen sker pa ett sakert satt.

Laddoperatorer

v' Séka medfinansidrer pa platser dir det ar tveksamt om laddinfrastrukturen
kommer att vara ekonomiskt I6nsam.

v" Samverka med andra intressenter langs en vag eller i ett omrade sd att

laddstationen placeras vid en sevardhet, restaurang eller liknande déar det finns
ett mervarde att stanna en langre stund.
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AktOrernas roller

Det hér avsnittet handlar om hur aktorerna i dagsléget jobbar for att forbattra
infrastrukturen for fornybara drivmedel och elfordon i lanet samt hur de skapar
efterfragan av det. Avsnittet innehaller dven ett resonemang om vilken roll och
vilka mojligheter respektive aktor har att forbattra infrastrukturen och dka
efterfragan framover.

Overgripande

Samtliga aktorer har ett ansvar att uppmarksamma fragan om omstallning till en
fossilfri fordonsflottan. Om det skapas ett intresse i samhéllet och ett krav pa en
omstéllning till ett fossilfritt samhaélle, blir det lattare for politiker att fatta beslut
som gar i linje med det.

Att synliggdra biogasanvandning och -produktion &r ett enkelt satt att skapa
uppmarksamhet kring fragan. Detta gors forslagsvis genom att anvanda
Biogassymbolen som ar framtagen av Féreningen biogassymbolen. Markningen
kan anvandas pa alla gasbilar- och bussar som tankas med svensk fordonsgas,
eller av verksamheter som till exempel transporterar matavfall eller tillverkar
biogas. Las mer pa Biogasakademin.se.

Trafikverket

Trafikverket ar en av sex svenska myndigheter som ingar i regeringsuppdraget
SOFT (Strategisk plan for omstéllning av transportsektorn till fossilfrihet). Verket
jobbar &ven med andra projekt och uppdrag som ska framja en fossilfri
fordonsflotta. Fran och med 2019 har Trafikverket ett nytt regeringsuppdrag som
handlar om att 6ka berérda aktdrers kunskap om hur transportsektorn kan
reducera utslapp av vaxthusgaser. Uppdraget bestar till stor del av kommunikativa
insatser och under perioden 2019-2022 ska en arlig resultatkonferens hallas, som
ska sprida kunskap om atgarder som kan ge stor klimatnytta.

| budgeten for 2020 avsatte regeringen 50 miljoner kronor i tre ar for att upprétta
en laddinfrastruktur 1dngs “vita strickor” som identifierades 1 ett tidigare
uppdrag’. Stodet ska i forsta hand ga till omraden dar det saknas marknadskrafter
for att 16sa laddinfrastrukturen. Hur detta ska utformas &r i dagslaget oklart.

Energimyndigheten

Myndigheten har ett uppdrag att ansvara for nationell samordning av
laddinfrastruktur, vilket innebdr att de ska samordna stdd till laddinfrastruktur och
att informera om laddstationers placering. Sen 2018 har de &ven ett utdkat
samordningsuppdrag som omfattar samtliga fornybara drivmedel som kraver
sarskild infrastruktur. Pa myndighetens hemsida finns information om laddning pa
olika platser och rad till den som ska satta upp en laddstation. Dessutom finns
information om hallbara branslen, dar man kan lasa mer om drivmedelslagen och
reduktionsplikten med mera.

7 Infrastruktur fér snabbladdning léngs stérre véigar, Trafikverket, 2018
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Naturvardsverket

Myndigheten fattar beslut om ansékningar och redovisningar inom Klimatklivet,
med stod av lansstyrelsernas yttranden. Sedan hdsten 2019 administreras stodet
till icke-publik laddning i Ladda bilen, av Naturvardsverket. Stodet Ladda bilen
riktar sig till privatpersoner, kommuner, foretag, boende i flerbostadshus med
flera.

Region Varmland

Kollektivtrafik

Genom upphandlingen av kollektivtrafiken &r Region Varmland en tung aktor och
utformningen av upphandlingen spelar en avgérande roll for efterfragan av
biodrivmedel i lanet. Regionen ansvarar sedan arsskiftet 2019 for bade
regiontrafiken och tétortstrafiken i Karlstad, Arvika, Séffle och Kristinehamn.
Regiontrafiken har ett avtal med Nobina som strécker sig fram till 2025 med krav
pa 30 procent fossilfritt. Bussarna drivs i dagslaget till 87 procent av HVO och till
14 procent av diesel. Drygt hélften av tagen drivs av el och den andra hélften av
diesel eller HVO.

For Karlstadsbuss del ar kravet i upphandlingen stallt som 80 procent biogas. Det
ar Keolis som &ger fordonen som hyrs ut till Karlstadsbuss och avtalet stracker sig
till 2025. 1 dagslaget utgors 85 procent av drivmedlet av biogas och cirka 15
procent av flytande naturgas, enligt gron gas-principen?®,

Bada avtalen stracker sig alltsa fram till ar 2025. Infor nasta upphandling kommer
Region Varmland troligtvis stélla krav pa 100 procent el for det utbyggda
Karlstadsstaket. Resterande delar av stadstrafiken, liksom Regiontrafiken,
kommer troligen att kravstallas mot 100 procent fossilfritt. De dieseltdag som
finns, kommer troligtvis vara kvar till cirka 2035 dé hyresavtalen gar ut.®

Interna transporter och inkdp av varor samt transporttjanster

Region Varmland ar en stor upphandlare av transporttjanster och varor. | storre
upphandlingar av varor och tjanster, exempelvis tvétt och textilservice samt
livsmedel, stalls krav pa utslapp fran transporterna.

Regionens nuvarande fordonspark utgors till 50 procent av elbilar, 40-45 procent
av bensin och 5-10 av diesel. De har dven nagra enstaka etanol- och gasbilar.
Region Varmland har dock i stort sett avvecklat sina egna verksamhetsfordon och
gatt over till att hyra fordon. Nuvarande upphandling staller krav pa utslapp av
koldioxid som ett genomsnitt av hela bilparken per ar. Ambulanser,
transportfordon med mera kars i dagslaget pa diesel, men ambitionen &r att kunna
ga over till biodiesel eller syntetisk diesel.

Vid samtliga sjukhus och vid storre arbetsplatser finns laddare for tjanstefordon.
Pa Centralsjukhuset i Karlstad finns ett antal laddare i ett garage for besokare som
aven personalen har tillgang till. | 6vrigt erbjuder inte Regionen nagon publik
laddning i dagsldget, utan hanvisar till de stationer som finns i narheten av
sjukhusen.©

8 Grén gas-principen fungerar pd samma sdtt som grén el. Genom att vélja grént visar man att det
finns en efterfragan dven fast det inte ar just biogas som anvands.

° Mathias Lindgren, Region Virmland

0 Miranda Fredriksson, Region Varmland
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Laddstationer finns for Regionens tjanstefordon vid de tre sjukhusen, vid
Regionens hus samt andra storre arbetsplatser. Vid centralsjukhuset i Karlstad
finns dven atta laddare avsedda for besokare.

Just nu pagar ett stort planeringsarbete kring Regionens parkeringsytor, men
planer finns pa att utdka antalet laddplatser for forst och framst tjanstefordonen,
men ocksa for besokande och anstallda.

Regionen har en stor potential att bidra med material till produktion av biogas
genom, framfor allt matavfall. | dagslaget gors det endast i viss man fran
Centralsjukhuset i Karlstad, men arbete pagar for att utoka sorteringen.

Uppdrag inom energiomstéalining och fossilfria transporter

Region Varmland arbetar genom den regionala utvecklingsstrategin med att
initiera, samordna, finansiera och leda processer och projekt inom bioekonomi,
klimat och energi, dar bland annat produktion av biodrivmedel kan inga.

Genom projektet Affarsdriven miljoutveckling jobbar Regionen dven med att
stotta foretag som vill investera inom koldioxidsnal ekonomi. Det har beviljats en
rad projekt inom strukturfondsprogrammet inom biodrivmedel och hallbara
transporter dar Region Varmland har varit medfinansiér.

Regionen har &ven drivit olika typer av projekt inom omradet. Till exempel drev
Regionen under tre ar projektet BiodriV, vars syfte var att gynna regional grén
tillvaxt inom bioenergimarknaden och pa sikt 6ka tillgangen pa biodrivmedel i
regionen. Regionen drev aven projektet Green Drive Region mellan aren 2015-
2018. Det var ett Interreg-samarbete med Norge dér ett 40-tal aktérer samverkade
fran Sverige. Projektets huvudmal var att minska utslappen fran transportsektorn
genom att 6ka andelen fossilfria fordon pa vagarna. Under projekttiden minskade
andelen fossildrivna fordon marginellt, utan resultatet var snarare 6kad kunskap
kring olika drivmedel, ett 6kat lokalt engagemang, motesplatser och natverk samt
stod till kommuner med strategisk planering lokalt.

Stod till infrastruktur

Sedan 2019 ansvarar Region Varmland for Regionala serviceprogrammet
Varmland. Uppdraget bestar i att genomfora ett regionalt serviceprogram for
arbetet med grundlaggande kommersiell service pa landsbygden, dar dven
drivmedel ingar. Ett mal i det Regionala serviceprogrammet var att alla
kommuner under 2019 skulle ta fram en serviceplan. Syftet med den kommunala
serviceplanen &r prioritera serviceorter, skapa en helhetsbild av tillgangen pa
dessa serviceorter samt formulera en handlingsplan for att uppratthalla och
utveckla tillgangen till service for boende, foreningar, foretag och besokare pa
landsbygden. Pa serviceorterna har kommunen en ambition att skapa
forutsattningar for kommersiell och offentlig service. Serviceorterna ar en given
plats att placera laddningsinfrastruktur eller en drivmedelstapp med férnybara
branslen. Framdver kommer Region Varmlands investeringsbidrag for
kommersiell service att styras mot de av kommunerna prioriterade serviceorterna.
Investeringsbidrag kan lamnas for investeringar for till exempel
drivmedelsstationer. Investeringar i laddinfrastruktur for elfordon prioriteras dock
inte regionalt. Dessa ansokningar hanvisas till Klimatklivet.
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I Jonkopings Ian har Region Jonkopings 1an samt lanets tretton kommuner gatt ihop och skrivit
under en biogaséverenskommelse. Den innehaller atta punkter dar parterna bland annat
forbinder sig att prioritera gasfordon vid upphandling av fordon och transporttjanster samt att
samla in matavfall for produktion av biogas. Avtalet ar ett resultat av ett strategiskt arbete som
drivits av Region Jénkdpings ldn, Energikontor Norra Sméaland och Jénképings ldnstrafik.!!

Lansstyrelsen Varmland

Uppdrag inom energiomstéllning och fossilfria transporter

Lansstyrelserna &r, genom det sa kallade regleringsbrevet, utpekade att framija,
samordna och leda det regionala arbetet inom energiomstallning och minskad
klimatpaverkan. Myndigheten ska dven samordna atgarder for fossilfria
transporter. Inom detta uppdrag har Lansstyrelsen i Varmland tagit fram en ny
Energi- och klimatstrategi. Strategin kommer att konkretiseras genom
handlingsplaner. Den hér planen ska darfor ses som ett steg pa vagen for att na
malbilden Fossilfria och effektiva transporter. Utdver den har planen kravs saklart
aven atgarder for att minska det totala antalet transporter, att ersatta biltransporter
med gang, cykel och kollektivtrafik samt att flytta Gver lastbilstransporter till tag
eller bat.

Lansstyrelsen ska dven samordna arbetet med miljokvalitetsmalen och utveckla,
samordna och genomfora regionala atgardsprogram for att na malen.
Lansstyrelsen Varmland har valt att gora det genom att sluta
miljodverenskommelser med kommunerna, dar de atar sig att genomfora vissa
atgarder for att narma sig miljomalen. Den nuvarande omgangen ska slutredovisas
varen 2021. Da pabdrjas dven den nya omgangen med 6verenskommelser som
aven privata aktorer kan ansluta sig till.

I Varmland finns det i dagslaget inget natverk som driver fragan om en fossilfri
fordonsflotta regionalt, liknande till exempel Biofuel Region eller BiodrivMitt.
Lansstyrelsen Varmland driver eller ingar dock i flera olika forum, déar de har
fragorna kan lyftas. Till exempel Varmlands miljo- och klimatrad, klimatforum,
miljostrategiska natverket och Varmlands lans luftvardsforbund. Hittills har
klimatradet och -forum anvands mer som en referensgrupp. Kanske kan
Lansstyrelsen utnyttja kompetensen i grupperna for mer operativt arbete.
Exempelvis skulle arbetsgrupper kunna bildas som jobbar mer aktivt med
omraden inom fossilfri fordonsflotta som till exempel biogasfragan eller
infrastruktur for elfordon.

Tjanstefordon

Lansstyrelsen Varmland ager ett fatal tjanstefordon. Vid inkop av dessa finns
mojlighet att stélla krav pa utslappsnivaer av koldioxid i upphandlingen.

Majoriteten av transporterna gors dock med hyrda fordon. Vid hyrning av fordon
finns det i dagslaget inga krav pa typ av drivmedel, dock krav pa att kunna
erbjuda el- och gasbil vid behov. Men utbudet av fossilfria fordon som kan
erbjudas av uthyraren varierar mycket pa olika platser i landet. | Karlstad erbjuds i
dagsléget elbilar och laddhybrider samt dieselfordon som kan kéras pd HVO?*?,

1 https://rjl.se/globalassets/energikontor-norra-smaland/filer-for-
nedladdning/overenskommelse-biogas-180112.pdf
12 Uppgifter fran Hertz och Sixt 2020-01-20
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Eventuellt kommer en ny upphandling ske under 2020, da kommer miljokraven
med stor sannolikhet skarpas.

Stod till infrastruktur

Lansstyrelsen beslutar om investeringsstod for kommersiell service inom
landsbygdsprogrammet. Det kan till exempel réra sig om uppférandet av en tapp
med fornybara drivmedel pa en befintlig station eller en produktionsanlaggning
for biogas. Framover kommer stddet att styras mot investeringar i de av
kommunerna prioriterade serviceorterna. Investeringar i laddinfrastruktur for
elfordon prioriteras inte regionalt. Dessa ansdkningar hanvisas till Klimatklivet.

Klimatklivet &r ett investeringsstod till lokala och regionala atgarder som minskar
utslappen av vaxthusgaser. Lansstyrelsen administrerar stodet i samverkan med
Naturvardsverket. Lansstyrelsen ger dven rad och stod till aktorer, granskar
ansokningar och yttrar sig till Naturvardsverket 6ver de ansokningar som kommit
in. Stod till Klimatklivet far endast ges till atgarder som bidrar till att uppfylla
Varmlands Energi- och klimatstrategi samt okar takten i att uppna
miljokvalitetsmalet begransad klimatpaverkan. Fran och med hosten 2019 ingar
endast stod till publik laddinfrastruktur i Klimatklivet.

Kommunerna

Kommunerna har flera olika roller for att forbattra infrastrukturen. De
huvudsakliga omradena dar kommunerna har storst méjlighet att paverka ar:

v" Genom samhaillsplanering

v Interna fordonsflottan och transporttjdnster — mojlighet att skapa en lokal
efterfragan pa fossilfria branslen

v Fastighetsigare och arbetsgivare — tillgodose boende och anstéllda med
laddningsmojligheter

v Infrastruktur fér allmadnheten — verka fér en andamalsenlig laddinfrastruktur fér
kommuninvanarna och/eller turister

Samhallsplanering

Genom stadsplaneringen av kommunen, har kommunen viss majlighet att driva pa
etableringen av laddinfrastruktur. Genom detaljplaner har inte kommunerna nagon
mojlighet att stélla krav pa laddplats. De anger enbart Gvergripande
markanvandning, sa som parkeringsytor. Mer detaljerade regleringar kan istéllet
l6sas genom lokala trafikforeskrifter. Kommunen kan dven driva pa genom att se
till sa att laddplatser etableras i framtida exploateringar och markupplatelser samt
utformning av gatumark och parkeringsytor. P4 samma satt som kommunen
staller krav pa ett visst antal parkeringsplatser vid nybyggnation, kan kommunen
strava efter att dven stélla krav pa antal laddplatser.*®

Om kommunen valjer att ta en aktiv roll i infrastrukturen for elfordon och
fornybara drivmedel &r ett bra forsta steg att ta fram ett planeringsunderlag eller
strategi for att fa till en andamalsenlig infrastruktur. Det kan vara som del av en
trafikstrategi, energiplan eller som ett fristaende dokument. Det ar bra att fa en
helhetssyn 6ver hela kommunen och lanet. Ofta placeras till exempel
laddstationen i kommunens centralort, men kanske finns det en strategiskt béattre
placering vid till exempel en knytpunkt eller serviceort i en annan del av

13 Ladda for framtiden, SKL, 2017
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kommunen? Planeringen kan med fordel goras tillsammans med olika funktioner
inom kommunen sa att s& manga perspektiv som majligt vags in, till exempel
turism, barn- och fritid med mera. Det dr dven bra att engagera andra aktorer inom
kommunen, som lokala handelsféreningar och liknande.

Elfordon &r fortfarande relativt dyra i inkdp, men har betydligt lagre
driftskostnader &n konventionella fordon. Pa grund av detta samt att elbilar ibland
uppfattas som helt fossilfria, finns en risk att biltrafiken kan komma att 6ka
framdver. Darfor ar det viktigt att det finns en medvetenhet om att man kan styra
resmonstren beroende pa var i kommunen laddarna placeras. Till exempel kan
laddningsstationen placeras vid en pendelparkering snarare an vid torget eller
nagon annan central plats dit det &nda ar enkelt att ta sig med buss, cykel eller
gang. Det ar ju saklart stora skillnader mellan storre tatorter dar man vill styra bort
trafiken fran centrum och inte ge bort dom mest attraktiva platserna till parkering
och laddning av elbilar, jamfort med en mindre ort dar det finns ett behov av att fa
in floden till centrum for att gora den mer levande. Det &r i alla fall viktigt att
komma ihag att elfordon inte ar helt fossilfria, utan att produktionen av batteriet ar
mycket energikrdvande och att de i driftsfasen aven kréver energi, vilket innebér
utslapp av bade koldioxid och luftfororeningar som paverkar den lokala miljon
nagon annanstans.

Eftersom Varmland till stora delar bestar av stora, glesbefolkade omraden kravs
det att man tanker annorlunda &n i de storre tatorterna. Har kan kommunernas
serviceplaner med utpekade serviceorter vara ett stod, eftersom det ar logiskt att
placera laddningsinfrastrukturen pa samma plats som annan kommersiell och
offentlig service pa landsbygden. Andra strategiska platser ar vid
pendelparkeringar, turistmal, rastplatser eller dylikt.

Forshaga kommun har tagit fram ett planeringsunderlag for laddningsinfrastruktur till kommunens
klimat- och energiplan och nya éversiktsplan. Den innehaller en omlansanalys och redogér for
strategiska malpunkter som &r intressanta for etablering av laddinfrastruktur inom kommunen.

Utbyggnaden av infrastruktur for elfordon i en kommun kraver ett ndra samarbete
med elnatséagaren. Infor planering av laddningsinfrastruktur maste det undersokas
om platsen &r lamplig ur ett elnatsperspektiv. Platsen kanske ligger déar
kapaciteten i elnatet ar begransad eller dar avstandet till det befintliga elnatet ar
langt. Det innebér i sa fall hdga anslutningskostnader. Det ar dven viktigt for att
utbyggnaden ska bli sa tids- och kostnadseffektivt som majligt, detta till exempel
genom att undvika onddiga gravarbeten i gatumiljon som innebdr stérningar i
trafiken. Det behover dven forberedas for “smart styrning” av laddarna. S& det ar
viktigt att aven forbereda for kommunikation mellan boxar och elcentral. Alltsa
ldgga ner ett ror for datakabel bredvid roren for elkabel, vilket méjliggor smart
styrning av forbrukning lokalt.

Né&r det kommer till infrastruktur for férnybara drivmedel kan kommuner peka ut
lampliga tomter for etablering av drivmedelsstationer. Kommunerna har en viktig
roll i att hjalpa investerare att hitta lampliga tomter. De kan till exempel ske
genom att ta fram en lokalieringsutredning dar man pekar ut var det kan vara
lampligt. Exempel pa kommun som arbetat pa det har séttet ar Mariestads
kommun.

Interna fordonsflottan och inkép av varor samt transporttjanster

Kommuner har stor makt att paverka efterfragan av fornybara drivmedel genom
vilka fordon de valjer att kopa in eller leasa till den interna fordonsflottan, bade
personbilar men &ven arbetsfordon och arbetsmaskiner. Den andra delen &r att
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stalla krav pa transporten av de varor som kdps in samt pa transporttjanster, som
till exempel matleveranser till skolor eller fardtjanst. Har finns en
samordningsvinst att ga ihop med grannkommuner for att harmonisera kraven och
underlatta for det lokala néringslivet genom att visa att det finns en stor
efterfradgan. For att kommunen ska fa till en bra helhetslésning, kan man bjuda in
till trepartssamtal dar man samrader med till exempel bréansleleverantdrer och
aterforsaljare av fordon samtidigt for att tillsammans hitta en bra l6sning.

For att fa till stdnd en etablering av en tankstation med férnybara drivmedel pa
orten kan kommunen inga avtal med en bransleleverantor dar man forbinder sig
att kopa en viss mangd per ar. Pa sa satt far leverantéren en garant for
investeringen. Viktigt att tappen placeras i ett bra lage sa att det blir enkelt att
tanka fornybart for bade kommunanstallda och allméanhet.

For att kommunerna ska kunna stélla smarta miljo- och klimatkrav i
upphandlingen kréavs att kommunens politiker, chefer samt
upphandlare/inkopsansvariga ar medvetna om hur mycket de faktiskt kan paverka
det som upphandlas. Manga varmlandska kommuner har redan uppsatta mal for
att minska utslappen fran den interna fordonsflottan samt staller miljokrav i
upphandlingen. Men for de kommuner som inte har kommit lika langt, kommer
Lansstyrelsen Varmland under 2020 att driva ett projekt vars syfte &r att stodja
kommunerna inom omradet hallbar upphandling. Projektet finansieras av
Energimyndigheten och kommunerna kommer att erbjudas mojlighet att utveckla
sina processer for upphandling av fordon och transporttjanster. Projektet kommer
utga fran tidigare beprévade metoder som anvands av andra kommuner.

Att kommunernas agerande paverkar den 6vriga fordonsflottan i kommunen, har
en studie fran IVL Svenska miljoinstitutet och Goteborgs universitet visat. | de
kommuner som koper in elbilar till den kommunala fordonsflottan, blir det &ven
en hogre andel elbilar som &gs av privata foretag och privatpersoner. Detta galler
speciellt sma kommuner,

N&r kommunen byter ut sina el- och gasfordon mot nya, ar det viktigt att dessa
fordon stannar kvar i Varmland eller atminstone i Sverige. | dagslaget ar det
vanligt att fordonen séljs vidare utomlands.

I Arvika kommuns senaste upphandling av tjanstefordon fran 2015 ¢kade antalet laddbara fordon
fran 5 till cirka 100 i hela koncernen. En avgdrande forutsattning for forandringen var ett tydligt
mandat fran kommunledningen att satsa pa fordon med sa laga utslapp som majligt. |
upphandlingen gavs ett mervarde om fordonen var miljébil och ytterligare mervéarde om det var en
sa kallad supermiljobil i de fordonskategorier som inte var elbilar. For att minska ner kostnaderna
forlangdes leasingperioden till 60 méanader istallet for 36, vilket gav en lagre kostnad per manad.
Arvika kommun har &ven sett dver det totala antalet fordon i flottan for att se om vissa
motorfordon kan ersattas med elcyklar, lastcyklar eller el-mopedbilar for transporter inom Arvika
stad.’®

Kommunen som fastighets&gare och arbetsgivare

Kommunen ager ofta manga fastigheter. Vissa kommuner hyr ut bostader genom
ett kommunalagt bostadsbolag, tillhandahaller lokaler till sina egna verksamheter
eller hyr ut till andra verksamheter. Pa fastigheternas parkeringsplatser och
parkeringshus finns mojligheter att tillgodose boende, anstéllda och arrendatorer
med laddningsmojligheter.

14 power Circle - 2019-09-06
5 Hans Fyhr, Arvika kommun
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| dagsléget ar det inte s& manga av de varmlandska kommunala bostadsbolagen
som erbjuder laddningsmojligheter till boende.

For mer information om hur fastighetségare kan jobba med fragan, se stycket
Fastighetsagare nedan.

Infrastruktur for allmanheten

| de kommuner dar det saknas publika laddare eller dar infrastrukturen ar
bristfallig, kan en dialog inledas med marknadens aktorer for att hitta
samarbetspartners eller investerare. Bara for att kommunen tar initiativet eller tar
fram en strategi for utbyggnaden behéver det nddvandigtvis inte innebdra att det
ar kommunen sjélva star for investeringen och driften i slutanden. Antingen kan
kommunen valja att upplata mark till en privat aktor som ager laddinfrastrukturen.
Da kan kommunen inta en mer radgivande och stottande roll. Om kommunen
valjer att samarbeta med privata aktorer, &r det viktigt med tydliga avtal med klara
villkor betraffande anlaggning, drift, underhall och avveckling. Om kommunen
valjer att stodja en privat aktor pa kvartersmark, ar det ocksa viktigt att beakta
statsstodsreglerna och kommunallagen.

Det andra alternativet ar att kommunen valjer att sjalva dga laddstationerna. En
viktig aspekt att ta i beaktande &r da att kommunen, enligt ellagen, inte far ta
betalt for el. Det maste alltsa ske mellan bilanvandaren och eldistributéren, ofta
via en fastighetsagare och parkeringsoperator. En kommun far inte heller
subventionera eller ge bort el.*®

Laddstationens placering och effekt ar avgérande for vem som kommer anvanda
den. Det ar darfor dven viktigt att kommunen har en tanke om vilken malgrupp
infrastrukturen ska véanda sig till. Ska satsningen fokusera pa kommuninvanarna
genom att placera ut normalladdare vid malpunkter som bibliotek,
idrottsanlaggningar och liknande? Eller &r det snabbladdare vid till exempel
rastplatser, turistindamal och liknande som saknas i kommunen. | sa fall &r det
turister och passerande som ar malgruppen. | dessa fall ags infrastrukturen sallan
av kommunen sjélva.

Tips: SKL har tagit fram skriften Ladda for framtiden som tar upp kommunens roll vid etablering
av laddningsinfrastruktur. Skriften ger &ven information kring planering och utformning samt
lagstiftningsfragor.

Fragestallningar som tas upp i rapporten och som det ar viktigt att kommunerna staller sig
inledningsvis éar:

- Vill kommunen upplata allman platsmark for etablering? Eller ska den ske pé privat &gd
kvartersmark?

- Hur ska agandet organiseras? Ar det kommunen eller en privat aktér som ska 4dga
infrastrukturen? Vem ska sélja elen?

- Vilka utgor malgruppen for satsningarna? Medborgarna eller turister? Placering och
laddningseffekten avgdr vem som kommer ladda.

Om infrastrukturen samnyttjas uppnas battre resurseffektivitet, bade for
investering, drift och underhall. Vid planering av publik laddinfrastruktur kan
kommunen darfor férsoka hitta platser som kombinerar publik laddning med
mojlighet for boende i flerbostadshus att ladda.

16 L adda for framtiden, SKL, 2017
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| Karlstads kommun ar det Karlstads El- och stadsnat som har tagit stafettpinnen i utbyggnaden av
publik laddinfrastruktur. Det hela bérjade 2016 nar de fick ett nytt 4gardirektiv som sa att 10 % av
parkeringsplatserna i kommunen skulle erbjuda laddningsmojligheter. I arsskiftet 2019/2020
kommer 60 laddningspunkter vara installerade och driftsatta. Laddare har installerats bade upp vid
malpunkter som badhus m.m. men man forsoker aven kombinera det genom att placera laddare
som kan utnyttjas av personer som bor i flerfamiljshus. Malgruppen for satsningen ar bade turister
och boende i kommunen. Eftersom elnatsbolag enligt lag inte far sélja el gar, pengarna till den
forvaltning eller bolag som ager parkeringsplatsen. Karlstad El- och stadsnét var forst i Sverige
med att integrera betalldsningen med 6vrig betalning for parkeringen och betalningen gérs smidigt
genom en app. Samtliga laddstationer har delfinansierats med hjalp av Klimatklivet.'

Torsby kommun dr numer en av landets mest laddstolpstataste kommuner med 42
laddningspunkter per 10 000 invénare och totalt 50 laddningspunkter i hela kommunen. Det hela
borjade i 6versynen av den interna bilparken &r 2015 samt det nya miljomalsprogrammet ar 2016.
Delmalet till det lokala mélet om minskad klimatpaverkan sa att: ” I samverkan med niringslivet
har vi medverkat till en laddinfrastruktur ar 2020”. Malet gav politisk stadga att ga vidare med
projekt for att 6ka antalet publika laddare i kommunen. Kommunen gick dérefter ut med en
forfragan till aktuella energibolag, samt inledde samrad med dessa. Det lokala energibolaget
Néckans Energi AB tog bollen, ansokte om stod fran Klimatklivet och drev projektet. Det lokala
naringslivet engagerades ocksa och efter mycket forhandlingar och samrad mellan parterna
beslutades det om att satta upp ett 20-tal laddstationer i kommunen. | dagslaget finns 21
laddstationer strategiskt placerade i kommunen. De flesta ar semisnabbladdare, men det finns dven
tva snabbladdare. Laddarna ar placerade vid servicepunkter som olika lanthandlare samt vid
besoksmal som badhus, skidtunnel samt vid de tre skidanlaggningarna. Projektet har delvis
finansierats med investeringsstod fran Klimatklivet. Vissa laddstationer har medfinansierats av
Torsby kommun. Dessutom har en stor biltillverkare satsat i kommunen och installerat ett flertal
snabbladdare for det bilmarket i fraga. Alla dessa insatser ledde tillsammans till att kommunen
kammade hem bronsplatsen i tavlingen Laddguldet 2019.18

Né&r det kommer till publik laddning skiljer det sig mycket huruvida de
varmlandska kommunerna uppfattar sina roller. Vissa kommuner anser att det ar
deras ansvar och jobbar aktivt med fragan, medan andra inte tycker att det ligger i
deras uppdrag. Det &r viktigt med ett tydligt stallningstagande fran politikerna for
att tjanstepersonerna ska veta hur man ska agera i fragan.

Naringslivet

Eftersom “niringslivet” bestar av en brokig samling aktorer med olika
verksamheter, ar det sa klart svart att peka pa specifika atgarder for att forbattra
infrastrukturen. Nedan féljer dock nagra generella sétt att paverka. | efterfoljande
stycken har nagra specifika branscher lyfts lite extra dar det finns en mer direkt
koppling till infrastrukturen.

Genom Fossilfritt Sverige har olika branscher tagit fram fardplaner for hur
branschen ska bli fossilfri. Planerna innehdller dven hinder pa vagen och forslag
till beslutsfattare for vad som kan hjalpa branschen att na malen. Exempel pa
fardplaner som lamnats in &r fran akerinaringen, skogsnaringen, fordonsindustrin
med flera. Fler fardplaner vantar under 2020, till exempel fran
drivmedelsbranschen, elbranschen och gasbranschen.

Generellt kan foretag paverka infrastrukturen indirekt genom att efterfraga fordon
som drivs av biodrivmedel eller el. Detta kan goras genom vilka fordon som koéps
in, vilket i sin tur paverkar andrahandsmarknaden och kan pa sa séatt hjalpa till att

7 Jan Lindberg, Karlstad el- och stadsnat
18 Tina Na3slund, Torsby kommun
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stalla om hela fordonsflottan. Foretagens tjanste- och férmanshilar star for hela 50
procent av nybilsforsaljningen®®. Detta kan goras genom att foretagets policy for
tjanste- och formansbilar utformas sa att enbart fordon med laga utslapp av
koldioxid tillats. Man kan aven anta den tjanstebilsutmaning som Fossilfritt
Sverige har startat. FOr att anta utmaningen kravs att organisationen enbart
kommer att kdpa in eller leasa elbilar, laddhybrider eller biogasbilar som tjanste-
eller formansbilar senast fran och med ar 2020.

Det géller att hitta det typ av fordon som lampar sig for den specifika branschen.
Elfordon l&mpar sig till exempel val for intensiva transportbranscher som
taxibolag, transportféretag med flera.

Foretag kan aven paverka genom att stalla utslappskrav pa de transporttjanster
som kops in, samt pa hur deras inkommande varor transporteras.

Drivmedelsforetag

Eftersom var fordonsflotta troligtvis kommer att se helt annorlunda ut om nagra
ar, ar det viktigt att drivmedelsforetagen ligger i framkant och tanker nytt. Ett
forsta steg kan vara att erbjuda ett brett sortiment av olika drivmedel och
laddstationer pa drivmedelsstationerna.

En investering av en helt ny tankstation krdver en god kostnadskalkyl for att
garantera en vinst pa investering och drift. Oftast ligger grundliga analyser av
fordonsfloden och efterfragan bakom en satsning pa en branslestation. Men
drivmedelsforetag behdver inte bara utga fran hur dagens situation ser ut, utan kan
skapa en efterfragan genom att fora en dialog med stora lokala uppkdpare av
bransle, som kommuner och lokala foretag. For att forsakra sig om att det kommer
finnas efterfragan pa en viss volym, kan avtal slutas mellan parterna. Avtalet kan
det utformas sa att det utgar ett vite om motparten inte lever upp till avtalet.

Ett annat satt att skapa efterfragan &r att fora en dialog med transportforetag.
Kanske kan drivmedelsforetaget erbjuda fornybara drivmedel, till exempel
flytande biogas vid transporthubbar dar manga tunga transporter stannar eller
passerar.

Drivmedelsforetag kan dven samarbeta med lokala aterforséljare av biogas- och
elfordon, bade for personbilar och tung trafik.

OK Viarmlands drivmedelsstation i Saffle &r ett bra exempel pa en "Framtidsmack” dér alla olika
drivmedel erbjuds, biogas, HVO samt laddningsstationer. OKQ8 Varmland har &ven gjort en stor
satsning pa biogas i lanet. Under 2019 6ppnades biogastappar i Saffle, Torsby och Arvika.
Satsningarna har gjorts med stdd av Klimatklivet.

Transporttunga foretag

Foretag vars produkter transporteras langa strackor kan minska sina utslapp
genom att ersatta sina fossildrivna lastbilar mot fordon som drivs pa fornybara
drivmedel eller el. Om transporten kops in av ett transportféretag kan det stéllas
utslappskrav pa transporterna. Foretagen har pa detta sétt stor mojlighet att visa
transportforetagen att det finns en efterfragan pa den héar typen av transporter,
vilket blir ett incitament for dem att ga over till fossilfritt.

1% Grona bilister, 2019

18




LANSSTYRELSEN VARMLAND

Arla anvander idag cirka 17 miljoner liter bréansle till sina mjolktankbilar per &r. Foretaget
transporter kors i dagslaget pA HVO och RME. Dessutom har foretaget ett mal att 30 procent av
mjolktankbilarna ska koras péa biogas om tre till fem ar. En forutsattning for omstallningen ar dock
att det finns tillgang till biogas till ett konkurrensmassigt pris. For att detta ska ske kommer Arla
framaover att jobba med olika aktorer och politiker for att maximera potentialen med biogas.?

Transportforetag

Genom att gora sina transporter fossilfria, kan transportforetag bli en attraktivt val
for foretag som staller dessa typ av krav pa sina transporter eller kvala in pa
myndigheters upphandlingar av transporter.

Nu finns gasfordon med upp till 110 mils rackvidd vid kérning pa LNG alternativt
50 mil med CNG. Det innebér att gasfordon nu &ven kan anvandas &ven for
fjarrtransporter.

Elektrifieringen av tunga fordon kréaver betydligt mer av elnétet &n vad
personbilsflottan gor. De kraver ju storre effekt for att kunna ladda, men ocksa for
att de behover ladda under delar av dygnet da elnatet redan ar hart belastat (till
skillnad fran personbilsflottan som i stor utstrackning kan ladda pa natten).

For att godstrafiken ska kunna elektrifieras behdver sannolikt logistiskt
valplanerade ladd- och omlastningsnoder etableras i lanet. For att kunna forsorja
sadana noder med den eleffekt som kravs kommer nya elnit att behdva etableras.
De tillstandsprocesser som kravs for sadana elnatsetableringar tar lang tid. Det ar
darfor av stor vikt att dessa planeras i god tid infér 2030.

Flera transportforetag i Varmland har pa senare ar kopt in LNG-lastbilar. Ett av dessa foretag ar
Mejeritransporter Tord Johansson AB som bland annat levererar mjolk till Arla. De var tidigt ute
med att erbjuda fossilfria transporter i form av HVO och RME, men har nu utdkat fordonsflottan
med ett par lastbilar som drivs pa biogas.?*

Fastighetsagare

Fastighetsagare innefattar fastighetsforetag som hyr ut till boende, hyr ut sina
lokaler till foretag, myndigheter, organisationer med flera. Pa fastigheternas
parkeringsplatser och parkeringshus finns mojligheter att tillgodose boende,
anstallda och arrendatorer med laddningsmdjligheter.

Det ar betydligt svarare for bonde i flerbostadshus att skaffa elbil jamfort med
villadgare och undersokningar har visat att majoriteten av elbilsdgare bor i villa.
Dérfor ar det viktigt att &ven forsoka tillgodose ménniskor som bor i
flerbostadshus med laddinfrastruktur. Efterfragan fran boende och arrendatorer
kommer bara 6ka de kommande aren, sa det &r viktigt att bostadsbolagen och
fastighetsagarna ar vél férberedda och kan erbjuda denna tjanst for att uppfattas
som attraktiv. FOr att vi ska fa till ett battre samutnyttjande kan &ven
bostadsbolag, Bostadsréattsforeningar och foretag erbjuda publik laddning vid sina
laddstationer de delar av dygnet som de inte anvéands av den egna malgruppen.

Laddinfrastrukturen kan aven integreras i byggnadens dvriga energisystem. | ett
mer elektrifierat samhalle kommer det vara viktigt att halla nere effekttopparna
for att slippa 6verinstallera elnatet. Fastigheter kommer framover vara en del av

20 http://energikontorvast.se/nyhet/arla-byter-ut-hvo-och-rme-mot-biogas
21 Tord Johannson, Mejeritransporter Tord Johansson AB, 2019
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hela samhaéllets energilosning. Fastigheterna gar fran att vara slutanvandare av el
och energi till att vara producent. For att klara effekttopparna kommer vi aven
behdva lagra energi pa ett helt annat sétt an i dagslaget. Da kan till exempel
elfordonens batterier vara ett satt. Fastighetségare behdver darfor planera for en
smart helhetslosning for all energi och el som ingar i fastigheten.

Fran och med mars 2020 galler Energiprestandadirektivet (Europaparlamentets
och radets direktiv 2010/31/EU) som stéller krav pa laddpunkter och tomrér pa
parkeringar vid nyproduktion och omfattande renoveringar av flerbostadshus.
Kravet géller bade om parkeringen ligger i byggnaden (garage/p-hus) eller i
anslutning till byggnaden. Vid omfattande renoveringar galler kravet pa
laddpunkter om renoveringen inkluderar ombyggnad av parkeringen eller
elinfrastrukturen i byggnaden. For parkeringar i eller i anknytning till bostadshus
med fler &n tio parkeringsplatser &r kravet att tomror ska dras till samtliga
parkeringsplatser. For kommersiella parkeringar med fler &n tio parkeringsplatser
ar kravet att det ska finnas minst en laddningspunkt samt dragning av tomror for
minst 20 procent av parkeringsplatserna. Kravet géller ocksa retroaktivt fran 2025
for byggnader som inte &r avsedda for bostader. Da galler minst en
laddningspunkt pa 20 platser.

Orebrobostader (OBO) har utvecklat nigra av sina fastigheter fran att bara vara anvéindare av
energi till att d&ven vara leverantor av energitjanster. | kvarteret Karmen lagras energi fran solceller
for att anvandas nar det behovs, elbilar finns som béde laddar och levererar el och smarta batterier
samverkar mellan byggnader och elbilar. Tillsammans bidrar det till att kapa effekttoppar och
avlasta elnatet.?

Laddoperatorer

Att etablera en laddstation &r en stor investering. Laddoperatorerna gor darfor
noggranna strategiska analyser 6ver potentiella platser for sina etableringar. Pa de
platser dar det saknas tillrackligt underlag, ar det darfor svart att marknaden loser
det helt pa egen hand. For att fa kostnadskalkylen att ga ihop beh6ver investeraren
ofta tjana pengar pa annat, som till exempel el eller nadgon annan kringaktivitet.
Ett annat satt att fa till en laddstation i den har typen av omrade, &r att flera parter
gar ihop och samfinansiera en laddstation.

Lantbrukare

Godsel och véxtrester fran jordbruket kan rotas till att producera biogas. En viktig
forutsattning &r att det finns en langsiktig garanterad avsattning for biogasen och
att det finns god tillgang pa substrat i narheten. Produktionen ger en extra inkomst
till garden samtidigt som det minskar lackaget av vaxthusgaser fran godseln.
Rotningsprocessen ger dessutom tillbaka ett mer lattupptagligt gddsel.

I Varmland finns potential for biogasproduktion i bland annat S&ffle- och
Karlstadsomradet. Det finns i dagslaget langtgaende planer pa att anlagga en
biogasanlaggning i Vése utanfor Karlstad, men projektet saknar tillstand. | Saffle
har ett antal bonder gatt ihop for att forsoka fa till stand en anlaggning. Detta
projekt &r dock i sin linda.

22 https://www.obo.se/nyheter-press/tiden-nar-fastighetsbranschen-bara-ar-en-anvandare-av-
energi-ar-forbi/
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I Alvestad utanfor Vaxjo har 11 lantbrukare gatt ihop och byggt en rétningsanlaggning for godsel,
mat- och slaktavfall. Godseln transporteras fran deldgarnas gardar som ligger i narheten och pa
returlasset transporteras den fardigrétade godseln tillbaka till gardarna. Arligen produceras cirka
1,5 miljoner kg metan, vilket motsvarar drygt 2 miljoner liter bensin.?

Bilhandlare
Aterforséljare av fordon har ett ansvar att kunna erbjuda fordon med olika typer
av drivmedel samt informera kunderna om fordonens olika miljopaverkan.

For att fa miljovanliga tjanstefordon att stanna i Varmland kan man erbjuda sig att
sdlja dessa vidare pa andrahandsmarknaden.

Foretaget El och biogasbilar i Véxjo har specialiserat sig pa att sélja nya och begagnade el- och
biogasbilar. | samma lokal finns féretaget KonveGas som konverterar bensin- och dieselfordon till
gasfordon.

23 Alvesta Biogas, 2019
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