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Förord 
 
Länsstyrelserna har en övergripande och samordnande roll i miljömålsarbetet som regionala 
miljömyndigheter. Länsstyrelsen Västra Götalands län har som en av sju länsstyrelser i 
Sverige fått i uppdrag av Sveriges regering att bedriva ett arbete med att utveckla Regionala 
Landskapsstrategier. Syftet med uppdraget är att pröva regionala strategier för att uppfylla 
delmålet om hållbart nyttjande i 16:e miljömålet Ett rikt växt- och djurliv.  

Besöksnäring som grundar sig på upplevelser av och i ett landskap kan bidra till att uppfylla 
16:e miljömålet. Grundtanken är att om natur- och kulturmiljöer med ett rikt växt- och djurliv 
efterfrågas av besökare, kommer dessa miljöer vara värdefulla att bevara och vårda. 

Att uppfylla ett miljömål får dock inte äventyra att andra miljömål uppfylls. Om en växande 
besöksnäring inte beaktar resandet, leder det med stor sannolikhet till ökad biltrafik och 
minskade möjligheter att uppfylla 1:a miljömålet om Begränsad Klimatpåverkan.  

Länsstyrelsen vill belysa denna möjliga målkonflikt i delprojektet ”Hållbar infrastruktur för 
mjuk besöksnäring”. Förhoppningen är att Länsstyrelsen tillsammans med berörda aktörer 
kan samlas och verka för åtgärder som gynnar ett hållbart resande i besöksnäringen.  
 
Denna rapport undersöker möjligheterna att resa med tåg och buss, samt att vandra, cykla, 
paddla och rida. Åtgärderna som föreslås gynnar lokalbefolkningen som långväga besökare, 
de som kommer till området med bil och de som kommer till området med andra färdmedel. 
Sammanfattningsvis är förhoppningen att åtgärderna ska göra det lättare för besökare att 
uppleva landskapets värden i Vänerskärgården med Kinnekulle på ett hållbart sätt. 
 
Rapporten är ett resultat av en studie av Koucky & Partners AB på uppdrag av Länsstyrelsen 
Västra Götalands län. Delprojektets projektgrupp med representanter från berörda kommuner, 
Turistbolag, Västra Götalandsregionen, Vägverket och Västtrafik har bidragit med värdefulla 
synpunkter. För rapportens innehåll svarar Koucky & Partners AB. 
 
Mariestad i november 2006 
 
Maria Thorell 
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Sammanfattning 
Länsstyrelsen i Västra Götalands län bedriver under 2006-2007 ett pilotprojekt om regional 
landskapsstrategi i biosfärkandidatområdet Vänerskärgården med Kinnekulle. Syftet är 
attutveckla en helhetssyn vid planering och nyttjande av landskapet för att uppnå en hållbar 
utveckling 

Ett delprojekt behandlar hållbart resande till de höga landskapsvärdena som finns i området 
Vänerskärgården med Kinnekulle. Denna rapport är tänkt som underlag och hjälpmedel för 
detta delprojekt och fokuserar på resandet. 

I rapportens första del belyses kopplingen mellan hållbar utveckling och besöksnäringen och 
kriterier för hållbart besöksresande definieras. Vidare beskrivs målgrupper och potentialen för 
besöksresor utan bil. Rapporten konstaterar att ca. 1/5 av Sveriges befolkning inte har tillgång 
till bil. Utöver den delen av befolkningen identifieras en växande målgrupp av besökare som 
äger bil men vill lämna bilen hemma och/eller som vill vara fysiskt aktiva på sin fritid. 

Biosfärkandidatområdet Vänerskärgården med Kinnekulle har redan idag goda förutsättningar 
för bilfria besöksresor. Det finns goda tåg- och bussförbindelser och från många håll tar en 
resa med kollektivtrafik inte längre tid än en bilresa. Upptagningsområdet för besökare är 
stort, på två timmars resavstånd från området bor över 1,5 miljoner människor. Även inom 
Vänerskärgården med Kinnekulle går det lätt att resa kollektivt, främst tack vare 
Kinnekulletåget. Trots detta visar rapporten att det ofta saknas uppgifter om kollektiva 
resmöjligheter i informationsmaterial och på internet.  

I rapporten undersöks också möjligheterna att vandra, cykla, paddla och rida i de större 
landskapsavsnitten med höga besöksvärden: Kålland-Kållandsö, Kinnekulle, Mariestads 
skärgård och Lugnåsberget. Resultaten redovisas i separata detaljerade kapitel.  

Rapporten avslutas med en sammanfattning av nuläget och förslag till förbättringar, samt 
vilka aktörer som berörs av förslagen. En viktig slutsats är att reseinformationen om 
kollektivtrafik till besökarna kan förbättras avsevärt. Vidare kan kollektivtrafiken anpassas 
bättre för sommarbesökare. Det finns också goda förutsättningar för att vandra, cykla, och 
paddla, men det krävs en rad förbättringar. Exempelvis kan skyltningen och information 
riktad till bilfria besökare förbättras, och nya vandrings- och cykelleder kan skapas. Vidare 
presenteras exempel på tänkbara paketerbjudanden och förslag på åtgärder för att utveckla ett 
system som möjliggör hållbart resande för besöksnäringen i Vänerskärgården med 
Kinnekulle. 
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1. Inledning 
Länsstyrelsen i Västra Götalands län driver under 2006-2007 ett pilotprojekt om regional 
landskapsstrategi i biosfärkandidatområdet Vänerskärgården med Kinnekulle 
(www.vanerkulle.se).  
 

Syftet med en regional landskapsstrategi är att utveckla en helhetssyn vid planering och 
nyttjande av landskapet. Detta perspektiv innebär att värdefulla områden ska bevaras och 
utvecklas, samtidigt som till exempel jord- och skogsbruk och besöksnäring sker på ett 
hållbart sätt.  

Den regionala landskapsstrategin ska tas fram i en öppen process där markägare och övriga 
representanter från jord- och skogsbruket, besöksnäring, kommuner och andra berörda 
organisationer och intressenter inbjuds att delta.  

Strategin består av tre konkreta delprojekt. 

• Natur och människor i Vänerskärgården  
• Ett rikt och levande landskap - exemplet Kållandsö  
• Hållbar infrastruktur för mjuk besöksnäring 

Denna rapport är tänkt som underlag för delprojektet om besöksnäringen. 

Besöksnäringen är en viktig näring i Vänerskärgården med Kinnekulle med ambition att 
växa. De höga natur-, kultur- och friluftslivsvärdena kopplat med attraktiva, sjönära tätorter 
och samhällen ger goda förutsättningar för denna ambition att lyckas. En växande 
besöksnäring riskerar dock att stå i konflikt med målen för hållbar utveckling och nationella 
miljömål, t.ex. Begränsad klimatpåverkan. Detta gäller särskilt om besöksnäringen skapar 
ökade trafikmängder med bil. Ökade trafikmängder riskerar även att minska landskapets 
värden genom bullerstörningar, avgaser och intrång och i förlängningen minska dess 
attraktionskraft.  

En del i arbetet med den regionala landskapsstrategin är därför att hitta möjligheter för en 
tillväxt av besöksnäringen som inte sker på bekostnad av landskapets värden. Målet är en 
besöksnäring, som skapar utveckling och tillväxt för både människor och natur.  

Hastigheten och färdsättet styr vad vi ser och upplever under en resa och vilka sinnen som 
stimuleras, vilket illustreras i tabellen nedan. Det är slående hur skalan i landskapet ändras 
beroende på färdsätt. Med bil och tåg kommer man snabbt fram och man upplever större 
enheter i landskapet med få sinnen. Vid en promenad däremot blir möjligheten att upptäcka 
och uppleva detaljer en helt annan och det skapas en stark kontakt med omgivningen genom 
att alla sinnen registrerar upplevelsen. 

7 

http://www.vanerkulle.se/


Hållbart resande för besöksnäringen i biosfärkandidatområdet Vänerskärgården med Kinnekulle 

 

 Tabell.1 Exempel på hur färdsätt påverkar upplevelsen av landskapet, och vilka sinnen som aktiva i 
upplevelsen. 

Färdsätt Hastighet (ca.) ”Upplevelseskala”, exempel Stimulerade sinnen 
Bil, landsväg 65 km/h Landskapets grovstruktur, rapsfält, skog Syn 
Cykel 20 km/h Landskapsdetaljer, strukturer, större djur 

speciella träd 
Syn, hörsel, känsel lukt 
(temperatur, vind, väder) 

Cykel med barn 7 km/h Landskapsdetaljer, strukturer, större djur 
speciella träd 

Syn, hörsel, känsel lukt 
(temperatur, vind, väder) 

Rida 7 km/h Landskapsdetaljer, strukturer, större djur 
speciella träd 

Syn, hörsel, känsel lukt 
(temperatur, vind, väder) 

Paddla   Landskapsdetaljer, strukturer, större djur 
speciella träd 

Syn, hörsel, känsel lukt 
(temperatur, vind, väder) 

Vandring 5 km/h Detaljer, blommor, stenar, enstaka träd, 
djur, myrstackar… 

Syn, hörsel, känsel lukt 
(temperatur, vind, väder, 
beröring) 

Vandring med 
förskolebarn 

1,5 km/h Detaljer, blommor, stenar, små djur Syn, hörsel, känsel lukt 
(temperatur, vind, väder, 
beröring) 

 
Att ta sig till ett besöksmål genom att cykla, paddla eller gå ger en annorlunda mental 
drivkraft än om man åker tåg, buss, bil o.d. Vägen får dock inte vara för lång eller 
ansträngande. Attraktiva besöksmål och bra infrastruktur längs vägen, t.ex. glasskiosk ökar 
drivkraften och gör det lättare att ta sig till ett besöksmål av egen kraft. 

Ofta krävs dock att olika färdsätt kan kombineras. Man kan till exempel ta med cykeln på 
bilen eller med kollektivtrafik till ett cykelvänligt område som man vill cykla i. Ett annat 
exempel är att man tar bussen till en vandringsled för att sedan åka buss hem igen från en 
annan hållplats. Hur tillgängligt ett område upplevs i människors medvetande och rent 
praktiskt  med kollektivtrafik, vandring, cykling o.d. är avgörande faktorer för framgången att 
få ett hållbart resande i besöksnäringen. 
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2. Syfte och metod 
Syftet med denna studie är att förbättra förutsättningarna för en hållbar besöksnäring i 
Vänerskärgården med Kinnekulle. Fokus ligger på resandet.  

Frågeställningarna i undersökningen har varit: Vilka möjligheter finns det att resa till och 
inom Vänerskärgården med Kinnekulle med kollektivtrafik, båtturer, och genom att rida, 
vandra, cykla och paddla? Vad finns det för vandrings- och paddlingsmöjligheter och hur tar 
man sig till utgångspunkten? Hur lätt är det att uppleva landskapet på nära håll? Hur kan man 
färdas 

Studieområdet var biosfärkandidatområdet Vänerskärgården med Kinnekulle, för avgränsning 
se bild 2. Arbetsnamnet Vänerskärgården med Kinnekulle används genomgående i rapporten 
för att beteckna området på bild 2. Med Vänerskärgården avses den del av Vänerskärgården 
som ligger inom studieområdet för rapporten. 

Rapportens resultat bygger först och främst på undersökningar om dagsläget i 
Vänerskärgården med Kinnekulle. Information har samlats genom kartstudier, besök på plats, 
litteratur- och internetsökningar samt intervjuer, under augusti och september 2006. 
Undersökningen fokuserar på säsongen utan is och snö, särskilda vinteraktiviteter som skid- 
och skridskoåkning har därmed inte undersökts närmare.  

Rapporten ska vara ett underlag för att stödja utvecklingsarbetet i Vänerskärgården med 
Kinnekulle och ska ses som ett moment i en utvecklingsprocess snarare än att vara ett 
fristående dokument. 

Undersökningen ska: 

• Vara ett diskussionsunderlag om vad hållbar besöksnäring i Vänerskärgården med 
Kinnekulle kan vara, med fokus på resandet/fritidsresor. 

• Ge en bild av nuläget i Vänerskärgården med Kinnekulle vad gäller hållbart resande. 

• Peka på förbättrings- och utvecklingsmöjligheter. 

Rapporten riktar sig främst till berörda aktörer inom Vänerskärgården med Kinnekulle, såsom 
planerare, trafikstrateger, turistbolag, turist- och näringslivsvecklare på kommunerna, samt 
Västra Götalandsregionen, Västtrafik, Vägverket, företag och föreningar med koppling till 
besöksnäringen. Även flera enheter på Länsstyrelsen berörs: Kulturmiljöenheten, 
Landsbygdssenheten, Naturvårdsenheten, och Samhällsbyggnadsenheten. 
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3. Bakgrund och definitioner 
3.1 Besökssektor, besöksnäring 
Med besökssektor menas här all form av aktivitet som är förknippad med utflykt och besök i 
området. Den omfattar alla aktiviteter där människor reser utanför sitt hem för fritid, affärer 
eller andra syften. I besökssektorn innefattas turism enligt definitionen nedan, men även 
lokalbefolkningens utflykter i närområdet för rekreation och sport. Däremot omfattas inte 
lokalbefolkningens resor till och från arbetet och andra vardagstransporter. Besöksnäring är 
den delen av lokalekonomin som på något vis berörs av eller berör besökssektorn. 

 Definition av turism: ”Turism omfattar människors aktiviteter när de reser till 
och vistas på platser utanför sin vanliga omgivning för kortare tid än ett år för 
fritid, affärer eller andra syften.” 

 

 
Källa: Nutek 2006 

Lokalbefolkningens fritidsresor har inkluderats i undersökningen eftersom de är 
betydelsefulla i sammanhanget. Till lokalbefolkningen räknas här utöver de fastboende även 
människor som har fritidshus i området, eftersom dessa är regelbundna besökare med 
lokalkännedom.  

Lokalbefolkningen är ofta en stor andel av besökarna till regionala besöksmål och bidrar 
därmed direkt till besöksnäringen. Vidare är lokalbefolkningen en viktig budbärare för att 
marknadsföra områdets besöksmål och fritidsaktiviteter genom s.k. anhörigturism (släktingar 
och vänner) och mun-till-mun reklam och är därmed en del i besöksnäringens sätt att locka 
turister.  

Attraktiva lokala fritidsmöjligheter minskar även invånarnas behov av resor utanför området, 
vilket gynnar den lokala ekonomin och reducerar transportsträckor.  

Slutligen utgör goda fritidsmöjligheter en viktig del av en regions attraktivitetskraft som 
boende- och arbetsort och har därmed även betydelse för regionens utveckling i stort. 

3.2 Hållbar utveckling, besökssektorn och transporter 
Det finns en rad försök att definiera vad hållbar turism/besöksnäring är, ofta med fokus på 
lokal ekonomisk utveckling. Världsturismorganisationen WTO definierar hållbar 
turismutveckling som nedan: ”Hållbar turismutveckling tillgodoser behoven hos dagens 
turister och besöksområden och bevarar och ökar samtidigt möjligheterna för framtiden”. Se 
även WTO:s hemsida för en mer detaljerat beskrivning1. 

Även i rapporten Hållbar turismutveckling kring Vänern2 diskuteras begreppet hållbar 
turism. Där beskrivs följande kännetecken för hållbar turismutveckling:  

                                                

• Skapa möjligheter för lokal ekonomisk utveckling 

• Respekterar den lokala kulturen och involverar lokalsamhällen 

• Bygger på långsiktigt ansvarsfull användning av kultur- och naturresurser 

• Är långsiktigt genomförbar och baseras på partnerskap 

 
1 WTO: www.world-tourism.org 
2 Vänermuseet, 2001: Hållbar turismutveckling kring Vänern – strategi och arbetsmodell. Slutrapport av EU-
projektet Big Lakes 
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Fokus i föreliggande rapport ligger på besökssektorns transporter och i det sammanhanget är 
inte de tillgängliga definitionerna för hållbar turism och besöksnäring tillräckligt konkreta för 
att vara direkt användbara. I stället undersöks tänkbara kriterier för persontransporter som 
sådana. 

Olika definitioner av hållbara transporter belyses i rapporten Defining Sustainable 
Transportation3. Där rekommenderas användningen av definitionen som har antagits av EU:s 
transportministermöte år 2001: 

A sustainable transport system [is] defined as one that 

• allows the basic access and development needs of individuals, companies and societies to be met safely 
and in a manner consistent with human and ecosystem health, and promotes equity within and between 
successive generations; 

• is affordable, operates fairly and efficiently, offers choice of transport mode, and supports a 
competitive economy, as well as balanced regional development; 

• limits emissions and waste within the planet's ability to absorb them, uses renewable resources at or 
below their rates of generation, and, uses nonrenewable resources at or below the rates of development 
of renewable substitutes while minimising the impact on the use of land and the generation of noise. 

 
Fri översättning: 

Ett hållbart transportsystem kännetecknas av att:  

de grundläggande tillgänglighets- och utvecklingsbehov av enskilda, företag och samhället i stort täcks 
• människans och ekosystemets hälsa äventyras inte  
• rättvis fördelning (av resurser och möjligheter) både inom det nuvarande samhället och 

gentemot kommande generationer främjas 
• det är ekonomiskt och rättvist 
• det är effektivt och erbjuder ett utbud av olika transportslag 
• stödjer en konkurrenskraftig ekonomi samt en balanserat regional utveckling 
• håller utsläpp och avfall inom ramen av vad planeten tål 
• använder förnybara resurser högst i den takt de återväxer 
• använder icke-förnybara resurser högst i den takt förnybara alternativ utvecklas 
• effekterna av markanvändningen och bullerbelastningen minimeras 

 

Särskilt intressant i detta sammanhang är att definitionen understryker jämlikhet (equity), 
möjligheten att välja olika transportslag samt kraftigt begränsar användningen av icke-
förnybara resurser. 

Ett annat sätt att närma sig kriterier för en önskvärd utveckling av besöksektorns resor är att 
utgå ifrån några av Sveriges nationella miljömål, lokala mål samt transportpolitiska mål.  

Några av de nationella miljömålen som berör besöksektorns resor presenteras nedan, se även 
Naturvårdsverkets webbplats om miljömål4: 

• Begränsad klimatpåverkan, minskade utsläpp av växthusgaser (nationellt miljömål) 

• Frisk luft (minskade utsläpp av skadliga substanser) (nationellt miljömål) 

• God bebyggd miljö (t.ex. låg bullerbelastning) (nationellt miljömål) 
                                                 
3 The Centre for sustainable transport, 2005: Defining sustainable transportation, Transport Canada 
4 Sveriges miljömål, www.miljomal.nu 
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För vägtrafiksektorn har Riksdagen formulerat följande, transportpolitiska delmål för 
Vägverket5 : 

• Ett tillgängligt transportsystem 

• Ett jämställt transportsystem 

• En positiv regional utveckling 

• En hög transportkvalitet 

• En god miljö 

• En säker trafik 

Även en rad lokala mål är aktuella, exempelvis följande från Götene kommun (citerat i 6)  

• Kommunen skall verka för att invånarna har tillgång till friluftsområden av hög klass 
(Götenes kommun miljövårdsprogram) [Anmärkning: Här tolkas det så att samtliga invånare 
ska ha tillgång till friluftsområden, även de utan tillgång till bil.]  

• Kommunen ska verka för att kommuninvånarna får bo i en miljö fri från besvärande 
buller (Götenes kommun miljövårdsprogram)  

• Målet att bli en fossilbränslefri kommun (Götenes Kommunfullmäktige)  

3.3 Fritidsresor och hållbar utveckling 
Fritidsresor utgör en betydande del av all resande i Sverige. 34 % av alla resor och 31% av 
alla bilresor klassas som fritidsresa7. Det vanligaste transportmedlet vid fritidsresor är bil. Av 
svenskarnas totala fritidsresor i hemlandet utgör andelen med bil 55 %8. Om endast resor med 
övernattning tas med är andelen hela 73% 8. En dominerande andel av bilarna drivs idag med 
fossila bränslen. Både utifrån perspektivet energieffektivitet, klimatpåverkan och lokal 
miljöpåverkan uppfyller dessa fritidsresor inte de tidigare presenterade definitionerna för 
hållbara transporter. 

En växande besöksnäring som bygger på ökad bilanvändning motverkar därmed att en rad av 
Sveriges miljömål uppnås och strider mot målet av en mer hållbar utveckling. Därför 
koncentreras det vidare arbetet i denna rapport på att öka möjligheterna att utveckla en 
besöksnäring som är mindre fokuserat på bilen som transportmedel.  

Det ska dock nämnas att även en ökat tillgänglighet av förnybara fordonsbränslen i regionen 
är ett element i att närma sig ett mer hållbart transportsystem och de nationella miljömålen. 
Även den bilburna besöksnäringen blir mer hållbart om förnybara drivmedel används i 
ökande omfattning. Störst effekt har dock användningen av förnybara energikällor om de 
kombineras med energieffektiva färdsätt som t.ex. tåg eller buss. 

                                                 
5 Vägverket, 2006: www.vv.se 
6 Vänermuseet, 2001: Hållbar turismutveckling kring Vänern – strategi och arbetsmodell. Slutrapport av EU-
projektet Big Lakes 
7 Statens institut för kommunikationsanalys Statistiska centralbyrån (2001) RES 2001 Den nationella 
reseundersökningen. I: SIKA, 2005: Transporter och kommunikationer, SIKA:s årsbok 2005. 
8 NUTEK, 2006: Fakta om svensk turism, 2006 års upplaga 
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3.4 Förslag på konkreta kriterier 
För att konkret kunna arbeta med vilka åtgärder som är lämpliga för att uppnå ett mer hållbart 
besöksresande föreslås nedan en rad enkla kriterier som baseras på de nationella målen och 
hållbarhetsdefinitionerna i föregående stycke.  

Åtgärder ska: 

• Bidra till att användningen av fossila bränslen minskar eller inte ökar 

• Bidra till att utsläppen av hälso- och miljöfarliga ämnen minskar eller inte ökar 

• Bidra till att bullerstörningar minskar eller inte ökar 

• Bidra till att tillgängligheten till besöksmål är god för samtliga befolkningsgrupper 

• Bidra till att öka eller bibehålla säkerheten för samtliga befolkningsgrupper 

Åtgärder som uppfyller de ovan nämnda kriterierna anses som positiva och ett steg mot en 
mer hållbar besökssektor. 

3.5 Målgrupper och utvecklingspotential för hållbar besöksnäring 
Med hänsyn till att fokus här läggs på fritidsresor utan bil kan man ställa sig frågan hur stor 
potentialen för sådana resor är? 

Utifrån ett rent miljöfokuserat perspektiv är en minskning av antalet bilburna besökare 
önskvärt, men detta kan ha negativa ekonomiska följder för den lokala besöksnäringen om 
minskningen inte kompenseras av andra besökare. 

Om däremot besöksnäringen i regionen kan växa totalt genom att utveckla utbudet, och 
samtidigt körsträckan med bil kan hållas konstant eller minskas, så skapas regional tillväxt 
som är förenligt med målet för hållbar utveckling. 

Även utifrån ett rättvise- och tillgänglighetsperspektiv är det viktigt att människor som av 
olika anledningar inte kan eller vill köra bil har jämförbar god tillgänglighet till besöksmål 
som bilburna besökare. 

Den s.k. aktivitets- och upplevelseturismen, som omfattar någon form av fysisk aktivitet, som 
t.ex. cykling eller vandring är en viktig del av den växande turistnäringen, som sammanlagt 
har vuxit med nära 10% under 2005. Turistnäringens andel av Sveriges BNP har mellan 1995 
och 2005 pendlat mellan 2,65 och 2,87 %, betydligt större än jordbruk, skogsbruk och fiske 
sammanlagt9  

Allt fler vill vara fysiskt aktiva under hela eller delar av sin semester eller fritid, något som 
inte lär avta med hänsyn till att allt färre har ett fysiskt krävande arbete. Tyska undersökningar 
visar t.ex. att nästan hälften (45 %) av alla tyskar cyklar någon gång under sin semester och 
att över två miljoner tyskar planerar att genomföra minst en längre cykelresa inom tre år10 
Ingen jämförbar svensk studie har kunnat hittas, men tillväxtpotentialen för resor där hela 
eller delar av resan utförs utan bil bedöms som stor även i Sverige.  

Detta gäller i särskilt hög grad lokalbefolkningens fritidsresor om möjligheten till attraktiva 
bilfria utflyktsmål ges i närområdet, men även tillresta besökare.  

                                                 
9 Nutek 2005: (www.nutek.se/turistnaringen). 
10 Allgemeiner Deutscher Fahrrad Club ADFC, 2006: ADFC Radreiseanalyse. www.adfc.de 
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Under flera decennier har stor del av infrastrukturutbyggnaden och turistinformationen 
fokuserat på bilburna besökare. Detta har lett till att besökare utan bil inom många områden 
blivit försummade, både vad gäller information och infrastruktur.  

Nedan beskrivs målgrupper som redan idag reser utan bil eller kan tänka sig göra det i 
framtiden. Dessa grupper utgör en potential för utvecklingen av besöksnäringen för de 
regioner som kan tillmötesgå gruppernas behov.  

Har ej tillgång till bil 

26 % av alla hushåll i Sverige saknar helt tillgång till bil, motsvarande 17 % av Sveriges 
befolkning i gruppen 6-84 år 11. Gruppen består av dem som inte har körkort, har körkort men 
ej tillgång till bil och de som är för unga för att kunna köra och samtidigt inte har någon i sin 
närhet som har bil och körkort.  

Den pågående koncentration av Sveriges befolkning till storstadsregionerna kan på sikt 
ytterligare öka andelen av befolkningen som saknar egen bil, eftersom kostnaden för bil där är 
höga (parkering) i förhållandet till behovet av bil. Den kategorin stadsbo kan dock ändå ha 
tillgång till bil genom hyrbil eller bilpool, men då blir den upplevda kostnaden av en bilresa 
högre än vid egen bil.  

Väljer att resa utan bil 

Förutom de som saknar tillgång till bil finns det många som väljer att färdas på annat sätt trots 
att de har tillgång till bil:  

Den gruppen väljer att resa hela eller delar av resan utan bil, trots att de har tillgång till en. 
Det kan innebära att resan till och från området görs med bil men förflyttningen inom 
besöksområdet görs utan, eller att hela resan görs bilfritt.  

Anledningarna till att avstå från att använda bilen kan vara många, t.ex. när själva resesättet i 
sig är ett mål med resan, t.ex. ridning, cykling, vandring, en tågresa m.m. Ett annat skäl är när 
resan till området kombineras med reseaktiviteter inom området (t.ex. vandring, cykling, 
kanot). Då kan en egen bil vara besvärligt eftersom man måste återvända till utgångspunkten 
där bilen står parkerat för att ta sig hem. 

Ett annat sätt att dela upp besökare är utifrån färdsätt. Observera att en och samma besökare 
kan tillhöra flera olika grupper, även under samma resa. 

Cykel 

Många uppskattar att vandra och cykla. I skriften Bilfria leder på landsbygd12 görs en 
uppdelning av vilka rekreationscyklisterna är enligt nedan, kompletterad med andra bilfria 
ressätt. Det är viktigt att tänka på att det finns skillnader på de olika gruppernas önskemål om 
information, service och ledernas utformning. I samma publikation diskuteras även 
trafiksäkerhetskrav för cykelleder. Enligt Vägverkets nollvisionsprincip bör egentligen cykel- 
och biltrafik inte blandas om hastigheten överskrider 30 km/tim. Detta är ur kostandsskäl inte 
alltid möjligt, men cykelleder med blandtrafik rekommenderas inte för cykling med barn 
under 12 år om hastigheten överskrider 30 km/tim. 
Lokalbefolkningen och semestergäster som cyklar 
På de flesta bilfria cykelleder är det lokalbefolkningen som står för ca 80-90 % av nyttjandet. 
Det kan handla om allt från träningspass, cykla till badplatser och till dagsutflykter. Även 

                                                 
11 SIKA, 2005: Transporter och kommunikationer, SIKA:s årsbok 2005. 
12 Koucky, M., Envall P, 2005: Bilfria leder på landsbygd för arbetsresor, rekreation och turism. Sveriges 
Kommuner och Landsting, Stockholm 
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semestergäster som bor i området i flera dagar (t.ex. i en stuga eller camping) utnyttjar dessa 
cykelleder på liknande sätt under deras vistelse. Eftersom de bor i området, eller vistas där 
under en längre period är de inte lika beroende av information, övernattningsmöjligheter och 
annan service som cyklister utifrån är.  

Lokalbefolkningen utgår hemifrån och använder den egna cykeln, semestergäster tar oftast 
med sin egen cykel med bil/husvagn eller hyr en cykel lokalt.  

För den här gruppen har ledernas kvalitet och säkerhet stor betydelse. Leder som går på stark 
trafikerade bilvägar är helt oattraktiva eftersom cyklingen där varken är säker eller njutbar. 
Helst ska lederna vara bilfria. 
Tillresta utflyktscyklister 
Bra cykelleder och attraktiva tematiska slingor kan också locka till sig besökare som inte bor i 
omedelbara närheten av området. Dessa tar sig med bil eller kollektivtrafik till området för att 
göra dagsutflykter. Möjlighet till service i form av matställen och god information är viktig 
för denna grupp. För gruppen har ledernas kvalitet, säkerhet och skyltning stor betydelse. 
Helst ska lederna vara bilfria, men mindre, lågtrafikerade bilvägar kan accepteras för vuxna 
och äldre barn. Ur säkerhetsskäl utesluter dock vägar med blandtrafik familjebesökare med 
mindre barn om barnet ska cykla med egen cykel, åtminstone om cykeln inte är fixerat efter 
en vuxen cykel med en s.k. tandemstång. 
Cykelturister  
För cykelturister är själva cyklingen huvudaktiviteten på semestern. De är ofta ute i flera 
dagar eller veckor. De är mycket intresserade av längre sammanhängande rutter som knyter 
ihop besöksmål, övernattningsmöjligheter och annan service. Cykelturister använder ofta 
kollektivtrafik för att resa till och från start- och slutpunkten av sin resa. Oftast använder 
cykelturister en egen cykel, men även hyrcyklar förekommer. Även organiserade, 
kommersiella cykelresor där arrangörer tillhandahåller cyklar ryms inom kategorin. 

För den gruppen har ledernas längd, skyltning, säkerhet, infrastruktur och attraktiva 
besöksmål längs rutten betydelse. Mindre, lågtrafikerade bilvägar kan accepteras. Ur 
säkerhetsskäl utesluter dock vägar med blandtrafik familjebesökare med mindre barn om 
barnet ska cykla med egen cykel, åtminstone om cykeln inte är fixerat efter en vuxens med en 
s.k. tandemstång, se bild på rapportens baksida. 

Vandring 

Vandrare passar in bra i de två första grupperna som cyklisterna delades upp i: en grupp som 
bor eller semestrar i området och där vandringen är en av många aktiviteter under vistelsen 
samt en grupp där själva vandringen är huvudskälet för besöket. Första gruppen består i hög 
grad av lokalbefolkning och sommargäster i området och efterfrågar i första hand något 
kortare vandringsslingor. Den andra gruppen består i större utsträckning av tillresta besökare 
som gör både dagsvandringar och längre turer med övernattning. Den gruppen är intresserad 
av längre, sammanhängande vandringsleder och övernattningsmöjligheter.
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Kanot, båt 

Paddling med kanot (kajak och kanadensare) är intressant i områden med sjöar eller 
vattendrag. Inbitna paddlare med egen kanot som inte bor direkt intill sina paddlingsvatten 
använder nästan uteslutande bil för att ta sig (och sina båtar) till resans utgångspunkt. Dessa 
kräver därför bra långtidsparkeringsmöjligheter vid anläggningsplatser.  

Ska besökare kunna paddla kanot utan att behöva använda bil krävs en lokal 
uthyrningsverksamhet samt kollektivtrafikanslutning eller goda cykelförbindelser. 
Uthyrningsverksamhet kan därmed anses som en nyckel för kanotaktiviteter ska uppfylla 
hållbarhetskriterier.  

Ridning 

Där det finns hästar att hyra, finns det en möjlighet att ta sig runt i naturen i ett behagligt 
tempo. På vissa gårdar kan man hyra häst och få hjälp av instruktörer, vilket gör att man inte 
behöver vara van vid hästar för att kunna ta sig ut. Vid ridning är det viktigt att de leder som 
används inte är trafikerade, då bilar och motorcyklar kan skrämma hästarna, vilket kan vara 
farligt både för häst och ryttare. Många hästgårdar ligger avsides på landsbygden vilket gör att 
det i många fall är svårt att ta sig dit med kollektivtrafik. 
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3.6 Vad omfattar en resa? 
För att underlätta analysen av nuläget och identifieringen av förbättringsmöjligheter är det 
värt att dela upp en resa i olika steg. I rapport ”Hållbar turismutveckling kring Vänern – 
strategi och arbetsmodell”13 ses en turistresa som händelsekedja som kan delas upp i tre olika 
steg  

• förberedelse 

• resor till och från området 

• resor inom området  

Här föreslås en än mer uppdelad händelsekedja enligt bilden nedan: 

 
Bild 1: Händelseutvecklingskedja vid resor 

Förutom stegen med en verklig fysisk förflyttning finns flera steg som sker i resenärens hem 
eller till och med primärt i dess huvud. I samtliga steg finns möjligheter att påverka besökaren 
att välja ressätt.  

Händelsekedjan är inte linjär, det finns ett tydligt återkopplingsmoment. Resans intryck och 
minnen påverkar resenären inför nästa resa, dessutom påverkar besökaren andra i sin 
omgivning genom att berätta om reseupplevelsen. Nedan beskrivs de olika stegen mer 
detaljerat. 

Idé-/inspirationsstadium 

En resa börjar med en idé om att man skall göra ett besök någonstans. Utgångspunkten kan 
vara ett särskilt intresse oberoende av en plats (t.ex. vistas i naturen, besöka historiska 
byggnader, cykla, fågelskådning etc.) eller ett område som man skulle vilka besöka, möjligen 
inspirerat av reklam, berättelser från bekanta eller tidigare besök. 

I detta steg kan resenären påverkas genom olika marknadsförings- och informationsinsatser. 

Informationsinhämtning, planering 

Innan avresan till ett besöksmål tar de flesta människor reda på vilka områden som är 
intressanta utifrån deras intressen, mer om de områden som kan bli aktuella för ett besök samt 
hur man kan ta sig dit. Detta kan göras genom informationssökning på internet, 
reklammaterial, personliga samtal, turistbyråer osv. I detta steg bestäms resmålet och 
ressättet. 

                                                 
13 Vänermuseet, 2001: Hållbar turismutveckling kring Vänern – strategi och arbetsmodell. Slutrapport av EU-
projektet Big Lakes 
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För icke bilburna turister är informationen särskilt viktig, då resan kräver mer planering i 
jämförelse med en bilresa där avgångstider, vägval etc. kan väljas helt fritt. Bilresenärer har 
dessutom en längre aktionsradie inom området eftersom de snabbt kan ta sig mellan boende, 
besöksmål och matställen. För besökare utan bil är det viktigt att veta att det går att hitta 
boende i närheten av besöksmålen, om det fungerar att ta sig fram med cykel, tidtabeller för 
kollektivtrafik osv. För utländska besökare är det viktigt att den informationen finns 
tillgängligt på ett språk de förstår. 

I detta steg kan resenären påverkas genom olika marknadsförings- och informationsinsatser, 
men också med tydlig reseinformation, kartor och lättillgängliga tidtabeller. 

Till/från området 

Här genomförs själva resan till och från området, baserat på de val som gjordes i föregående 
steg. Valet kan påverkas utifrån vilka resealternativ som erbjuds, hur de upplevs av resenären, 
restiden, det upplevda respriset m.m. 

Inom området 

Resor inom området kan ske som en direkt fortsättning av resan till området eller innebära 
byte till ett eller flera andra färdsätt. I vissa fall är ressättet i sig huvudsyftet med utflykten, 
t.ex. ridning, paddla kajak eller cykling. Området har då valts för att det finns goda 
förutsättningar för aktiviteten och mervärden som intressanta besöksmål, vacker natur m.m. 

I detta steg kan resenären påverkas genom god infrastruktur och tydlig, lokal information. 

Intryck, minnen 

De intryck och minnen som resans alla steg har gett ligger till grund för framtida val, både 
vad gäller framtida val av besöksmål och val av färdsätt. Positiva eller negativa erfarenheter 
med ett visst färdsätt kan i stor utsträckning påverka framtida val. Besökaren påverkar även 
andra människor i sin sociala omgivning genom att berätta om sina erfarenheter.  
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4. Vänerskärgården med Kinnekulle 
4.1 Områdesbeskrivning 
Biosfärkandidatområdet Vänerskärgården med Kinnekulle ligger i Vänerns sydöstra skärgård, 
vilken innefattar Kålland, Kållandsö, Mariestads skärgård samt Kinnekulle. Området finns 
beläget i Lidköpings-, Götene- och Mariestads kommuner. Lidköpings kommun har 38 000 
invånare (ca. 25 000 i tätorten), Mariestads 24 000 invånare (ca. 16 000 i tätorten) och Götene 
kommuner 13 000 invånare (ca. 5 000 i tätorten). 

 
Bild 2: Översikt undersökningsområde Källa: www.gis.lst.se 

Norr om Lidköping ligger Kålland och Kållandsö. På Kållandsö finns Spikens fiskeläge som 
är EU: s för närvarande största insjöfiskeläge. Jordbruk, fiske och vattnet är något som präglat 
ön mycket, precis som Läckö slott gjort. Slottet har 700-åriga anor och är till stora delar öppet 
för allmänheten. Här finns guidade turer, utställningar, matställen, badplats och båtuthyrning, 
gästhamn, camping och underhållning för barnen. Slottet och dess omgivningar står också 
värd för teater och musikarrangemang under sommarsäsong. Ekens skärgård breder ut sig 
norr om Kållandsö och är också en del av Kållands skärgårdars naturvårdsområde.  

Kinnekulle ligger i Götene kommun. Denna bygd var under medeltiden en viktig centralbygd 
i ett riksperspektiv14 . På Kinnekulle, som är ett platåberg, finns många olika naturtyper 
samlade. Kinnekulle kallas ofta för det blommande berget och är ett populärt turistmål, p.g.a. 
höga natur- och kulturvärden samt spännande geologi. Här finns vandringsleder och 
sevärdheter i form av herrgårdar och gamla kyrkor. Det finns områden med hällristningar och 
andra historiska sevärdheter. På vintern finns preparerade skidspår och en slalombacke på 
Kinnekulle. Varje år arrangeras ”Vårrundan Kinnekulle” som är ett evenemang där 
konstnärer, hantverkare,  lokala näringsidkare och organisationer visar upp vad de har att 
erbjuda. 

                                                 
14 Länsstyrelsen Västra Götaland, 2002, landskapsöversikt. Västergötland och Dalsland. 
Agrarhistoria i Västra Götaland. Publikation 2002:14 
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Mellan Kinnekulle och Mariestad, söder om orten Lugnås, ligger Lugnåsberget som är ett 
mindre platåberg. Lugnåsberget är ett av Sveriges främsta områden för fossil, dessutom finns 
vandringsleder och ett restaurerat kvarnstensbrott. 

I skärgården utanför Mariestad ligger Torsö och Brommö, de största öarna i Vänerns 
skärgård. På Torsö bor ca 550 personer och där finns möjlighet till bad och fiske, camping 
mm. Där finns också serveringar och restauranger, samt färja till Brommö. Delar av Brommö 
är naturreservat (se bild 3) och där finns vandrings- och cykelleder. I reservatsområdet är 
motordrivna fordon förbjudna och färjan till ön tar endast gående och cyklister. Det finns 
toaletter, men inga affärer eller restauranger15. 

Söder om Torsö ligger Onsö och norr om Torsö ligger Kalvö som är naturvårdsområde och 
bjuder till fina möjligheter till kajakpaddling. 

Väster om Torsö och Brommö ligger Djurö som är nationalpark. Syftet med nationalparken är 
att bevara en förhållandevis stor, opåverkad och attraktiv insjöskärgård med exklusivt läge. 
Skogen ska få utvecklas mot urskog, fågellivet ska skyddas och området skall hållas 
tillgängligt för friluftslivet16. 

I hela Vänerskärgården med Kinnekulle finns stora naturvärden och skyddade områden, 
illustrerat i bild 3, och området har under 2006 kandiderat till att bli ett UNESCO 
biosfärområde år 2009. I ett biosfärområde ska förutsättningar skapas för att människor ska 
kunna bo, arbeta och utvecklas samtidigt som höga naturvärden bevaras. För mer information, 
se ansökningsområdets egen webbplats om biosfärområdet, www.vanerkulle.se, samt 
UNESCOs webbplas om biosfärområden, www.unesco.org/mab. 

 

 
Bild 3: Karta över området Vänerskärgården med Kinnekulle. Områden i rött är skyddad natur, t.ex. 
naturreservat, nationalpark och Natura 2000-habitat. Områden i blått är områden med förstärkt skydd jämfört 
med annan oskyddad mark, t.ex. riksintressen för naturvård och Natura 2000-område.17 

                                                 
15 Torsö bygdegårds och idrottsförening (www.torso.nu 060914) 
16 Naturvårdsverket (broschyr): Nationalparker i Skaraborgs län: Djurö 
17 Länstyrelsen Västra Götaland, 2006, Projektplan Regional Landskapsstrategi Vänerskärgården med 
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4.2 Besöksskäl 
Vänerskärgården med Kinnekulle erbjuder en lång rad besökskäl för en mer ”långsam” 
besökare som vill uppleva landskapet utan bil. Nedan beskrivs ett urval av skäl för att besöka 
området som bygger på ett intresse eller en aktivitet snarare än ett specifikt resmål. Den lägre 
hastigheten som ett bilfritt resande innebär möjliggör att uppleva och se detaljer och kvalitéer 
i landskapet som är svårare att upptäcka för bilburna besökare. Listan ska även ge en första 
överblick för vilka besöksgrupper Vänerskärgården med Kinnekulle kan vara intressant. 

Natur, växtlighet och geologi 

Kinnekulle med sin säregna natur och växtlighet attraherar växt- och naturintresserade 
besökare. Området erbjuder möjligheter att se sällsynta växter och även att se och hitta fossil, 
både på Kinnekulle och på Lugnåsberget. Områdets geologi är speciell och bjuder på stor 
variation på korta avstånd.  

Skärgårdsmiljö, skärgårdsnatur 

Vänerns skärgård norr om Mariestad, Kållands skärgård samt Djurö erbjuder en 
skärgårdsmiljö som är unik i inlandet, med bad-, natur- och paddlingsmöjligheter. 
Skärgårdens särskilda kvalité är känslan av öppet vatten och att ”komma ifrån” ett stressigt 
samhälle för ett tag samt känslan av att vistas i orörd natur utan byggd infrastruktur. 

Kulturhistoria 

Området har ett rikt utbud av kulturhistoriska besöksmål på kort avstånd – ett stort antal 
kyrkor, formlämningar, herrgårdar och självklart Läckö slott. Området har spelat en viktig roll 
i Sveriges utveckling och många fornlämningar som påminner om detta finns kvar.  

4.3 Upptagningsområde  
De boende i området och dess omedelbara närhet är en viktig besökargrupp. I de tre aktuella 
kommunerna bor sammanlagd ca 74 000 personer. Störst av kommunerna är Lidköping med 
ca 37 000 invånare varav ca 25 000 i tätorten. I Mariestad bor ca 24 000 och i Götene 
kommun ca 13 000 personer18. 

I närområdet ligger kommunerna Skara, Töreboda, Falköping och Skövde med sammanlagd 
ca 110 000 invånare. Tas Götene som mittpunkt så ligger huvudorten i dessa kommuner inom 
en 50 kilometer radie från området.  

Sammanlagt bor därmed ca.184 000 personer inom eller i närheten av området vilket skapar 
ett betydande underlag för lokala besöks- och fritidsaktiviteter. 

Lidköping, Götene och Mariestads kommuner ligger centralt placerat i Västra Götaland. De 
flesta kommuner i Västra Götaland samt Örebro, Karlstad och Jönköping med omnejd ligger 
inom en radie av ca 15 mil från området. Detta innebär att det bor 1,5-2 miljoner människor 
inom angivet avstånd. 

Bild 4 visar sambandet mellan avstånd och befolkning. Götene har använts som mittpunkt i 
området. Befolkningsuppgifterna kommer från Statistiska Centralbyråns statistik över 
invånarantal i kommuner och län.  

                                                                                                                                                         
Kinnekulle, 2006 
18 Statistiska Centralbyrån, Befolkningsstatistik, 2006: 
http://www.scb.se/templates/tableOrChart____167883.asp 060828). 
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Bild 4 Befolkningsunderlag runt området Götene/Lidköping/Mariestad, avståndet är mätt från Götene; källa: 
Statistiska Centralbyrån 
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5. Att resa till och inom Vänerskärgården med Kinnekulle 

5.1 Översiktlig bedömning  
Jämfört med många andra besöksområden har Vänerskärgården med Kinnekulle redan idag 
goda förutsättningar för resor utan bil, där Kinnekullebanan utgör ryggraden i 
kollektivtrafiksystemet. En översiktlig karta över områdets tåg och busstrafikslinjer visas 
nedan i bild 6. Närtrafik, kollektivtrafik som körs med mindre fordon, finns i samtliga 
kommuner. För Lidköpings kommun är det inte en tjänst som ska marknadsföras som en 
resmöjlighet för besöksnäringen, utan den ses som ett komplement till färdtjänst. Götene 
kommun marknadsför närtrafik som ett komplement och en service till sina kommuninvånare.   
 
Det finns goda cykelmöjligheter, t.ex. en skyltad cykelled mellan Mariestad och Forshem och 
vidare till Lundsbrunn-Lidköping. Med några undantag är dock cyklister hänvisade till att 
använda bilvägar. Utbudet av båtturer är begränsat. 
 
I kapitel 6-9 beskrivs delområdena Kålland-Kållandsö, Kinnekulle, Mariestads skärgård och 
Lugnåsberget avseende nuläge och vilka möjligheter som finns att utveckla ett hållbart 
resande för besöksnäringen.  
 

 
Bild 6: Kollektivtrafiknätet i området Vänerskärgården med Kinnekulle. Röd linje är 
Kinnekullebanan. Blåa linjer är busslinjer. Källa: Västtrafik 
 
5.2 Reseinformation 
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När resmålet är bestämt är det dags att välja hur man skall ta sig dit och tillbaka hem. För att 
ta reda på detta kan besökaren söka information på t.ex. internet, i kartböcker och kanske 
genom att ringa turistbyrån. Baserat på information om exempelvis möjliga färdslag, priser, 
restider, tidtabeller osv. tas beslut om på vilket sätt resan skall ske.  

Bra information är särskilt viktigt för bilfritt resande. Till skillnad från bilburna besökare, som 
endast behöver en bra vägkarta, krävs för resor med kollektivtrafik information om 
linjesträckning, tider och bytesmöjligheter. Den informationen bör vara lättillgänglig och 
innehålla alla relevanta uppgifter. 

Nuläge 

Det finns mycket information i broschyrer om besöksmål i området tillgängligt genom 
turistbyråerna. Tyvärr innehåller detta material oftast inte någon information om hur man 
skall ta sig till besöksmålet. I de fall reseinformation förekommer är det oftast bara en 
vägbeskrivning riktad till bilresenärer. 

Vid sökning på internet länkas användaren nästan alltid till de lokala turistbyråernas 
hemsidor. På dessa sidor finns ofta vägbeskrivningar för resenärer som kommer med bil, men 
det saknas genomgående information riktad till dem som använder sig av andra färdsätt. Ett 
undantag är Turistportalen Kinnekulle19 där det finns en tydlig länk till tidtabellen för 
Kinnekulletåget. Tyvärr visade sig dock tidtabellen inte vara aktuell vid inventeringstillfället 
(2006-09-15). 

Lite information om alternativa färdsätt fins på Västsvenska Turistrådets hemsida20 som det 
går att klicka sig till via de lokala turistbyråernas sidor. Där finns länkar och telefonnummer 
till trafikföretag som t.ex. Västtrafik, Connex och olika bussbolag, däremot inte någon 
detaljerad reseinformation. Det är dock inte lätt att hitta den informationen och väl där måste 
man veta hållplatsen eller adressen dit man vill åka. 

Vet man exakt vart man vill åka går det att hitta tidtabellsinformation genom Västtrafiks, SJ:s 
eller bussoperatörernas webbplatser, men det kräver kunskap om besöksmålet samt om vilka 
operatörer som erbjuder resor dit, något som inte kan förutsättas av en besökare utifrån. 

Slutsatser och rekommendationer 

För resenärer som vill ta sig till området utan bil är det idag svårt att hitta relevant och samlad 
reseinformation. Den informationen som finns riktar sig oftast uteslutande till bilresenärer. 
För att hitta möjliga förbindelser med kollektivtrafik krävs att man redan har viss kännedom 
om området och vilka operatörer som finns och informationssökningen är tidskrävande. För 
resenärer som inte pratar svenska är det än svårare att hitta relevant reseinformation om 
området. 

Situationen kan lätt förbättras genom att systematiskt lägga till information om 
kollektivtrafikförbindelser till webbplatser och till tryckt informationsmaterial och tydligare 
länka till aktuella tidtabeller. De lokala turistbyråerna kan lägga till relevant information till 
sina hemsidor och informationsmaterial, likaså lokala hotell och andra besöksmål. 
Västsvenska Turistrådet, som ansvarar för hemsidor om turism i regionen, har möjligheter att 
förbättra information om kollektivtrafik till och i regionen. 

Ska ett hållbart resande främjas så är det eftersträvansvärt att en intresserad resenär alltid först 
hänvisas till och informeras om möjligheter att nå området med kollektivtrafik, före 
informationen riktat till bilförare. 

                                                 
19 Turistportalen Kinnekulle, www.kinnekulle.se 060807 
20 Västsvenska Turistrådet, www.vastsverige.com 060807 
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Ansvaret för att informationen förbättras ligger främst på de lokala turistorganisationerna, 
men även på operatörerna och den lokala turistnäringen.  

5.2 Tåg och buss  till Vänerskärgården med Kinnekulle  

Nuläge 

För att få en grov uppfattning om hur man kan ta sig till området med kollektivtrafik 
genomfördes en sökning på informationstjänsten ResPlus som täcker tåg och busstrafik21. 
Sökningen gjordes på resor från ett antal utvalda orter till Mariestad, Lidköping och Hällekis. 
De orter som valts ut ligger antingen i Västra Götaland eller är större städer i närheten av 
området. Även Stockholm finns med i undersökningen. Bild 5 nedan visar restid från de 
utvalda orterna till Hällekis, Lidköping och Mariestad. Restiden med kollektivtrafik jämförs 
med den uppskattade tiden för en bilresa. Observera att dessa tider gäller enkel väg och är 
medelvärden. Kinnekullebanan som går genom området har vissa avgångar med 
direktförbindelse från t.ex. Göteborg som kan vara snabbare eftersom resenärer slipper byten 
och därmed väntetid. 

Det är ofta lättare att ta sig till och från området på morgonen och på eftermiddagen. Det 
beror på att trafiken i hög grad är anpassad till arbetspendling. Sommartidtabellerna skiljer sig 
något från övriga tidtabeller och är då mer turistanpassade. Att det går att ta sig från 
Stockholm till det undersökta området så pass fort beror i hög grad på att vissa X2000-tåg 
stannar i Skövde och Hallsberg. Därifrån kan besökare sedan ta sig vidare, med buss och/eller 
tåg. 

Kinnekulletåget har under sommartidtabellen22 tolv avgångar åt båda håll på vardagar och 
ungefär hälften så många på helgerna. Under vintertidtabellen går det några fler tåg i vardera 
riktningen. 
 Hällekis Lidköping Mariestad 

Alingsås 2 (1:57) 1,5 (1:33) 2 (2:06) 

Borås  3 (2:30) 2,5 (2:06) 3 (2:39) 

Göteborg 2 (2:34) 2 (2:10) 2 (2:43) 

Jönköping 3,5 (2:31) 2 (2:34) 2 (2:15) 

Karlstad 3,5 (2:42) 3,5 (2:54) 2,5 (2:00) 

Stockholm 4 (4:34) 4 (4:52) 3,5 (3:58) 

Uddevalla 3,5 (2:06) 2,5 (1:33) 3,5 (2:25) 

Vara  1 (1:14) 1 (0:44) 1 (1:22) 

Örebro 3 (2:12) 2,5 (2:30) 2,5 (1:36) 

Bild 5: Restid (h) till Hällekis, Lidköping och Mariestad med kollektivtrafik och bil (i parentes). För 
grönmarkerade sträckor är restiden med kollektivtrafik kortare eller nära restiden med bil. För gulmarkerade 
sträckor är restiden betydligt kortare med bil. Källa restider kollektivtrafik: www.resplus.se 060803, restid bil: 
www.viamichelin.co.uk 060917; quickest route 

Förutom de förbindelser som är listade på ResPlus (tåg, lokalbuss) finns även flera privata 
bussoperatörer som har långfärdslinjer till området. Swebuss Express opererar två fjärrlinjer 
med stop i Mariestad: Göteborg-Örebro med tre avgångar i vardera riktningen dagligen 
(Göteborg-Mariestad: 2:35h) samt Jönköping-Karlstad med fyra avgångar i vardera riktningen 
                                                 
21 ResPlus, www.resplus.se, 060804 
22 Sommartidtabellen 2006 var giltig 18 juni-20 augusti, men datumen varierar från år till år. 
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dagligen (Jönköping-Mariestad 2:10h). Säfflebussen kör sträckan Göteborg-Stockholm två 
gånger dagligen i vardera riktningen, med stopp i både Mariestad och Lidköping (Göteborg-
Lidköping 2:25h, Mariestad 3:20h, Stockholm-Mariestad 3:35h, Lidköping 4:30h). 

Området är därmed lätt att nå med kollektivtrafik från samtliga större städer i omgivningen. I 
många fall är restiden med kollektivtrafik jämförbar med bilens, särskilt för Göteborg och 
Stockholm och orter som ligger längs en direkt kollektivtrafikförbindelse. För vissa orter som 
kräver många byten tar dock kollektivtrafikresan avsevärt längre tid. 

 

Det är idag på de flesta förbindelser inte tillåten att ta med en cykel på tåg eller buss till 
området. Teoretiskt finns det möjligheten att mot avgift ta med sig cykel från Göteborg till 
området, men endast med direktförbindelsen av Kinnekulletåget, två gånger om dagen. Det 
saknas dock lättillgänglig information om den möjligheten, På SJ:s tåg är det däremot inte 
tillåtet med cykeltransport. 

 

Prissättningen av kollektivtrafik har inte undersökts. Det ska dock nämnas att Västtrafik 
erbjuder en förmånlig biljett för dagsbesökare från Västra Götaland, den s.k. Regionen Runt-
biljetten som ger fria resor i regionen under 24 timmar (dock ej på X2000). Biljetten tillåter 
även att två barn upp till 16 år reser med utan extra kostnad, något som borde göra 
erbjudandet särskilt intressant för barnfamiljer. Dessutom finns även det s.k. 20-kortet, ett 
kollektivtrafikkort för 20 dagar med fria resor inom de vald zoner i Skaraborgsområdet under 
en tremånadsperiod. 20-kortet är mest intressant för lokalbefolkningen. Framtiden för 20-
kortet är oviss på grund av att Västtrafik håller på att standardisera biljetterbjudanden i hela 
Västra Götaland. 

 

Slutsatser och rekommendationer 

Området är redan idag lätt att nå med kollektivtrafik och restiden är för de många orter 
jämförbar med bilens. Därmed kan förutsättningarna att besöka området utan bil anses vara 
goda. Förbättringsmöjligheter är fler direkta förbindelser till området, t.ex. med 
Kinnekulletåget, samt möjligheten att ta med cykeln även på SJ:s förbindelser. Andra 
förbättringsmöjligheter ligger på marknadsförings- och prissättningssidan och har inte 
undersökts vidare. En attraktiv prissättning och biljettlösningar som är smidiga och prisvärda 
för besökare är dock viktiga faktorer som inte ska underskattas.  

 

5.4 Båtturer på Vänern 

Nuläge 

Det finns idag ingen reguljär linjebåttrafik i området, förutom färjan till Brommö. På 
sommaren 2006 gick det dagsturer med M/S Stella Polaris från Mariestad till Läckö slott eller 
till Sjötorp via Brommö, samt kvällsrundturer i Vänern.  

Båtturer kan göras med M/S Magnus Gabriel runt Kållandsö med tillhörande skärgård. Man 
anordnar ett flertal olika kryssningar med olika rutter runt om i skärgården. Under tiden man 
åker finns möjlighet att äta och dricka eftersom båten har restaurang. Det finns också de 
båtturer som ger resenärerna möjlighet att stanna till på Blankesundsholmarna där man kan 
sola och bada för att ta en senare tur hem. 
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Förutom de kryssningar som M/S Gabriel kan erbjuda går det också bra att chartra båten. 
Turerna börjar och slutar vid Läckö.23 Även i Spiken erbjuds utflykter på Vänern med guide 
för mindre grupper som bokar. 

Med M/S Stella Polaris kan man åka båt från Lidköping till Läckö slott när det är opera där. 
På vägen dit finns möjlighet att äta middag. När operan är slut går bussar från Läckö tillbaka 
till Lidköping. Även denna båt går att chartra.24 Från Naven på fastlandet går det bra att göra 
dagsturer till Navens fyr och till Spikens fiskeläge. Även denna båt går att chartra.25’ 

Att erbjuda kommersiell persontransport på Vänern är förhållandevis kostsamt jämfört med 
andra svenska insjöar, eftersom Sjöfartsverket på grund av Vänerns storlek ställer samma 
krav på fartygen som på fartyg som trafikerar Öresund, Kalmarsund eller Oslofjorden26. 

Slutsatser och rekommendationer 

En utökad och mer reguljär båttrafik på Vänern skulle öka tillgängligheten till skärgården 
avsevärt. Det är angeläget då det finns flera attraktiva besöksmål i skärgården såsom 
Brommö, Hovden, Onsö, Kalvöarna, och Djurö. För ökad tillgänglighet till Djurö är reguljär 
båttrafik en förutsättning. Reguljär båttrafik mellan Lidköping och Läckö skulle skapa ett 
attraktivt alternativ att nå slottet. En förutsättning är att båtterminalen är lätt nådd med 
kollektivtrafik och att det finns tillräckligt med parkeringsmöjligheter i närheten. Båtturen till 
och från Läckö kan med fördel kombineras med en bussresa ena vägen, här krävs att 
busshållplatsen ligger vid båtterminalen. Helst ska biljetten vara kombinerad och även 
innehålla inträde i slottet. Det har dock inte utretts vilka kostnader en mer reguljär båttrafik 
skulle innebära i förhållandet till passagerartalet. 

                                                 
23 www.magnusgabriel.com 060921 
24 http://lackokinnekulle.vastsverige.com 060921 
25 www.naven.se 060921 
26 Sjöfartverkets informationsavdelning, muntl. komm. 061010 
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6. Kålland och Kållandsö 
6.1 Områdesbeskrivning 
Kålland och Kållandsö är ett attraktivt besöksområde med ett gammalt kultur- och 
odlingslandskap, badmöjligheter, kulturhistoriska besöksmål, Spikens fiskeläge och självklart 
områdets stora besöksmagnet, Läckö slott. Kållands skärgård är ett naturvårdsområde. Den 
naturliga ingångsporten är Lidköping med goda anslutningar inom och utanför regionen samt 
ett stort, eget befolkningsunderlag. Avståndet från centrala Lidköping till fiskeläget Spiken är 
24 km. Läckö slott attraherar över 300 00027 besökare årligen, varav de allra flesta reser med 
bil. Vid Läckö slott finns en stor betalparkering.  

 

 
Bild 7: Kållands och Kållandsö. Källa: www.gis.lst.se 

                                                 
27 Lidköpings Kommun, 2002: Tillväxtrådet Lidköpings kommun, årsredovisning 
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6.2 Kollektivtrafik 
Det tydliga, stora besöksmålet Läckö slott och närheten till Lidköping gör området väldigt väl 
lämpat för besök med kollektivtrafik.  

Nuläget 

Från Lidköping går busslinjen 132 hela vägen ut till Spiken via bland annat Läckö. Denna 
buss har sommartid ett tiotal avgångar i vardera riktningen på vardagar, sex gånger på 
lördagar och fyra gånger på söndagar. Under höst, vinter (på vintern har slottet inte öppet) och 
vår har några enstaka turer på vardagar tagits bort, på lördagar går fyra turer och på söndagar 
finns ingen trafik över huvudtaget. Resan från Lidköping till Läckö och Spiken tar ca 40 
minuter. På sommaren går sista turen strax innan klockan 23 måndag-lördag. Linjen utgår 
ifrån Lidköpings bussterminal som ligger nära stationen, besökare som kommer med tåget 
kan i de flesta fall kan fortsätta sin resa kort efter ankomst till stationen. 

Bussförbindelsen till Läckö kan därmed betecknas som god redan idag, om än förhållandevis 
långsamt. Busshållplatsen ligger på gångavstånd från tågstationen, men det saknas tydlig 
skyltning. I framtiden kan byten mellan tåg och buss förenklas genom att buss- och 
tågtrafiken samlas i ett resecenter i Lidköping, Resecentret är planerat att byggas i perioden 
2007-201228  

Det framgår idag inte tydligt vilken buss en besökare ska ta för att nå Läckö. Inte heller vid 
Läckö slott är det särskilt tydligt och synligt att det går en bussförbindelse och varifrån. 

Informationen om möjligheten att resa till Läckö med kollektivtrafik är svårhittad. På Läckö 
slotts hemsida29 finns omfattande information om besöksmålet, om tillgänglighet med 
rullstol, kostnaden att parkera mm. Däremot saknas helt information om hur man kan ta sig 
dit med kollektivtrafik. 

                                                

Södra och östra delen av området, t.ex. Hindens rev, är svårare att nå med kollektivtrafik. En 
busslinje, 131, går mellan Lidköping och Söne. Denna buss går dock inte alls på sommaren 
eller på helger, men två gånger i vardera riktningen övrig tid. 

Bild 8 visar linjesträckningen i området. 

Slutsatser och rekommendationer 

Bussförbindelsen till Läckö slott (och Spiken) har stor potential att locka till sig fler resenärer 
och därmed avlasta parkeringen vid slottet, men även vägen. Förutsättningarna är redan idag 
goda, med en befintlig busslinje och många avgångar. En ökad andel besökare som använder 
bussen har flera fördelar även för verksamheten vid slottet: Det går att öka besöksantalet utan 
att bygga ut parkeringen och det finns potential att utveckla serveringsverksamheten/ 
utskänkningen eftersom besökare som inte kör bil även kan avnjuta alkoholhaltiga drycker till 
maten. 

En viktig åtgärd som krävs är att förbättra informationen om resmöjligheten med buss, både i 
informationsmaterialet om området (t.ex. hemsidor), men även vid tåg- och busstationen (t.ex. 
tydliga skyltar: buss till Läckö-slott). Det planerade rescentret kan förbättra möjligheterna 
ytterligare. 

För att göra förbindelsen mer attraktivt är mer direkta och därmed snabbare bussar tänkbara 
under högsäsong. Kan bussförbindelsen kombineras med en nära och prisvärd 
långtidsparkering i Lidköping kan möjligen även bilburna besökare lockas till bussen. 

 
28 Lidköpings kommun, www.lidkoping.se, 060925 
29 Läckö Slott, www.lackoslott.se, 060916 
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Erbjudanden som inkluderar bussresan är särskilt intressanta, t.ex. kombinationen 
inträde/bussbiljett eller parkering i Lidköping/bussbiljett/inträde. En möjlighet vore att 
inträdesbiljetten till slottet alltid inkluderar en bussresa och att den även kan köpas på bussen 
(”Läckö slott-biljetten.”). Att göra busshållplatsen vid slottet mer synligt och lätthittad är 
också ett sätt att marknadsföra bussresan. 

Ett annan utvecklingsområde är att förbättra bussförbindelsen mellan Lidköping och 
badplatserna vid Hindens rev på sommaren. En möjlighet är trafikera linje 131 även på 
sommaren, med en anpassning av linjesträckningen så att det är lätt att komma till 
badplatserna. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Bild 8: Bussnätet på Kålland samt 
uthyrningsställen för kanoter. Violetta 
markeringar står för kanotuthyrning, gula för 
cykeluthyrning, se även bilaga 3. Röda kryss 
står för hållplatser för kollektivtrafik som anses 
som särskilt intressanta för besökare. 
Grundkarta: Västtrafik 

 

6.3 Vandring 
Kålland och Kållandsö är potentiellt intressanta områden för vandring, eftersom de erbjuder 
kustmiljö samt ett gammalt kulturlandskap med kulturhistoriska värden. 

Nuläget 

Idag saknas längre, sammanhängande leder som skulle göra området intressant för längre 
vandringar. Det finns dock möjlighet för kortare vandringar, t.ex. mellan Läckö slott och 
Spiken och på Spårön. Inom förstudien om att bli biosfärområde framkom önskemål om en 
lång vandringsled som börjar på Kållandsö, Biosfärled från Kållandsö till Sjötorp öster om 
Mariestad och viss planering av vandringsleder pågår i Lidköpings kommun30. En utbyggnad 
av vandrings- och promenadleder i närheten av tätorten planeras, t.ex. den s.k. 
strandpromenaden och inom naturreservatet Östra sannorna. 

Slutsatser och rekommendationer 

                                                 
30 MacTaggart, J, Projektledare biosfärområdet, Götene kommun, muntl. komm. 2006-10-10 
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Att utveckla området för vandring kräver att en eller flera nya, längre leder anläggs. Dessa 
leder bör helst utgå ifrån och sluta vid lämpliga hållplatser för kollektivtrafik, dessutom bör 
möjligheten till bilparkering finnas i början och slutet av lederna. 

Även kortare vandringsslingor kan höja områdets attraktivitet, särskilt om de anläggs i 
anknytning till befintliga besöksmål. Detta kan locka besökare att stanna längre, eftersom 
flera aktiviteter då kan kombineras. Genom att knyta ihop området genom en led med det 
redan etablerade vandringsområdet Kinnekulle skulle möjligheten för längre vandringar i 
regionen öka avsevärt. En svårighet är att undvika oattraktiva transportsträckor, alternativt att 
erbjuda kollektivtrafik för dessa transportsträckor. De planerade lederna längs 
strandpromenaden i Lidköping och i naturreservatet Östra sannorna kan lämpligen bli en del 
av en längre, sammanhängande led.  

6.4 Kanot 
Läckö är ett attraktivt område för paddling med kajak och kanadensare med sina många skär 
och uddar. Det går att paddla runt hela Kållandsö. Den avancerade paddlaren kan även göra 
långturer till Lurö skärgård, Kinnekulle eller Djurö. 

Nuläget 

Redan idag finns en iläggingsplats alldeles intill Läckö slott och där finns även en aktiv 
uthyrningsverksamhet, med flera typer av kajaker tillgängligt. Där erbjuds förutom ren 
uthyrning även guidade prova-på-kvällar med teori och praktik, guidade kajakturer, till och 
med flerdagsturer till Lurö skärgård.31 

Möjligheten att lägga i en egen kajak finns på många håll på hela Läckö, men kräver egen 
kajak och transport med bil. I Lidköping finns möjlighet att hyra kanot hos kanotklubben samt 
på lokala campingplatsen. Se bilaga 3 för en lista av uthyrningsställen samt bild 8 för en 
illustration var de ligger i förhållande till kollektivtrafiknätet. 

Slutsatser och rekommendationer 

Möjligheten att paddla kajak på Läckö är redan idag goda och det finns en lokal verksamhet 
som hyr ut kajaker. För att utveckla potentialen än mer krävs först och främst goda 
bussförbindelser till Läckö. Även i Lidköping finns goda hyrmöjligheter, men 
paddlingsvattnet där bedöms som mindre attraktivt än på Kållandsö. 

För att underlätta för paddlare som inte känner till området väl skulle (vattenfasta) lokala 
kartor som tydligt utmärker intressanta anläggningsplatser och lämpliga rast- och tältplatser 
vara intressanta. Dessa kartor bör även innehålla tydig information om de regler som gäller i 
reservats- och naturskyddsområden.  

Vid populära och på kartan utmärkta rast- och tältplatser bör viss infrastruktur som t.ex. 
toaletter och soptunnor övervägas. Däremot rekommenderas inte någon kraftig uppbyggnad 
av byggd infrastruktur för paddlare i skärgården (som t.ex. vindskydd), eftersom det är själva 
upplevelsen av orört natur som är en av drivkrafterna bakom kanotpaddlingen. 

6.5 Cykel 
Kålland och Kållandsö är i grunden ett väldigt intressant område för cykling. Landskapet är 
ett förhållandevis platt och avstånden från huvudorten Lidköping är cykelvänliga. Att 
kombinera en utflykt till Läckö slott med en fin cykeltur genom området borde vara ett 
vinnande koncept om infrastrukturen har tillräcklig hög kvalitet. Även Hindens revs 

                                                 
31 Bengtsson, B-A 2006(broschyr)/www.kajakfritid.se 
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naturreservat med sina badstränder är ett attraktivt besöksmål, endas en dryg halvtimmes 
cykelväg från centrala Lidköping. 

Nuläget 

Idag finns endast en kort bit bilfri cykelled längs Vänern norrut från centrala Lidköping. 
Leden svänger västerut till Brynåsa och Stenhammar och fortsätter som skyltat led 
(Västgötaleden) på mindre bilvägar mot Rackeby, Skalunda och Söne. Västgötaleden 
fortsätter vidare på bilvägar mot Vänersborg. Från Skalunda går det lätt att nå badstranden i 
Sandviken samt Hindens naturreservat på småvägar och stigar, men dessa är inte skyltade som 
cykelled. 

Områdets stora besöksmål, Läckö slott, nås idag endast genom en förhållandevis smal och på 
sommaren högt trafikerat bilväg som inte är lämpad för cykling i någon större utsträckning. 
Enligt uppgifter från Lidköpings trafikkontor finns önskemål från kommunen om en cykelled 
till Läckö, men inga egna planer eftersom det är Vägverket som är väghållare för vägen. 
Enligt Vägverket finns idag inga konkreta planer för att bygga ut en cykelled mellan 
Lidköping och Läckö32. Däremot finns på halvön en rad småvägar som skulle kunna 
användas för en skyltad cykelled till Läckö. För att skapa en helt bilfri led krävs nyanläggnin
nästan hela vägen, men genom att utnyttja småvägar skulle en cykelled kunna anläggas med 
mindre behov av nya

g 

 leder. 

                                                

På västra Kålland (Skalunda, Rackeby, Strö) och västra Kållandsö (Skaven, Lillesjö, 
Traneberg) finns småvägar som redan idag kan vara attraktiva för cykelutflykter. Från Läckö 
slott går det att nå Spiken med cykel på små stigar.  

Det är tillåten att mot avgift (30 kr) ta med sig cykeln på landsbygdsbussar i mån av plats. 
Bussarna är dock inte särskilt anpassade för detta och möjligheten marknadsförs inte. 

Därmed finns åtminstone en teoretiskt möjligheten att åka buss till Läckö och utforska 
området därifrån på den egna cykeln. I Lidköping finns möjlighet att hyra cykel vid 
campingplatsen, se även bilaga 3. Serviceinfrastruktur för cyklister i form av cykelaffärer 
finns endast i Lidköping. 

Slutsatser och rekommendationer 

Det finns en potential att locka fler cyklister till Hindens revs naturreservat genom tydligare 
skyltning och information från Lidköping. Särskilt vid Skalunda krävs tydlig skyltning till 
badplatserna riktad mot cyklister. Eftersom cykellederna i stor utsträckning skulle använda 
mindre bilvägar är det viktigt att bilisterna tydligt uppmärksammas på att vägen även används 
som cykelled. 

En bättre och säkrare cykelförbindelse till Läckö slott är eftersträvansvärt. Genom att använda 
mindre vägar från Lidköping, förbi Stenhammar mot Tolsjö, samt vidare nordöst mot 
Jönslunda kan bron till Kållandsön nås på säkrare vägar. En intressant möjlighet är att skapa 
en cykelförbindelse över Ullersund, t.ex. med en cykelfärja, för att ansluta till gamla vägen till 
Läckö slott öster om Fröfjorden. Alternativt kan anläggningen av en bilfri cykelled från 
brofästet till slottet övervägas. 

En annan möjlighet att utveckla tillgängligheten för cyklister är en förbindelse genom västra 
Kållandsö. Genom att utnyttja mindre bilvägar till Rackeby eller Strö kan Spårön nås från 
Lidköping på småvägar. Det är tänkbart att en cykelförbindelse (cykelbro, cykelfärja) mellan 
Spårön och Kållandsö är möjligt, ett frågetecken är hur det skulle påverka båttrafiken i 
området. På västra Kållandsö finns ett befintligt nät av småvägar som skulle knytas an till 

 
32 Muntlig kommunikation, Marita Karlsson, Vägverket Mariestad, 060921 
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denna förbindelse. Nackdelen med en förbindelse på västra sidan är att cykelsträckan mellan 
Lidköping och Läckö slott ökar avsevärt, vilket gör leden mindre attraktiv för besökare. 

En tänkbar ”lyxvariant” är att både en östra och västra cykelförbindelse till Läckö skapas. 
Därmed möjliggörs en attraktiv cykelslinga i området. 

Potentialen för cykelbesökare till Läckö slott bedöms som stort om hyrcyklar är lätt 
tillgängliga nära stationen i Lidköping, leden håller hög kvalitet och paketet marknadsförs.  

Cykling är även en intressant möjlighet att locka besökare på Läckö slott att utforska slottets 
omgivning, särskilt Spiken och västra Kållandsö. Tydlig skyltning av lokala slingor samt 
möjligheten att hyra cyklar vid Läckö slott kan skapa en bas för ökad cykling i området. En 
annan möjlighet att utveckla besökscyklingen är att förbättra möjligheten för cykeltransport 
med buss och en tydligare marknadsföring av den möjligheten. Se bilaga 1 för exempel på 
cykeltransport på buss. 

I bild 9 visas tänkbara cykelleder i området. Grönmarkerade leder använder befintliga 
småvägar, röd punkterade sträckor kräver nyanläggning. 

 

 
Bild 9: Tänkbara cykelleder på Kålland. Grönmarkerade leder använder befintliga småvägar, röd punkterade 
sträckor kräver nyanläggning. Grundkarta: www.gis.lst.se 

6.6 Ridning 
 

På Kålland och Kållandsö har inga kommersiella ridningsaktiviteter kunnat identifieras. 
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7. Kinnekulle 

7.1 Områdesbeskrivning 
Kinnekulle är ett område som idag är känd för sina blomsterängar, vandring och sin 
kulturhistoriska betydelse. Området har haft stor historisk betydelse för Sverige och det finns 
ett stort antal medeltida stenkyrkor i trakten. Området har fått mycket uppmärksamhet genom 
att delar av Jan Guillous romaner om riddaren Arn utspelar sig i området, t.ex. omnämns 
Forshem och Husaby. Området ligger i sin helhet i Götene kommun. 

 

 
Bild 10: Kinnekulle och omgivning. Källa: www.gis.lst.se 

 

7.2 Kollektivtrafik 

Nuläge 

På nordvästra sidan av Kinnekulle, mellan Lidköping och Mariestad, går stommen i områdets 
kollektivtrafiksystem, Kinnekulletåget. Detta är en järnväglinje som trafikeras med små 
dieseldrivna motorvagnar, linjen är inte elektrifierad. Längsta sträckningen med 
Kinnekulletåget är från Göteborg till Hallsberg, men de flesta tåg trafikerar sträckan mellan 
Herrljunga och Mariestad. Hållplatser i området är, österifrån: Forshem, Hällekis, Råbäck, 
Trolmen, Blomberg, Källby och Filsbäck. Tåget trafikerar sträckan ca. sju gånger per dag i 
vardera riktning på sommaren. Vissa avgångar stannar på alla hållplatser, andra, snabbare 
förbindelser stannar inte på de minsta orterna längs sträckan. Tåget ger västra och norra 
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Kinnekulle god tillgänglighet med kollektivtrafik, något som är nästan unikt för jämförbara 
områden i Sverige. 

Från de olika hållplatserna och stationerna längs Kinnekullebanan kan man ta sig runt mellan 
många orter och platser med buss. Nedan följer en grov genomgång av övrig kollektivtrafik i 
området: 

Busslinje 221 går från Götene längs östsidan på Kinnekulle och sedan uppemot Årnäs. Under 
sommaren går bussen enbart som anropsstyrd trafik. Detta innebär att de som vill åka med 
bussen måste ringa minst två timmar innan avresa. Det är dock bara ett fåtal turer som man 
kan åka med såvida man inte har anslutning till Kinnekulletåget: ”Anropsstyrd trafik: Gäller 
endast för resenärer till Kinnekulletåget”33.  

Linje 106 går mellan Götene och Lidköping och omvänt. Denna busslinje går strax söder om 
Kinnekulle. Det finns ett 20-tal avgångar åt varje håll på vardagar och ca fem avgånger 
lördagar och söndagar. För de flesta avgångar är busslinjens närmaste hållplats till 
vandringsleder i området är Skälvum, ca. fyra kilometer från vandringsleden. Fyra avgånger 
åt vardera håll passerar Husaby, ca. 1,5 km från vandringsleden. 

Se bild 11 för linjesträckningen i området, med viktiga hållplatser för besökare. 

Slutsatser och rekommendationer  

Kinnekulleområdet har exceptionellt goda förutsättningar för besökare utan bil, tack vare 
Kinnekulletåget i norrväst och busslinjer i södra delen. Tillgängligheten skulle kunna 
förbättras ytterligare om linjesträckningen och tidtabeller anpassas till besökarnas behov, 
särskilt på sommarhalvåret och på helgarna. Så skulle t.ex. några fler avgångar av linje 106 
passera Husaby på sommaren för att komma närmare vandringsleden. Avståndet mellan 
hållplatsen och leden minskar då till ca. 1,5 km. Avgångarna ska såklart vara avstämda med 
anslutande förbindelser från t.ex. Lidköping. Andra förbättringsmöjligheter är att göra buss 
221mer tillgängligt för besökare, oavsett om de ansluter till Kinnekulletåget eller ej.  

Informationen om hur man tar sig mellan kollektivhållplatser och vandringsleden saknas i 
stort sett helt idag. Här finns stora förbättringsmöjligheter, med informationstavlor och tydlig 
skyltning från hållplatserna till vandringslederna och vice versa.  

Den goda tillgängligheten med kollektivtrafik möjliggör kortare vandringar som påbörjas på 
en hållplats och avslutas på en annan, samt möjligheten att enkelt avkorta sin vandring om 
man är trött eller vädret blir dåligt. Denna möjlighet, som är en fördel jämfört med att besöka 
området med bil, lyfts idag inte fram alls i informationsmaterialet och regionen 
marknadsföring. 

                                                 
33 Västtrafiks tidtabell 221 2006/2007 
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Bild 11: Kollektivtrafiknätet i Kinnekulleområdet, samt uthyrningsställen för kanoter och cyklar. Violetta 
markeringar står för kanotuthyrning, gula för cykeluthyrning, se även bilaga 3. Röda kryss står för hållplatser för 
kollektivtrafik som anses som särskilt intressanta för besökare. Grundkarta: Västtrafik 

 

7.3 Vandring  
Kinnekulle är redan idag ett känt vandringsområde, med varierande landskap, utsiktspunkter 
och en rad intressanta besöksmål. 

Nuläge 

Runt och på området går Kinnekulleleden, en sammanhängande vandringsled på 45 km. 
Leden är välskyltad, enkel att följa och enkel att gå. Det finns en rad ”ingångar” till leden med 
informationsskyltar och parkeringsmöjligheter för bil. Däremot är det svårt att hitta till leden 
från kollektivtrafikhållplatser i området, där saknas vägvisning till leden och ofta även tydlig 
information. Det är inte heller enkelt att hitta från leden till närmaste kollektivtrafikhållplats, 
även här saknas tydlig skyltning. Det saknas idag skyltade, kortare alternativ till 
Kinnekulleleden. Ett stort antal vandringsslingor är dock planerade inom nya naturreservat på 
Kinnekulle34 

Slutsatser och rekommendationer 

Kinnekulleleden är redan idag en attraktiv och välskyltad vandringsled och på de olika 
besökspunkter finns välgjorda informationsskyltar. Genom att skapa några kortare slingor 
som kan vandras på en dag eller några timmar kan området göras mer attraktivt för besökare 
som inte vill eller orkar vandra hela leden på 45 km. De planerade slingorna inom 
naturreservaten är en bra början och kan möjlighen kompletteras med andra tematiska slingor.  

Därmed blir området även mer attraktivt för dagsbesökare. Skyltningen från 
kollektivtrafikhållplatser är idag i stort sett obefintlig och måste förbättras avsevärt. Likaså 
                                                 
34 Jörel Holmerg, Länsstyrelsen Västra Götaland, 2006, muntl. komm. 
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rekommenderas tydlig skyltning från vandringsleden till näraliggande 
kollektivtrafikhållplatser så att besökare lätt kan avsluta eller avbryta sin vandring och ta tåget 
eller bussen.  

Att kombinera vandring med kollektivtrafik har en stor fördel gentemot att använda bilen: 
Besökaren behöver inte återvända till bilen men kan vandra mellan två hållplatser, vilket 
möjliggör helt andra vandringar. Denna möjlighet kan lyftas fram betydligt mer än idag. 
Några tågstationer i området skulle kunna bli ”ingångar” till området, med tydliga 
informationsskyltar, på samma sätt som vissa besöksparkeringar är det idag. Det finns 5 
tågstationer utmed kinnekulle. En självklar ingång för vandringar på Kinnekulle är Hällekis 
station. Även de andra stationerna skulle kunna vara intressanta ingångar för vandring och 
cykel. Källby främst för cykel. 

7.4 Cykel 
Kinnekulle är mest känd för vandring, men kan även bli ett intressant område för cyklande 
besökare. Särskilt intressant är cykling för att besöka områdets många kyrkor och 
kulturhistoriska landmärken, eftersom dessa ofta ligger för långt från varandra för en tematisk 
vandring. Kinnekulle har rätt skala för trevliga cykelutflykter – en van cyklist kan lätt cykla 
runt området på en dag, och regionen är tillräckligt småskalig för att erbjuda variation och 
besöksmål på några kilometers avstånd. 

Nuläge 

Idag korsar en skyltad cykelled, Västgötaleden, området, från Lidköping till Lunsbrunn över 
Husaby, Västerplana, Österplana, Gossäter till Forshem. Leden använder sig mest av lågt 
trafikerade bilvägar, på vissa sträckor går cykelleden dock även på bilvägar som är mer 
tveksamma ur ett trafiksäkerhetsperspektiv.  

Leden kan därför inte rekommenderas för att cykla med barn under 12 år. Se skriften Bilfria 
leder på landsbygd för en mer detaljerat belysning av säkerhetskrav på cykelleder35 

Det finns dock en rätt okänd, bilfri, alternativ sträckning mellan Lundsbrunn och Hällekis. 
Den gamla banvallen mellan dessa orter har iordningställts och kan cyklas på, men är inte 
asfalterad. Det finns även en rest av en banvall mellan Gössäter och Forshem, men sannolikt 
inte i cykelbart skick. Genom banvallen finns en förhållandevis lång och bilfri stomme för ett 
cykelledsnät i området. 

Från Hällekis går det redan idag att cykla på lågtrafikerade småvägar till Råbäck och fram till 
Blomberg. Därifrån finns möjligheter att fortsätta österut på mindre vägar hela vägen till 
Lundsbrunn. Därmed skapas en attraktiv slinga som rundar Kinnekulle och som i stort sätt 
endast behöver skyltas upp. Slingan kan avkortas och varieras genom att cykla från Trolmen 
till Medelplana och vidare till Kestad eller från Blomberg till Husaby och vidare till Kestad-
Götene. Därmed skapas ”Kinnekulleslingor” av varierande längd och med delvis olika 
besöksmål som passeras. 

Mellan Blomberg och Källby saknas idag en skyltad cykelbana. Det går dock redan idag att 
cykla på små grusvägar genom sommarstugsområdena. Den förbindelsen  kan möjligen 
förbättras och skyltas. Från Källby till Lidköping finns en helt bilfri förbindelse.  

Från Lundsbrunn går det att cykla till Filsbäck och vidare till Lidköping på mindre småvägar, 
skyltade som ”Västgötaleden”. 

                                                 
35 Koucky, M., Envall P, 2005: Bilfria leder på landsbygd för arbetsresor, rekreation och turism. Sveriges 
Kommuner och Landsting, Stockholm 
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Vad gäller möjligheten att ta med sig cykel på Kinnekulletåget finns motstridiga uppgifter. 
Enligt Rikstrafiken är idag inte möjligt att ta med sig cykel. Operatören Connex ”Förbehåller 
sig rätten att neka visst gods som kan anses farligt eller extremt skrymmande (Cykel räknas 
som skrymmande)”.36 Enligt uppgifter från Västtrafik som bekräftas av lokalbefolkningen är 
det däremot möjligt att ta med sig cykel på tåget mot en avgift (30 kr), om än endast i mån av 
plats. De äldre motorvagnarna som trafikerar sträckan är däremot inte anpassade för 
cykeltransport och det är svårt att lasta in en cykel själv. 

På landsbygdsbussar är det tillåtet ta med sig cykeln i mån av plats, mot en avgift på 30 kr.  

Möjligheten att hyra cykel finns idag i Hällekis, Broby samt i Götene. I Götene och Hällekis 
finns även service för cyklister i form av cykelhandlare. 

 

 
Bild 12. Cykelmöjligheter runt Kinnekulle: Blå: Skyltat Västgötlaled, Grön: idag bilfri cykelled, gul: små, 
lågtrafikerade bilvägar, turkos: något större bilvägar. 

Slutsatser och rekommendationer 

Närheten till Lidköping och Götene samt många besöksmål på cykelvänligt avstånd gör att 
området kan utvecklas till en intressant destination för cykelutflykter. Den bilfria banvallen 
mellan Lundsbrunn och Hällekis skapar goda förutsättningar för att utveckla cyklingen mer. 
Ökar nyttjandet av banvallsleden rekommenderas en asfaltbeläggning på sträckan vilket 
underlättar avsevärt för cyklister. Dessutom visar erfarenheter från Ulricehamn att en bilfri 
led med bra beläggning även attraherar rullskridsko- och rullskidsåkare37. 

Genom att skapa slingor av varierande längd och tema runt Kinnekulle som tydligt skyltas 
upp kan ett stort utbud av möjliga cykelutflykter skapas. Tyvärr blir det sannolikt svårt att 
skapa helt bilfria slingor. Genom att på blandtrafikavsnitt tydligt skylta att sträckorna delas 

                                                 
36 Rikstrafiken 2004 
37 L. Eveby, M.Koucky, 2004: Cykla på banvallar. Vägverket Publikation 2004:169 
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mellan bilister och cyklister, lokal hastighetsanpassning och åtgärder som minskar riskerna på 
de mest utsatta ställen, kan sannolikt ett cykelledsnät med hög säkerhet skapas i alla fall.  

En förbättrad och skyltad cykelförbindelse mellan Källby och Blomberg är önskvärt för att på 
ett tydligt sätt knyta an Lidköping till lednätet. Se bild 12 som illustration av 
cykelmöjligheterna i området. 

Möjligheten att ta med cykel på kollektivtrafiken, framförallt på tåget men även på 
landsvägsbuss, skapar intressanta kombinationsmöjigheter för cykelutflykter. Besökare kan 
t.ex. cykla en väg och ta tåget tillbaka, ta tåget till en utgångspunkt och avsluta vid en annan 
hållplats etc. Genom att bättre anpassa tågen (och möjligen även bussar) för cykeltransport så 
att resenärer enkelt kan lasta på cyklar själv samt tydlig information om möjligheten kan 
området bli en mer intressant cykeldestination. Detta gäller särskilt om även möjligheten för 
cykeltransport till regionen förbättras. 

7.5 Övrigt 

Terrängcykel 

Kinnekulle är ett attraktivt område för att cykla terrängcykel/mountain bike. Det finns ett 
antal attraktiva leder och området har redan viss popularitet bland anhängare av sporten. Det 
som skiljer terrängcyklister från vanliga cyklister är att de vill ha oasfalterade leder, gärna 
småstigar i skogen och branta (nedförs)backar. En annan skillnad är att terrängcyklister är mer 
beredda att resa längre sträckor för att nå bra områden för att utföra sin sport. Det är fult 
realistiskt att locka cyklister från Göteborgsområdet om det skapas attraktiva och längre leder 
för terrängcykling.  

Terrängcyklister kan använda vandringsleder om leden används lite. Om en led används av 
många vandrare/cyklister uppstår dock lätt konflikter – vandrarna känner sig utsatta för 
cyklisterna, cyklisterna irriteras av att behöva bromsa för vandrare. Bäst är att skapa särskilda, 
attraktiva leder för terrängcykling, gärna i samarbete med utövare för sporten. Lederna ska 
vara lätthittade, med tydlig skyltning från både kollektivtrafikhållplatser och bilparkeringar. 
Eftersom cyklisterna ofta kommer från längre avstånd och terrängcyklar ofta är tungcyklade 
på vanliga vägar är möjligheten att ta med sig cykeln på tåg en förutsättning för att utveckla 
terrängcykling i området om det inte ska innebära ökad biltrafik. Möjligheten att nå området 
med tåg som tillåter cykeltransport är ett klart plus som borde utvecklas vidare. Kinnekulle 
har potential att bli ett populärt området för terrängcykling om attraktiva leder kombineras 
med goda kollektiva transportmöjligheter med cykeltransport samt riktad marknadsföring. 

Ridning  

I Hällekis finns en lokal entreprenör som erbjuder ridning. Företaget anordnar dagsturer till 
varierande platser i Kinnekullebygden, bl.a. en tur i ”Arns hovspår”. Det finns också 
möjlighet att vara med på paketerade ridupplevelser, som pågår under flera dagar. På vissa av 
dessa finns guide med för att berätta om landskapet och dess historia. Högst tio ridande och 
sex på vagn kan vara med, alltså sammanlagt 16 personer, men vid paketresorna är maxantalet 
6-8 personer beroende på viken tur som väljs.38 

Kanot, vattensport 

I Hällekis finns möjlighet att hyra kanot på vandrarhemmet samt på campingplatsen, Se bilaga 
3 för en lista av uthyrningsställen samt bild 11 för en illustration var de ligger i förhållande till 
kollektivtrafiknätet.

                                                 
38 www.ridupplvelser.com 
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8. Mariestads skärgård 

8.1 Områdesbeskrivning 
Strax norr om Mariestad ligger öarna Torsö och Brommö med omgivande skärgård. Torsö 
består egentligen av två öar, Torsö och Fågelö men efter att man vallade in sjöbottnen mellan 
öarna blev det en enda ö. Idag bor det ca 550 personer på Torsö, men sommartid är det 
betydligt fler eftersom många har sommarstugor på öarna. På Torsö finns en skola som 
inhyser klasserna 1-6.39 Till Torsö finns sedan 1994 en bro och till Brommö går det en färja.40 

Övriga öar, Dillö, Onsö och Kalvöarna nås bara med båt. Området är känt för den fina naturen 
och de många badplatserna. Kalvöarna i öster och Västra Brommö är naturvårdsområden, 
Brommö skärgård är naturreservat.  

Brommö, som är helt bilfri, lämpar sig väl för cykling och vandring och besöks idag av ca. 3 
000 vuxna per sommar41. Det finns planer att öppna ett mindre vandrarhem vid färjeläget på 
Brommö år 2007. De norra delarna av skärgården är populära vatten för kajakpaddling. 

Djurö och Djurö skärgård, ca. 12 km väster om Brommö, bildar tillsammans Djurö 
nationalpark med rikt fågelliv. På ön finns två hus som kan hyras av besökare. 

 

 
Bild 13: Vänerskärgården i Mariestads kommun. Källa: www.gis.lst.se 

 

 

 

                                                 
39 www.torso.nu 060919 
40 http://www.upplevelseguiden.nu/Main.asp?KategoriID=8 060919 
41 Skaraborgs Allehanda, juni 2006: Turist 2006 (särtryck/bilaga) 
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8.2 Kollektivtrafik 

Nuläge 

Den kollektivtrafik som finns till skärgården är en buss från Mariestad till Brommösund 
färjeläget på Fågelö. Denna buss avgår endast två gånger per dag på sommaren och tre gånger 
per dag övrig tid. Resan är lite drygt två mil lång och tar ca 50 minuter. 

Problemet med denna buss är att den är avsedd för dem som bor på Torsö och pendlar till 
skolorna på fastlandet.42 Detta innebär att bussens tidtabeller är knutna till när skolan börjar 
och slutar. Utöver dessa förbindelser finns några avgångar men de är dåligt anpassade till 
besökare från fastlandet. Den första bussen från Mariestad avgår klockan 12.25 och den sista 
från Torsö avgår redan klockan 16.25. Detta innebär att en besökare som tänkt sig en 
dagsutflykt i skärgården med kollektivtrafik inte får så mycket tid där. 

Brommö nås med färja från Brommösund, överfarten tar endast fyra minuter. Under 
högsäsongen (12/6-13/8) avgår färjan fyra gånger per dag under vardagar och tre gånger per 
dag på helgerna, resten av året endast två gånger dagligen. 

Djurö kan idag inte nås med schemalagda båtturer, endast med egen båt eller genom att 
beställa båttransport från nationalparksförvaltarna. Kostnaden för en transport med snabb båt 
(50 min.) är 3 000 kr t.o.r., men förvaltarna försöker samordna persontransporter med 
förvaltningsuppgifter och att få med så många besökare som möjligt för att få ner priset per 
besökare. Den snabba båten tar max 12 passagerare, dvs. vid en full båt blir reskostnaden 250 
kr per person tur och retur. 

Se bild 14 för linjesträckningen i området, med viktiga hållplatser för besökare. 

Slutsatser och rekommendationer  

En snabbare och mer frekvent bussförbindelse som gör det möjligt att ta sig ut i skärgården på 
dagsutflykt är önskvärt. Tidigare avgångar från Mariestad och en samordning av tidtabellen 
mellan bussen och färjan skulle göra Brommö, men även Fågelö/Torsö till ett mycket mer 
tillgängligt besöksmål. Om antalet besökare till Brommö ökar, borde även en mer frekvent 
färjeförbindelse övervägas. En tänkbar möjlighet är mer direkta och frekventa 
”sommarbussar” mellan Mariestad och Torsö. 

Eftersom Brommö är bilfritt och erbjuder möjligheter för både cykling, vandring och bad, är 
det en potentiellt attraktiv destination för dagsutflykter, inte minst för barnfamiljer. En smidig 
bussförbindelse på sommaren är dock en förutsättning för att göra ön mer tillgängligt för 
bilfria besökare. 

Det är ett uttalat mål att nationalparker som Djurö så långt som möjligt ska vara tillgängliga 
för allmänheten. Ett första, enkelt steg för att förbättra tillgängligheten är att tydligare 
kommunicera att det är möjligt att boka båttransport genom nationalparksförvaltarna. Ska 
tillgängligheten ökas ytterligare förutsätts en schemalagd båtförbindelse. Det är dock inte 
självklart om kostnaden för en båtförbindelse kan motiveras med hänsyn till antalet 
potentiella besökare. Hur många besökare som är önskvärda med hänsyn till belastningen av 
naturvärdena är ytterligare en fråga att undersöka innan tillgängligheten förbättras kraftigt.  

                                                 
42 Telefonkontakt turistbyrån Mariestad, 060911 
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Bild 14: Bussnätet mellan Mariestad och Torsö, samt uthyrningsställen för kanoter och cyklar. Violetta 
markeringar står för kanotuthyrning, gula för cykeluthyrning,, se även bilaga 3. Röda kryss står för hållplatser 
för kollektivtrafik som anses som särskilt intressanta för besökare. Grundkarta: Västtrafik 

8.3 Vandring  

Nuläge 

På Brommö i skärgården utanför Mariestad finns en vandringsled som är 8 kilometer lång. Ön 
är helt bilfri och det finns heller inga butiker eller restauranger. Den service som finns på 
Brommö är cykeluthyrning, belägen vid färjelägret, samt torrtoaletter och eldstäder vid 
badplatserna, som leden passerar43. Väster om Brommö ligger många småöar bl.a. Hovden dit 
man kan gå då vattenståndet tillåter. Brommö och dess skärgård är naturreservat och Natura 
2000 område44  

Besökare kan också vandra på Djurö som ligger åtta kilometer väster om Brommö. Där finns 
en strövstigar, eldstäder och toaletter. Det finns också två hus som kan hyras, problemet är att 
ta sig dit om man inte har egen båt. Djurö är nationalpark och Natura 2000 område45. 

På Torsö/Fågelö finns idag enstaka stigar, men inget sammanhängande nät av vandringsleder. 

Slutsatser och rekommendationer 

Brommö är ett attraktivt vandringsområde, inte minst för att ön är bilfri och vandringen kan 
kombineras med bad. Avgörande för att öka intresset för att vandra på Brommö är goda 
bussförbindelser från Mariestad samt parkeringsmöjligheter vid färjeläget. 

Djurö är attraktivt för naturvänner eftersom området är en nationalpark med säregen natur. Ön 
är idag extremt svårtillgängligt om man inte har egen båt. Om besöksantalet på Djurö ska 
ökas, krävs en regelbunden båtförbindelse.  
                                                 
43 www.torso.nu 060915 
44 http://www.vastkuststiftelsen.se/VisaKategorier.asp?alias=__Natura2000 060915 
45 http://www.naturvardsverket.se/dokument/natur/natpark/parkbesk/djuro.htm 060915 
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Torsö och Fågelös södra kust skulle kunna vara attraktiva vandrings- och strövområden om 
stigen från Aluddens badplats byggs ut norrut hela vägen till färjeläget i Laxhall. Då skulle en 
vandringsstig skapas vars start- och slutpunkter är nåbara med kollektivtrafik.  

8.4 Kanot 
I Vänerskärgården finns det många fina vatten att paddla kanot i. Runt Torsö i Mariestads 
skärgård finns öarna Brommö, Kalvö och Onsö samt många mindre skär. Avancerade 
paddlare kan även ta sig ut till Djurö, men det är inget som rekommenderas för ovana 
paddlare eftersom det krävs längre passager på öppet vatten. 

Nuläge 

Det finns ett flertal lämpliga platser att lägga i kajaken på Torsö, men på samtliga kräver att 
man ta sig dit med bil. Viss uthyrningsverksamhet förekommer: Friluftsfrämjandet på 
Snapens friluftsgård strax norr om Mariestad hyr ut ett fåtal kanoter, från en halv dag upp till 
en vecka. Uthyrningen har inget egentligt kommersiellt syfte, utan är en service som erbjuds i 
mån av tid. Primärt används kajakerna av medlemmar i friluftsfrämjandet som vill prova på 
att paddla. Friluftsfrämjandet ordnar också med övningar i bassäng för dem som är nybörjare. 
Även inne i Mariestad finns möjligheten att hyra kanot. Se bild 14 samt bilaga 3 angående 
kanothyra. 

De mest populära vattnen för paddling är runt och framförallt norr om Torsö. Dit är det svårt 
att ta sig utan bil beroende på avsaknad av bra bussförbindelse. Törsö camping, som ligger 
vid Fågelöviken, hyr ut kanoter, roddbåtar och cyklar (oklart om kajaker) i liten skala, där 
finns även bra iläggnigsmöjligheter. 

Slutsatser och rekommendationer 

Området är attraktivt för paddling, men möjligheten är idag begränsat för besökare utan egen 
kanot, mest för att uthyrningsverksamheten är begränsad. De bästa vattnen att paddla i är 
enligt uppgift runt Torsö (framförallt norr om ön). En bra iläggningsplats och ett idealiskt läge 
för kajakuthyrning är vid Törsö camping i Fågelöviken. Viken ligger skyddad och är lämplig 
även för nybörjare, samtidigt som det är lätt att ta sig ut till mer avlägsna skär. Dessutom 
ligger campingen intill busslinjen och kan därmed lätt nås med kollektivtrafik om turtätheten 
förbättras. Torsö camping har idag en begränsad uthyrningsverksamhet som sannolikt har 
potential att utvecklas. 

Friluftsfrämjandets uthyrning på Snapens friluftsgård skulle också kunna utökas, frågan är om 
organisationen är intresserat av det. Idag sköts uthyrningen av en medlem som tar hand om 
verksamheten när han är hemma och har tid. Ett annat tänkbart iläggnings- och 
uthyrningsställe är vid färjeläget på Brommö, där det redan idag finns cykeluthyrning. 

För att underlätta för paddlare som inte känner till området väl skulle (vattenfasta) lokala 
kartor som tydligt utmärker intressanta anläggningsplatser och lämpliga rast- och tältplatser 
vara intressanta. Dessa kartor bör även innehålla tydig information om de regler som gäller i 
reservats- och naturskyddsområden.  

Vid populära och på kartan utmärkta rast- och tältplatser bör viss infrastruktur som t.ex. 
toaletter och soptunnor övervägas. Däremot rekommenderas inte någon kraftig uppbyggnad 
av byggd infrastruktur för paddlare i skärgården (som t.ex. vindskydd), eftersom det är själva 
upplevelsen av orört natur som är en av drivkrafterna bakom kanotpaddlingen.
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8.5 Cykel 

Nuläge 

I nuläget finns det inte någon genomgående cykelled mellan Mariestad och Torsö – Brommö 
och inga leder är planerade i en närmare framtid.46 Det går idag att cykla på en separat 
cykelled från Mariestad till Berga, sedan tvingas cyklister ut på allmän väg fram till bron till 
Torsö. På bron finns ett separat cykelfält, på Torsö kan delvis lågtrafikerade småvägar 
användas för cykling. 

På Brommö är biltrafik inte tillåten över huvudtaget och det finns möjlighet att hyra cyklar 
och cykelkärror vid färjelägret. Cykelleden runt ön är 16 km lång. Om man vill ta med sin 
egen cykel till Brommö på färjan kan detta göras avgiftsfritt. Att ha med sig cykeln kan vara 
bra om man vill bada eftersom badplatserna ligger några kilometer från färjelägret.47  

Det är tillåtet att mot avgift (30 kr) ta med sig cykeln på landsbygdsbussar i mån av plats. 
Bussarna är dock inte särskilt anpassade för detta och möjligheten marknadsförs inte. 

Därmed finns åtminstone en teoretiskt möjligheten att ta med sin egen cykel till Brommö med 
bussen. Förutom på Brommö kan besökare även hyra cyklar i Mariestad samt i Sjötorp, se 
även bild 14 samt bilaga 3. Tack vare Göta kanal finns det redan en attraktiv cykeldestination 
i närhet. Service för cyklister finns i Mariestad. 

Slutsatser och rekommendationer 

Att cykla på Brommö lämpar sig för de flesta även de som har mindre barn, eftersom ön är 
bilfri. Ön har potential att bli en (än mer) attraktiv destination för dagsutflykter från 
Mariestad, om kollektivtrafikförbindelsen förbättras. Sträckan från Mariestad till Brommö 
kan upplevas som långt för att cykla med små barn, dessutom är större delen idag inte bilfri. 
Men med en säker, genomgående cykelled till Torsö skulle även den sträckan bli intressant 
för vuxna och något äldre barn. 

Det är bra att möjligheten att ta med sig cykeln med bussen finns, men ett bättre anpassat 
transportsystem, t.ex. ett speciellt räcke eller en anpassad släpvagn skulle öka attraktiviteten 
av denna möjlighet avsevärt. Det skulle även göra det tydligare att det är möjligt att ta med sig 
cykel. Se även i de generella slutsatserna för mer information om cykeltransport på 
kollektivtrafik. 

På sikt vore det önskvärt att kunna ta sig på en cykelled hela vägen ut i skärgården, för att ge 
ett alternativ till bilen. Närheten till den populära cykelleden längs Göta kanal erbjuder 
möjligheter att lätt nå cyklister i sin marknadsföring genom att tydligare knyta ihop 
skärgården med leden längs kanalen. 

                                                 
46 Muntlig kommentar, Eva Berdenius, Tekniska förvaltning Mariestad, 060920. 
47 www.torso.nu 060919 
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Bild 15: Möjligheter för vandring och cykling i området. Grön: befintliga, bilfria cykelleder. Gul: lågtrafikerade 
småvägar. Violett, heldragen: befintliga vandringsleder. Violett, punkterat: tänkbar utveckling av vandringsleder. 
Blå: lämplig inläggnings- och uthyrningsplats för kajaker. Källa: www.gis.lst.se 

8.5 Ridning 
 

I Skärgården har inga kommersiella ridningsaktiviteter kunnat identifieras. 
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9. Lugnåsberget 

9.1 Områdesbeskrivning 
Mellan Mariestad och Kinnekulle, söder om orten Lugnås ligger Lugnåsberget. Lugnåsberget 
är ett av de minsta platåbergen i Västergötland. Området är rikt på lövskog och utmed bergets 
sidor finns spår efter gamla kvarnstensbrott. Ett av de gamla brotten har restaurerats och är 
tillgängligt för allmänheten. Möjligheten att hitta fossil gör Lugnåsberget särskilt intressant 
för besökare. Ett naturreservat är planerat. 

 
Bild 16: Lugnåsberget. Området är grovt markerat i ljusblå. Källa: www.gis.lst.se 

9.2 Kollektivtrafik 

Nuläge 

Orten Lugnås ligger på Kinnekulletågets sträcka med ett flertal avgångar mot Lidköping och 
Mariestad dagligen. Busslinjen 202 mellan Mariestad och Götene stannar vid hållplatsen 
Lugnås E20, med ca. sju avgångar dagligen i vardera riktning. Möjligheten att ta sig till 
området med kollektivtrafik är därmed goda. Från järnvägstationen till E20 är det 300 m och 
därifrån är det sedan 1,2 km till närmsta punkt på vandringsleden Stenhuggarestigen. Däremot 
finns ingen kollektivtrafik alls på själva Lugnåsberget 

Slutsatser och rekommendationer 

Lugnås är den naturliga utgångspunkten för besök på Lugnåsberget och kan lätt nås med 
kollektivtrafik. Inga ytterliga åtgärder behövs. 
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Bild 17: Kollektivtrafiklinjer runt Lugnås. Rött: Kinnekulletåget, blått: busslinjer. Källa: Västtrafik 

9.3 Vandring  

Nuläge 

På Lugnåsberget finns idag en ca. 5 km lång, men dålig underhållen vandringsled 
(Stenhuggarstigen) samt kortare vandringsleder. Längs Stenhuggarstigen finns 
informationsskyltar om gamla stenbrott, byplatser, geologi, växt och djurliv. Stigen startar 
och slutar i naturreservatet Klosterängen. Skyltning från kollektivtrafikhållplatser i Lugnås till 
stigen saknas.  

Slutsatser och rekommendationer 

Lugnåsberget är ett intressant vandrings- och fritidsområde, inte minst på grund av närheten 
till Mariestad och möjligheten att hitta fossil. Den befintliga vandringsleden borde rustas upp. 
Nya leder i det planerade naturreservatet är tänkta att ansluta till den befintliga leden. 
Särskilda tematiska slingor förbi gamla stenbrott och fossillokaler är tänkbara och 
rekommenderas. 

Skyltningen från tågstationen i Lugnås till stigen bör förbättras. Helst ska det finnas en 
informationstavla vid stationen i Lugnås. Man bör undersöka om det går att anlägga en 
vandringsled från E20 till Lugnåsberget för att skilja gångtrafikanter från bilvägen. 
Häradskartan från slutet av 1800-talet visar en äldre sträckning av nuvarande väg från E20 till 
Lugnåsberget. Om denna sträckning finns kvar i terrängen skulle den kunna vara en möjlig ny 
gång- och cykelväg till Lugnåsberget.  

9.4 Cykel 

Nuläge 

I nuläget finns det en skyltat cykelled mellan Årnäs och Mariestad som leder förbi Lugnås. 
Därifrån kan mindre vägar till Lugnås kyrka och inom området användas. Bilvägar används, 
det finns ingen bilfri cykelförbindelse. 

Det är tillåtet att mot avgift (30 kr) ta med sig cykeln på Kinnekulletåget i mån av plats.  
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Slutsatser och rekommendationer 

Det är lätt att cykla till Lugnåsberget från Mariestad och möjligheten att ta med cykeln på 
tåget gör området lätt att nå även från annat håll. Det är däremot tveksamt om cykeln är ett 
särskilt lämpad färdmedel i området som mer inbjuder till vandring. 

På sikt vore det önskvärt att kunna ta sig på en bilfri cykelled mellan Mariestad och Lugnås 
samt vidare till Årnäs och Forshem. 
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10. Sammanfattning, slutsatser och förslag 
Vänerskärgården med Kinnekulle har en betydande potential att utveckla besöksnäringen utan 
att det automatiskt behöver innebära större miljöbelastning och ökad biltrafik. Genom riktade 
satsningar som stärker den ”mjuka” besöksnäringen kan nya kundgrupper lockas, samtidigt 
som även lokalbefolkningen får förbättrade möjligheter för fritidsaktiviteter i regionen. Det är 
viktigt att inte bara fokusera på att utveckla kvalitén och tjänster vid själva besöksmålet, men 
även att skapa attraktiva möjligheten att ta sig dit utan egen bil. En dryg fjärdedel av Sveriges 
hushåll har inte tillgång till bil och en än större del av befolkningen vill vara fysiskt aktiv 
under sin fritid. Här finns stora möjligheter för besöksnäringen i regionen att växa. 
Kartläggningen visar på en rad brister men även på stora möjligheter, från informationssidan 
till den praktiska infrastrukturen.  

10.1 Sammanfattande tabell 
Tabellen nedan sammanfattar situationen i studieområdet, tänkbara åtgärder och aktörer som 
berörs. Mer utförlig information om åtgärderna finns i kapitlen 6-9. Fler aktörer kan vara 
aktuella, det får analyseras närmare för varje åtgärd när det är aktuellt. 
 Åtgärd Aktörer 
Resan till, från och inom 
Vänerskärgården med Kinnekulle 

  

Reseinformation: 
Brist på lättillgänglig och komplett 
information om hur det går att resa till, från 
och inom området med kollektivtrafik 

Förbättrad reseinformation 
Prioritering av kollektivtrafik-
förbindelser i informationsmaterialet 
Hänvisningar till kollektivtrafik 

Västsvenska turistrådet 
Lokala turistorganisationer 
Turistbyråer 
Besöksmål 
Lokala entreprenörer 
Västtrafik 

Resemöjlighet till och från området:  
Goda möjligheter att resa till området, vissa 
förbindelser tidskrävande. Nästan alla 
förbindelser kräver ett byte 

Fler direkta förbindelser till och från 
området, t.ex. genom att utöka antalet 
direkttåg till och från Göteborg samt 
skapa smidiga bytesmöjligheter 

Västtrafik 
SJ 
Connex 

Båttrafik: 
Det saknas idag reguljär linjetrafik i 
skärgården. 

Undersök möjligheten för linjetrafik. Turistorganisationer 
Kommuner 
Länsstyrelsen 
Entreprenörer 

Cykeltransport till och från området: 
Idag inte tillåtet att ta med cykel på flera 
tågförbindelser till och från regionen 

Ändra SJ:s regler 
Tåg som är anpassade för 
cykeltransport 

SJ 
Västtrafik 
Connex 

Bytesmöjligheter till lokaltrafik: 
Byte till lokala bussar inte alltid i direkt i 
anslutning till tåget, t.ex. i Lidköping 

Tydligare skyltning till 
bussförbindelsen, 
gemensam resecentrum för all 
kollektivtrafik 

Kommuner, Västtrafik 

Cykling inom området: 
Bilfri cykelled på gammal banvall finns på 
östra sidan om Kinnekulle. Kan kombineras 
till slingor om småvägar används. Skyltad 
Västgötaled korsar området.  

Skapa skyltade slingor med hög 
trafiksäkerhet, med bilfria leden som 
stomme. Trafiksäkerhetshöjande 
åtgärder. Möjligen – asfaltera 
banvallsleden Lundsbrunn-Hällekis. 
Marknadsför möjlighet att ta med 
cykel på tåget. 

Kommuner 
Länsstyrelsen 
Vägverket 

Cykeltransport: 
Cykeltransport på buss och regionaltåg är 
tillåten, men fordonen är inte anpassade för 
det. Informationen om 
cykeltransportmöjligheten är svårhittat och 
tvetydig 

Tydlig information om möjligheten 
för cykeltransport. 
Förbättrade transportmöjligheter för 
cykeltransport (räcken, utrymmen, 
låggolv) 

Kollektivtrafikoperatörer 
Västtrafik 
Upphandlande enheter 

Attraktiva biljettlösningar: 
Regionen runt-biljetten är attraktivt, 20-
kortet är också bra men dess framtid är 
osäker 

Skapa attraktiva och prisvärda 
biljettlösningar, gärna genom att 
kombinera resebiljetten med andra 
aktiviteter som t.ex. inträden 

Upphandlande enheter (kommuner) 
Västtrafik 
Turitbyråer 
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Kålland, Kållandsö   
Busstrafik till Läckö: 
Bra bussförbindelser, men inte helt lätthittat 
från stationen, förhållandevis långsamt, 
ingen marknadsföring av förbindelsen mot 
besökare 

Tydlig information och skyltning 
mellan stationen och busshållplatsen; 
alternativt direktbussar i anslutning 
till tåg. Snabbare förbindelser och 
kombinerade biljetter för resan och 
inträde 
Tydligare information och placering 
av hållplatsen vid Läckö slott 

Västtrafik 
Lidköping kommun 
Läcköstiftelsen 

Buss till badplatserna vid Hindens rev: 
Dåliga förbindelser idag, helt inställt 
sommartid. 

Utveckling av sommartrafik till 
badplatserna vid Hindens rev 

Västtrafik 
Lidköpings kommun 

Vandringsleder på Kålland: 
Idag finns inga längre vandringsleder i 
området 

Skapa kortare slingor i anslutning till 
besöksmål som Läckö slott och 
Spiken. 
På sikt – skapa en sammanhängande 
led till Lidköping 

Lidköpings kommun 

Kanotpaddling: 
Bra situation, med ett attraktivt 
paddlingsområde och en väl placerad 
uthyrningsverksamhet. 

Informationsmaterial och kartor Lidköpings kommun 
Länsstyrelsen 
Turistentreprenörer 

Cykling: 
Intressant område för cykling, men farlig 
infrastruktur ett hinder för utvecklingen 

Skapa säker och sammanhängande 
led mellan Lidköping och Läckö slott; 
helst bilfritt, men även småvägar kan 
användas. Utveckla och skylta 
småvägar för cykling. 
Skapa skyltat och säker 
cykelförbindelse till badplatserna på 
Hindens rev. 

Lidköpings kommun 
Vägverket 

 Åtgärd Aktörer 
Kinnekulle   
Tågtrafik: 
Bra infrastruktur och möjlighet att nå 
området; cykeltransport möjligt 

Utveckla och marknadsföra 
möjligheten att besöka området med 
tåg 

Västtrafik 
Turistorganisationer 

Skyltning till och från leder: 
Idag svårt att hitta mellan vandringslederna 
och hållplatserna 

Förbättrat skyltning och information  Götene kommun 
Turistorganisationer 
Turistentreprenörer 

Busstrafik: 
Begränsad tillgänglighet till Kinnekulleleden 
med buss. 

Fler turer som stannar närmare leden; 
förbättrad skyltning och 
informationsmaterial 

Västtrafik 
Turistorganisationer 
Främst Götene kommun, men även 
Lidköpings kommun och Mariestads 
kommun 
Länsstyrelsen 

Vandring: 
Bra och attraktiv vandringsled, tydlig 
skyltning när man väl är på leden. Brist på 
kortare slingor. 

Skapa kortare, tematiska slingor. Götene kommun 
Länsstyrelse 

Terrängcykel: 
Intressant område för terrängcykel 

Skapa skyltade sträckor och slingor 
för terrängcykling, helst med 
tågstationer som utgångspunkt. 
Marknadsföring av området för 
terrängcykling. 

Turistorganisationer 
Götene kommun 
Länsstyrelsen  

Ridning: 
Kommersiell ridningsmöjlighet finns 

Det finns potential att utveckla 
ridningen  

Turistentreprenörer 
Markägare 
Ev. Länsstyrelsen 
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 Åtgärd Aktörer 
Mariestads skärgård   
Transport till Djurö: 
Djurö är svårt att nå utan egen båt, det går 
dock att beställa transport genom förvaltaren 

Tydligare information om 
möjligheten att beställa transport; 
möjligen viss linjetrafik sommartid 

Länsstyrelsen 

Buss- och färjeförbindelse till 
Torsö/Brommö: 
På sommaren dålig och långsam förbindelse 

Utökad och mer direkt sommartrafik 
till Torsö och Brommö; mer frekvent 
färjeförbindelse till Brommö 

Mariestads kommun 
Västtrafik 

Vandring: 
Bra vandringsmöjligheter på Brommö; på 
Torsö finns vissa stigar, men ingen längre, 
sammanhängande led 

Utveckling av vandringsled längs 
Torsö västkust 

Mariestads kommun 

Kanot: 
Attraktivt område för kanotpaddling, brist på 
hyrmöjligheter. 

Utveckling och marknadsföring av 
kanotuthyrning, t.ex. vid Torsö 
camping 

Turistentreprenörer 

Cykling: 
Brommö är en attraktiv cykeldestination 
eftersom ön är bilfri. Cykeluthyrning finns. 
Det finns idag ingen genomgående bilfri led 
mellan Mariestad och färjeläget. 

Trafiksäkerhetshöjande åtgärder för 
cyklister mellan Mariestad och 
Brommö, möjlighen en helt bilfri led; 
koppling till cykelleden längs Göta 
kanal. 

Mariestads kommun 
Vägverket 

 
 
11.2 Slutsatser och förslag 
Nedan listas utredningens övergripande slutsatser och förslag. Ordningsföljden innebär inte 
någon inbördes prioriteringsordning. 

Avsaknad av information om kollektivtrafik till besökare 

En påtaglig brist är avsaknaden av praktisk information om hur resenärer kan nå området med 
kollektivtrafik. Om det finns någon reseinformation över huvudtaget så är den mest riktad mot 
bilburna besökare, fastän kollektivtrafikresenärer har större behov av tydlig information. Här 
finns det ett tydligt behov av förbättring. Ett första steg är att se till att information om 
tillgänglighet med kollektivtrafik alltid finns med. Vill man gå ett steg längre i att främja en 
mer hållbar besöksnäring så borde möjligheten att resa kollektivt eller med cykel alltid lyftas 
fram först, före vägbeskrivningen för bilburna besökare. På det viset blir det tydligt att det går 
att besöka området utan bil. 

Lokalbefolkningen är en viktig del i besöksnäringen 

Ett annat område med potential för förbättring är information, marknadsföring och 
infrastruktur riktad mot lokalbefolkningen. Lokalbefolkningen utgör en underskattad del i 
besöksnäringen och kan fler lokalbor lockas att upptäcka sitt närområde så skapas ett flertal 
positiva effekter: Den upplevda, lokala livskvaliteten ökar, lokalekonomin gynnas genom att 
befolkningen spenderar mer i närområdet samt att en viktig, informell marknadsföringskanal 
skapas genom mun-till-mun reklam och anhörigturism. 

Cykeltransport på kollektivtrafik 

Möjligheten att ta med sig cykel på tåg (och i viss mån buss) är viktig för att locka till sig 
cykelintresserade besökare. Det är idag svårt att ta med sig cykeln till området med 
kollektivtrafik, främst för att SJ inte tillåter cykeltransport på sina tåg. Här kan regionen 
försöka påverka för att möjliggöra cykeltransport, t.ex. genom att ställa krav på tågoperatörer 
vid transportupphandlingar genom Västtrafik. 

Även cykeltransport inom området är viktigt, inte minst för lokalbefolkningen. Cykeltransport 
möjliggör flexiblare turer och att hoppa över mindre attraktiva eller trafikfarliga avsnitt. 

51 



Hållbart resande för besöksnäringen i biosfärkandidatområdet Vänerskärgården med Kinnekulle 

 

Dessutom skapar möjligheten att ta med cykeln på kollektivtrafik helt nya möjligheter för 
turer, eftersom start- och/eller målet för cyklingen kan vara en kollektivtrafikhållplats.  

Området har kommit en bra bit på vägen, cykeltransport på den lokala kollektivtrafiken är 
tillåten. Fordonen (tågset, bussar) är dock inte väl förberedda för cykeltransport och 
informationen om tjänsten kan förbättras avsevärt. Inte minst för att locka terrängcyklister till 
Kinnekulle är en bra cykeltransport på Kinnekullebanan värdefull. 

Det finns ett flertal exempel på en fungerande cykeltransportsystem på tåg och även buss, 
både i Sverige och utomlands. I Schweiz, Österrike och Tyskland, men även på lokaltågen i 
Skåne finns t.ex. särskilda cykelavdelningar där det går lätt att lasta in cykeln själv och 
transportera den säkert och utrymmeseffektivt. Även på bussarna kan cykeltransporten 
förbättras, t.ex. med särskilda räcken. Se även bilaga 1.  

Här har kommuner och regionen genom sin ägarroll i Västtrafik respektive upphandlare av 
kollektivtrafik möjligheter att påverka. 

Tänk på besökarna i trafikplaneringen 

Generellt borde kommuner, kollektivtrafikbolag och kollektivtrafikhuvudmän, men även 
Vägverket tänka mer på (sommar) besökarna i sin planering av vägar, rutter och tidtabeller. 
Kartläggning lämnade intrycket att mycket av planeringen endast baseras på de fastboendes 
underlag snarare än att ta hänsyn till besökspotentialen. Ett exempel är busstrafiken till 
Brommö som är helt anpasad till transport av skolbarn och är helt oanvändbar för 
dagsbesökare på sommaren, ett annat avsaknaden av en bilfri cykelled till Läckö slott, trots att 
besöksantalet på sommaren är hög och bilvägen inte lämpar sig för cykling. 

Förbättrat skyltning och information på plats 

Det finns idag påtagliga brister avseende skyltning och information riktad till besökare som 
kommer utan bil. Det är t.ex. inte lätt att hitta från hållplatserna på Kinnekulletåget till 
vandringsleden och från leden till hållplatserna. För besökare utifrån är det svårt att veta hur 
man tar sig vidare från tätorterna till besöksområden utan bil, t.ex. från Lidköping till Läckö 
slott. Även här krävs tydligare information. Även hos lokala övernattningsställen 
(vandrarhem, hotell) saknas i stor utsträckning information om utflyktsmöjlighet utan bil. Kan 
dessa dessutom erbjuda hyrcyklar eller information var cyklar kan hyras skapas helt nya 
erbjudanden för besökarna. 

Kortare slingor, tematiska leder 

Det är en fördel om det finns vandrings- och cykelleder av varierande längd, inte endast långa 
leder som t.ex. Kinnekulleleden. Genom att skapa kortare (del-)slingor eller avsnitt, kanske 
med en särskilt tematisk inriktning, kan större målgrupper lockas till området. Områdets 
säregna natur och dess rika kulturhistoria erbjuder många möjligheter till tematiska slingor 
och leder. 

Ökad säkerhet för cyklister 

I området finns idag endast få helt bilfria cykelleder – kortare bitar ut ur tätorterna t.ex. 
Lidköping- Källby och Mariestad- Berga – samt banvallen mellan Lundsbrunn och Hällekis. 
Särskilt banvallsträckan kan utgöra en stomme för ett nätverk av cykelleder i regionen. På 
vissa sträckor kan det vara motiverat att skapa nya, bilfria cykelleder, t.ex. från Lidköping till 
Läckö slott. För andra leder kan lågtrafikerade bilvägar användas, men då krävs en tydlig 
skyltning som även signalerar till bilförarna att vägen används som cykelled. Åtgärder som 
t.ex. separering på kortare avsnitt med dålig sikt eller hastighetssänkningar kan höja 
säkerheten för cyklister ytterligare. I marknadsföringen av cykellederna bör tydligt framgå om 

52 



Hållbart resande för besöksnäringen i biosfärkandidatområdet Vänerskärgården med Kinnekulle 

 

leden är bilfri eller ej så att inte barnfamiljer eller osäkra cyklister lockas ut på leder som inte 
är lämpliga för dem. 

Anknytning till andra besöksmål och leder i omgivningen 

En av Sveriges mest populära besöksmål för cykling, Göta kanal, finns i närheten av området. 
Där finns goda möjligheter att marknadsföra regionen som destination för friluftsaktiviteter, 
om produkterna och infrastrukturen finns på plats. Samma sak gäller vid Hornborgasjön som 
lockar tusentals besökare till regionen.  

Kombinerade erbjudanden 

Genom att kombinera olika erbjudanden kan det bli mer attraktivt att besöka området utan bil. 
Tänkbara paketerbjudanden är t.ex. att kombinera (kollektiv-)resan till Läckö slott med 
inträde och mat, ett vandringspaket för Kinnekulle som förutom en detaljerad karta och 
information även omfattar fria resor med kollektivtrafik i området och liknande paket. Även 
större paketlösningar med flera dagar i området kan vara intressanta genom att erbjuda en 
kombination av områdets ”godbitar” – t.ex. Läckö slott, kajakpaddling, vandring, cykling på 
Brommö eller runt Kinnekulle inklusive hyrcykel och besök i Lidköping och Mariestad, samt 
samtliga resor däremellan. Se även avsnitt 10.3. 

Båttrafik på Vänern 

Genom att tillhandahålla en reguljär båttrafik kan den yttre skärgården bli mer tillgängligt för 
en större publik. Störst potential anses dock en reguljär sommartrafik mellan Lidköping och 
Läckö slott ha, särskilt om båtresan kan ingå i ett paket med inträde och en bussresa. 

Samarbete mellan aktörerna 

Många av de ovan nämnda förslag och förbättringsmöjligheter kräver ett förbättrat samarbete 
mellan olika aktörer i området. Nyckelaktörerna är kommunerna, lokala turistbyråer, 
turistentreprenörer, kollektivtrafikbolag och Vägverket. Viktigt är en gemensam inriktning på 
att förbättra för icke-bilburna besökare och att skapa attraktiva möjligheter för bilburna 
besökare att låta bilen stå och uppleva området på egen maskin. 

Utnyttja områdets olikheter – närheten till olika miljöer är områdets styrka 

Kållandsö har redan en stark besöksmagnet i Läckö slott och prioriteringen där borde ligga i 
att få en allt större andel av besökarna att komma utan bil. Närheten till Lidköping och 
områdets småvägar och badområden gör Kålland och Kållandsö även intressant ur ett 
cykelperspektiv, särskilt för lidköpingsborna. Här saknas dock i stor utsträckning skyltade 
leder med hög säkerhet. Särskilt en säker cykelled mellan Lidköping och Läckö slott har stort 
potential. Även kajakpaddling har en potential att expandera ytterligare utifrån den befintliga 
uthyrningsverksamheten. Däremot är förutsättningar för vandring sämre i området, eftersom 
genomgående, längre vandringsleder saknas helt. 

Kinnekulle är ett område med stor potential för vandring, natur- och kulturupplevelse och den 
infrastruktur som behövs är i stort redan utbyggd. Vad som saknas är en mycket tydlig 
koppling mellan vandringsleden och kollektivtrafiken. Här finns stora förbättringsmöjligheter 
med skyltning och informationsmaterial. Den långa Kinnekulleleden borde kompletteras med 
kortare slingor och vandringar, helst med kollektivtrafikhållplatser som start- och målpunkt. 

Även cykling har överraskande stort potential på Kinnekulle. Områdets natur- och 
kulturhistoriska besöksmål ligger på lagom cykelavstånd från varandra och det finns 
möjligheter att skapa slingor av varierande längd runt Kinnekulle genom att utnyttja mindre 
vägar. Den cykelbara banvallen öster om Kinnekulle kan utgöra en stomme för ett nät av 
attraktiva cykelslingor och öppnar upp området för cyklister från Götene. Vid ökande 
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popularitet borde det övervägas om banvallen ska asfalteras för att göra den mer lättcyklad 
och för att skapa en attraktiv, bilfri led som även kan användas för rullskidsåkning och 
rullskridskor. Genom att ta med cyklar på Kinnekulletåget kan området lätt nås av cyklister 
utifrån och cykelturer kan avkortas genom att cykla mellan stationer. 

Förbättrad information om cykeltransport på tåg och tåg som är bättre anpassade för detta kan 
göra Kinnekulle till ett växande besöksmål för terrängcyklister. För att undvika konflikter 
mellan cyklister och vandrare rekommenderas att särskilda sträckor för terrängcyklister 
skapas. 

Skärgårdsområdet är attraktivt för kajakpaddling. Särskilt på Torsö finns goda förutsättningar 
för att utöka kajakverksamheten. Den bilfria ön Brommö erbjuder fantastiska möjligheter för 
vandring och cykling även med mindre barn. För att bli mer attraktiv som besöksmål måste 
dock tillgängligheten med kollektivtrafik förbättras avsevärt. Möjligheten att ta med sig 
cyklar på buss bör övervägas.  

11.3 Paketförslag 
En viktig aspekt för att utveckla en ”mjuk” besöksnäring är att skapa attraktiva paketlösningar 
för besökare. Paketen ska göra det lätt och smidigt för besökaren att komma och motivera 
dem att stanna länge i området. Paketlösningar är särskilt viktiga för besökare som reser utan 
bil, eftersom en resa med kollektivtrafik kräver en bättre samordning med de planerade 
aktiviteter än en bilresa som är mer tidsflexibel. Självklart måste ett paketerbjudande upplevas 
som prisvärt, men det viktigaste är att paketet gör det enklare och smidigare för besökaren. 
Besökaren ska få all information och samtliga biljetter som behövs på en och samma gång. 

Nedan presenteras några tänkbara paketlösningar för området som baserar undersökningens 
resultat. Syftet med förslagen är att visa möjligheter och att även stimulera utvecklingen av 
andra attraktiva besökspaket. 

Läckö slottspaket 

Besöksmagneten Läckö slott lämpar sig väl för olika paket. En enkel paketlösning är en 
”Läckö-biljett” som gäller på bussar mellan Lidköping och slottet och samtidigt som 
inträdesbiljett och för guidningen. Konceptet kan utvidgas till olika erbjudanden, t.ex. att även 
omfatta resan mellan hemorten och Lidköping med kollektivtrafik, innehålla en båtresa till 
slottet eller kombineras med kulinariska erbjudanden. Viktigt är att produkten fungerar som 
helhet och att resan är smidig.  

Även prissättningen är viktig; en paketlösning måste upplevas som mer prisvärt än andra 
alternativ, t.ex. inträdet samt parkeringsavgiften vid slottet. Ytterligare idéer att göra det mer 
attraktivt att besöka slottet utan bil är t.ex. att ”Läckö-biljetten” ger förtur till guidningar eller 
speciella familjepaket. Paketerbjudandet kan även rikta sig mot bilburna besökare i regionen 
genom att inkludera möjligheten att parkera i Lidköping och en bussresa från en hållplats 
direkt intill bilparkeringen till ett lägre pris än inträdet och bilparkeringen vid slottet skulle 
bli.  

En vidare utveckling av iden är att knyta andra attraktioner till biljetten, t.ex. inträde till 
utställningar och museer i regionen ihop med fria bussresor. Liknande koncept finns i många 
storstädet, t.ex. Göteborgskortet som ger fria resor med kollektivtrafik, inträde till museer och 
Liseberg samt olika rabatter. 

 

Cykelpaketet Kinnekulle 
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Om det skapas en lämpliga leder för terrängcykel på Kinnekulle kan ett paketerbjudande 
riktat mot cyklister vara intressant för att marknadsföra regionen för besökare. Paket kräver 
dock att det har skapats tillräcklig med transportkapacitet på Kinnekulletåget för att kunna 
transportera ett flertal cyklar. I paketet kan man kombinera kart- och informationsmaterial, 
resan, cykeltransport och möjligen även ett matpaket eller matkupong särskilt anpassad för 
cyklister. Särskilda direkta avgångar av Kinnekulletåget från Göteborg, t.ex. på helgen, skulle 
kunna marknadsföras som ”mountain-bike tåget” och därmed profilera regionen som 
intressant besöksmål för den besökarkategorin. Erbjudanden kan självklart även modifieras 
till att rikta sig mot ”vanliga” cyklister som vill upptäcka kulturbygden på Kinnekulle. Även 
kombinationer med övernattning är tänkbara. 

Vandringspaket 

På liknande sätt som i cykelpaketet kan även vandrare attraheras genom intressanta 
paketerbjudanden. Ett tänkbart paket omfattar en (tåg)resa till och från området, fria resor 
med lokaltrafiken samt kartmaterial och ruttförslag. Andra erbjudanden kan kopplas till 
paketet, t.ex. övernattning eller mat. 

Badbussen till skärgården 

I ett tänkbart skärgårdspaket kombineras resan med aktiviteter på Torsö och Brommö. Genom 
att på en biljett kombinera bussresan till och från Mariestad till Brommesund, färjan till 
Brommö samt hyran av en cykel skapas ett attraktivt dagspaket. Paketet kan ytterligare 
utvecklas om den även omfattar båt- eller kanothyra, t.ex. på Torsö camping eller ett 
picknickpaket. Paketet förutsätter att sommartrafiken till Brommösund förbättras.  
Paketpriset måste upplevas som fördelaktigt jämfört med att ta bilen till Torsö.
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10.3 Förslag på vidare steg 
Denna kartläggning visar på några punkter som kan utvecklas för att göra Vänerskärgården 
med Kinnekulle mer attraktiva och lättillgängliga för besökare som vill uppleva området utan 
bil. Vissa åtgärder kan göras förhållandevis snabbt och enkelt, andra kräver omfattande 
investeringar. Nedan föreslås punktvis några tänkbara vidare steg: 

Påpeka och åtgärda bristen på reseinformation om kollektivtrafik 

Organisationer som marknadsför området bör uppmärksammas på brister i informationen om 
resemöjligheter med kollektivtrafik. I första hand avses Västsvenska turistrådet, men även 
kommunala turistorganisationer och besöksnäringen. Hemsidor och informationsmateriel bör 
kompletteras med detaljerad information om resmöjligheter med kollektivtrafik. Turistbyråer 
bör skaffa sig nödvändig kompetens om kollektivtrafikförbindelser till resmål i området. 

Uppmärksamma besöksnäringen på potentialen av en ”mjuk” besöksnäring 

Genom regionala seminarier eller nätverksträffar kan den lokala besöksnäringen 
uppmärksammas på möjligheter att locka fler besökare genom nya erbjudanden som fokuserar 
på upplevelser och aktivitet. Tillväxtpotentialen för den ”mjuka” besöksnäringen kan med 
fördel exemplifieras med konkreta exempel och jämförelser med andra länder eller regioner 
(t.ex. Bornholm, olika nationella cykelleder etc.). I det sammanhanget kan även 
NUTEK/Turistdelegationen spela en viss roll. 

Initiera ett samarbete mellan olika aktörer 

Paketlösningar kräver ett samarbete mellan olika aktörer, t.ex. kollektivtrafikbolag och 
turistentreprenörer. Genom att initiera en dialog mellan kollektivtrafikbolag, 
turismorganisationer och lokala turismentreprenörer skapas en förutsättning för att stegvis 
kunna utveckla attraktiva paketlösningar som omfattar två eller flera parter. 

Förbättra skyltningen och informationen 

En enkel åtgärd för att förbättra för besökare utan bil är att systematiskt förbättra 
informationen, t.ex. skyltningen mellan tåg- och busshållplatser eller mellan tågstationer och 
vandringsleder.  

Gemensam cykelstrategi för Vägverket och kommuner 

Ansvaret för vägnätet, men även cykelinfrastrukturen, är uppdelat mellan kommuner och 
Vägverket. För att skapa en mer sammanhängande, säker cykelinfrastruktur krävs ett 
samarbete mellan kommunerna och Vägverket, men även kommunerna emellan. En 
diskussion om en gemensam strategi för att utveckla cykling och cykelledsnätet i regionen 
samt om ansvarsfördelningen kan vara ett första steg för förbättringar i regionen. 

Förbättra möjligheter för cykeltransport på tåg och buss 

Möjligheten att ta med cyklar på Kinnekulletåget och på bussar kan förbättras avsevärd, men 
kräver anpassning av fordonen. T.ex. kan särskilda cykelutrymmen skapas och bussar utrustas 
med cykelhållare. Förutom att underlätta för cykeltransport rent praktiskt tydliggör dessa 
förändringar även att det är tillåten att ta med sig cykeln och är därmed en form av 
marknadsföring av cykeltransport på kollektivtrafik. Se även bilaga 1. 
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Bilaga 1: Exempel på cykeltransport på kollektivtrafik 
Cykeltransport på buss: 
Flera bussbolag tillåter att cyklar tas med i mån av plats, t.ex. Hallandstrafiken på sina 
landsortsbussar och Västtrafik på vissa sträckor.  

Vissa bussar är extrautrustade för att transportera cyklar och i vissa populära cykelområden 
förekommer till och med särskilda släp för att transportera cyklar bakom bussen. Bilderna 
nedan visar exempel. 

 

 

 

 

 

 

 

 
Metrobus Bike-’N Ride, Washington Metropolitan Area Transit Authority 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Yorkshire bus services (Leeds, Storbritannien): Dalesbus 
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Cykeltransport på tåg: 
Cykeltransport på tåg, där resenärerna själva lastar cykeln är vanlig och tillåten på många 
orter. I Sverige är cykeltransport tillåten på lokaltåg i Skåne (Pågatågen), på vissa pendeltåg 
hos Västtrafik (t.ex. Kungsbackapendeln), Viskadalsbanan (Varberg-Borås), på 
Kinnekulletåget och på Öresundstågen som trafikerar mellan Göteborg och Köpenhamn. 
Förutom på Öresundstågen tillåter SJ inte cykeltransport.  

Utomlands förekommer cykeltransport på tåg i ett antal länder, t.ex. Danmark, Tyskland, 
Nederländerna, Schweiz och Österrike. 

Cykeltransport på tåg är vanligt i Schweiz och är tillåten på i stort sett alla tåg. Resenärerna 
lastar själv in sin cykel och det finns dedikerade platser för cyklar på de flesta tåg. (bild till 
vänster). 

Även i Tyskland är cykeltransport möjligt, bilden till höger visar en ”cykelparkering” på ett 
tysk intercitytåg.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Tågsett anpassade för cykeltransport: 

Schweiz (väster), Tyskland (höger) Bilder: M.Koucky  
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Bilaga 2: Andra utvecklingsprojekt & organisationer 
Nedan presenteras utredningar eller projekt som har anknytning till området och utveckling av 
besöksnäringen. Sammanställningen gör ingen anspråk på att vara fullständig. 

Projektet Big Lakes 

Europeiskt projekt för hållbar turismutveckling, med fokus på regioner runt stora sjöar. 
Följande områden samarbetade: Lake Vänern (Sverige), Lake Mjösa (Hammar/Norge), Lake 
South Päijänne (Lahti, Finland). Kontakt i regionen: Vänernmuseet, Lidköping, Per Olin. 
Projektet avslutades 2001. 

Rapport: Vänermuseet, (2001): Hållbar turismutveckling kring Vänern – strategi och 
arbetsmodell. Slutrapport av EU-projektet Big Lakes. 

Projektet resulterade också i en bok med besöksmål kring Vänern:”Kring Vänern– en 
vägvisare till kultur och natur”. Boken är slutsåld. Boken byggde på en databas "Kring 
Vänern" som fortfarande finns tillgänglig på nätet: http://api.geosition.com/vanern/ 
 

Föreningen Vänerland 

Kommunerna runt Vänern har bildat föreningen Vänerland som syftar till att öka turism och 
besöksnäringen i de 17 kommunerna. Se http://www.vanerland.com/ för mer information. 
Föreningen borde kunna vara en kanal för att främja utvecklingen av en hållbar besöksnäring i 
området. 

LIFE projekt: Platåberget Kinnekulle – restaurering och bevarande 

Länsstyrelsen Västra Götaland driver mellan 2001-2007 ett projekt för att restaurera och 
bevara naturområden på Kinnekulle. Hela Kinnekulle ingår i EU-nätverket av värdefulla 
naturområden, Natura 2000. Projektet drivs av Länsstyrelsen Västra Götaland i samarbete 
med Götene kommun, Skogsvårdsstyrelsen, markägare och djurhållare. Projektet 
medfinansieras av EU-fonden Life Nature, Naturvårdsverket och Västra Götalandsregionen. 
Se http://www5.o.lst.se/projekt/kinnekulle/ för mer information. 
 

Projektet Hela Resan 
Projektet Hela Resan ska samla information om alla resealternativ på ett ställa och ska göra 
Sveriges upplevelser mer tillgängliga för alla. Hela Resan knyter samman tåg, flyg, båt, buss 
och bil på nationell, regional och lokal nivå. Hela Resan är ett projekt inom 
Framtidsprogrammet, ett samarbete mellan Näringsdepartementet och den svenska rese- och 
turistindustrin. Målet med Hela Resan är att arbeta för tillväxt i den svenska rese- och 
turistindustrin. Det handlar om konkreta åtgärder och att utnyttja det som redan finns. I 
projektgruppen ingår representanter för tåg-, flyg-, buss- och båttrafik samt de två 
myndigheter som jobbar med inrikes transporter och turism; Rikstrafiken och 
Turistdelegationen. För samordning och projektledning svarar RTS, Rese- och Turistindustrin 
i Sverige. Se http://www.rese-turistindustrin.se/ för mer information. 
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Bilaga 3: Uthyrningsställen, service 
 
Cykeluthyrning  

Plats Antal 
Lidköping, Kronocamping 10 
Kollängens vandrarhem, Broby 15 
Hällekis, Falkängen vandrarhem 50 
Hällekis, cykelhandlare ingen uppgift 
Filsbäck Camping ingen uppgift 
Sjötorp norr om Mariestad Stort antal cyklar 
Brommö camping ca 30 
Mariestad vandrarhem 5 
Mariestad, cykelhandlare ingen uppgift 
Götene, cykelhandlare ingen uppgift 
  

Kanoter och båtar  
Plats Antal 
Lidköpings kanotklubb, Lidköping 10 
Kronocamping Lidköping 3 
Läckö ca 12 
Filsbäck camping 4 
Kinnekulle camping, Hällekis 9 
Hällekis Falkängen ingen uppgift 
Torsö camping 4 
Mariestad Ekuddevägen ingen uppgift 
Mariestad Friluftsfrämjandet ingen uppgift 
Snickartorp, Kålland Ingen uppgift 

Ridmöjlighet för besökare  
Gössäter/Hällekis Högst 10 ridande samt 6 på vagn 
  
Servicemöjligheter för cyklister  
Lidköping  
Götene  
Hällekis  
Mariestad  
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Bilaga 4: Webbplatser och litteratur med information om 
området och besöksmål 

Webbplatser: 

Västsvenska turistrådet 
http://www.vastsverige.com/templates/product____1634.aspx?prodId=50093 060801 

Informationssida som Västsvenska turistrådet står bakom. Mycket information om natur, 
sevärdheter, evenemang, boende, mat etc. Det är till Västsvenska turistrådets hemsida man 
kommer in på om man vill ha turist- och sevärdhetsinformation på kommunernas webplatser. 
Vid respektive artikel finns också informationsrutor om öppettider och vägbeskrivningar. Alla 
vägbeskrivningar är dock helt anpassade till turister som kommer med bil.  

Kinnekulle 
http://turist.hallekis.com/index.htm 060801(www.kinnekulle.se) 

En intressant och omfattande sida med mycket information om det mesta runt Kinnekulle. 
Sidan drivs ideelt av Sjöös webfix, med stöd av bl.a. Götene kommun. På startsidan finns 
tidtabell för Kinnekulletåget, denna är dock inaktuell (8 januari-17juni 2006). Här finns dock 
intentioner och redan på förstasidan finns informationen från Västtrafik. 

Föreningen Vänerland 
Kommunerna runt Vänern har bildat föreningen Vänerland som syftar till att öka turism och 
besöksnäringen i de 17 kommunerna. 

http://www.vanerland.com/ (060802)är adressen. Här ges förslag på rundresor, men endast för 
bilister. Finns dock en länk (annons) till ”Cykla längs Göta kanal” som ligger under 
Västsvenska turistrådets hemsida. 

Läckö slott 
www.lackoslott.se (060802)är Läckö slotts webplats. Denna är bra utformad på alla sätt utom 
transporten till slottet. Ett exempel är tillgänglighetssidan som ger information angående vilka 
aktiviteter som är tillgängliga för folk med olika handikapp. Informationen förutsätter dock att 
besökaren kommer med bil. Det märks att det finns mycket hög ambitionsnivå för att göra 
slottet tillgängligt för alla. Det bör inte vara något problem att informera om andra sätt att ta 
sig dit utan bil. 

Mariestad 
www.mariestad.se (060803) alltså kommunens officiella hemsida har länk till Kinnekulletåget 
och dess tidtabell. Dessvärre är tidtabellen från 2005. 

Svenska Turistföreningen 
Goda exempel finns på http://www.svenskaturistforeningen.se/ (060803)under länken 
”Naturens bästa”. Här finns förslag på resmål som är miljöanpassade. Här vill man gärna att 
besökaren skall åka kollektivt och man erbjuder hämtning från tågstation och busshållsplats. I 
Västra Götaland är utbudet dock inte särkskilt stort. Det finns bara nio aktiviteter och det är 
två olika arrangörer som står bakom. Den ena är Bitterna Lamm & Ullhanterning (8 kilometer 
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från Herrljunga) och den andra är STF Vandrarhem Tåtorp / Göta kanal (19 kilometer 
från Töreboda). 
 
Biosfärområdet Vänerskärgården med Kinnekulle 
På www.vanerkulle.se finns mer information om det det tänkta biosfärområdet i regionen. Se 
även UNESCOs webbplas om biosfärområden, www.unesco.org/mab. 

 

Big Lakes databas ”Kring Vänern” 
Projektet Big Lakes resulterade byggde upp en databas med besöksmål runt Vänern. Boken 
"Kring Vänern – en vägvisare till kultur och natur" baserar på databasen. Boken är slutsåld, 
men databasen finns fortfarande finns tillgänglig på nätet:  
http://api.geosition.com/vanern/ 
 
 

Litteratur: 
 
Länsstyrelsen Skaraborgs län och Landstinget Skaraborg, 1997. Sevärdheter (i 
Västergötland) i Skaraborg. 4:e reviderade upplagan, Cradle Publishing.  
 
Vänermuséet, 2001. Kring Vänern. En vägvisare till kultur och natur. ISBN 91-631-0835-6. 
finns ej att tillgå i handeln. 
 
Vänerns Vattenvårdsförbund, 2006. Några av de bästa fågelskådningsplatserna vid 
Vänern, s 57 och s.70-71. se: Hur mår Vänern? Vattenvårdsplan för Vänern. 
Bakgrundsdokument 1. 
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Rapporter inom pilotprojektet Regional landskapsstrategi för 
Vänerskärgården med Kinnekulle.
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