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Inledning
Alldeles utanför samhället Tidan, någon km norr om Vads lilla medeltida 
kyrka i den nordligaste delen av Skövde kommun, ligger en av Sveriges 
märkligaste byggnader. Inte märklig på grund av sitt utseende, den kan 
lätt misstas för en lada ute på åkern, inte heller på grund av sitt byggnads-
sätt, faluröda hus av stolpverk med spåntak finns och har funnits på flera 
håll. När man kommer nära ser man att huset egentligen är en bro, en trä-
bro med ett skyddande hus byggt i brons hela längd. 

Bron har troligen funnits här sedan någon gång i mitten av 1800-talet 
– ingen vet längre säkert, och gårdens arkiv har ännu inte återfunnits, där 
man kanske skulle kunna få närmare information om dess tillkomst. Bron 
tycks heller inte ha varit brandförsäkrad. Ständiga förfrågningar hos bygg-
nadshistoriker under nära 25 år har inte resulterat i kunskap om någon 
annan liknande bro i Sverige. Före 1990-talet nämns heller inte Vaholms 
täckta träbro i litteratur om broar och brobyggande, där man kunde ha 
väntat sig att den hade presenterats som ett exempel på hur man skyddar 
en träkonstruktion.

Vaholms bro blev emellertid känd sedan den presenterats i länsmu-
seets byggnadsinventering av Skövde kommun i slutet av 1980-talet, och 
det nationella genombrottet kom i och med den genomgripande reno-
veringen i början av 1990-talet, varefter bron har figurerat i alla tänkbara 
media.

Ägarfamiljen Bloom har förvaltat gården och bron alltsedan 1930-ta-
let, och tack vare nuvarande ägaren Carl Gustaf Blooms intresse och enga-
gemang kunde den i slutskedet svårt förfallna bron räddas och rustas upp 
till sitt forna skick.

År 2008 väckte Västergötlands museum fråga om byggnadsminnes
förklaring av Vaholms bro på fastigheten Vaholm 3:1. Den 21 juni 2010 
förklarade Länsstyrelsen i Västra Götalands län bron för byggnadsminne. 
Föreliggande skrift om bron, dess eventuella förebilder och det stora reno-
veringsarbetet har sammanställts av antikvarie Thomas Carlquist, Väster-
götlands museum, på uppdrag av Länsstyrelsen under augusti 2010.
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Vaholm i Vads socken, 
Skövde
Gården Vaholm ligger i utkanten av samhället Tidan, ungefär två mil norr 
om Skövde, i södra delen av den vidsträckta Vadsboslätten. Vaholms herr-
gård har länge varit den dominerande egendomen i socknen, och har dis-
kuterats som en tänkbar plats för den forna Vads kungsgård, ett av de s.k. 
Uppsala-ödgodsen. Den nuvarande egendomsbildningen ska emellertid 
härröra från 1700-talets förra del, troligen som ett resultat av en samman-
slagning av två tidigare gårdar. Under 1700-talets slut ägdes Vaholm av 
bland andra landshövdingen Adam Otto Lagerberg, som också innehade 
och bebyggde Moholm och Sveneby i närheten av sjön Östen. 

Huvudbyggnaden på Vaholm anges vara byggd omkring 1820 av fil. 
mag. Fredrik Beckman. Byggnaden innehåller alltjämt inredningsdetaljer 
av hög klass från 1800-talets förra del och mitt.

De båda nuvarande flyglarna ersatte ett par äldre på 1930-talet. I 
gårdens rikhaltiga byggnadsbestånd märks för övrigt en för trakten ka-
rakteristisk, mycket stor ladugård av granit och trä. Byggnaden härstam-
mar från slutet av 1800-talet, men fick sitt nuvarande utseende efter en 
brand på 1920-talet. Vidare finns bostads- och ekonomibyggnader av 
olika slag, t ex ett större vagnslider och en smedja/verkstad från tiden 
kring sekelskiftet 1900. Vaholms marker delas omedelbart öster om 
mangården av ån Tidan, vilket länge har skapat behov av en bro som 
underlättat transporter mellan gårdens marker på var sida om ån.

Gårdens märkligaste byggnad är utan jämförelse den täckta träbron 
över ån Tidan. Brons tidiga byggnadshistoria är ännu inte klarlagd, men 

Vaholms ägare i sammandrag

Sent 1700-tal 	 Adam Otto Lagerberg
Tidigt 1800-tal	 Fredrik Beckman 
därefter	 C.J. von Hermansson
därefter - 1832	 Gustaf Adolf von Hermansson
1832 - 1869	 J. Sandberg
1869 - 1873	 Per Emil Lagerholm
1873 - 1895	 Sven Andersson
1895 - 1904	 Hilmer Andersson
1904 - 1917	 Svante Gottfrid Jonsson
1917 - 1918	 Olof Persson
1918 - 1925	 Svante Gottfrid Jonsson
1925 - 1933	 K.J. Emil Andersson Stiernborg
1934- 1963	 Carl Bloom
1963 - 1979	 Kåre Bloom
1979 - 		  Carl Gustaf Bloom

Vaholm, huvudbyggnaden. 
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Vaholm sett från söder på 1890-talet. Längst 
till vänster i bakgrunden skymtar mangården 
med huvudbyggnad och flyglar. I förgrunden 
Vaholms valskvarn, byggd 1891, och i bildens 
mitt den täckta bron över ån Tidan. Enda kända 
äldre fotot med bron. Foto Eriksén 1895 i 
Västergötlands musems arkiv.

uppgifter tyder på den bör vara tillkommen mellan 1830 och 1880, då den 
finns med på en karta. Brandförsäkringsverkets arkiv har dessvärre inga 
uppgifter om bron. Liksom de flesta nybyggen är den sannolikt kopplad 
till ett ägarskifte – under den nämnda perioden bytte Vaholm ägare tre 
gånger och det förefaller sannolikt att bron byggdes vid något av dessa 
tillfällen. Bron har alltid varit i privat ägo och har troligen också bekostats 
av gårdens ägare. Enligt Vägverkets Museum i Borlänge finns för perio-
den 1830 - 1880 inga uppgifter om bidrag till detta brobygge i Kgl. Väg- & 
Vattenbyggnadsstyrelsens förteckningar över beviljade statsbidrag till 
brobyggen.

Ladugården av granit och trä och 
vagnslidret med vällingklocka.
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Konstruktion – byggnadssätt
Vaholms bro är en hängverksbro i två spann om totalt ca 34 meter, 
med huvudreglar av rundtimmer. Landfästena är, liksom bropelaren i 
mitten, byggda av huggen kallmurad sten, där den senare är, eventuellt 
sekundärt, sammanhållnen med dragband av järn. På huvudreglarna 
står längsgående ”spännstolar” – hängverk – av trä som med smidda 
hängjärn bär upp brobanan. Allt ingående grövre virke är handskrätt 
timmer. På huvudreglarna ligger också tvärgående bjälkar som fungerar 

som upplag, både för brohuset och för körba-
nan av plank. Hängverken, som är 3 m höga, 
sammanhålles av vindförsträvningar. 
	 Själva brohuset är fristående och uppfört 
på traditionellt sätt med en enkel stolpverks
konstruktion, där tvärbanden stöder på kraftiga 
naturvuxna konsoler, ”knän”. Huset är klätt med 
faluröd locklistpanel, nedtill dekorerad med 
en sågad uddkant. Taket är uppbyggt av enkla 
takstolar och täckt av tjärade stickspån. Var-
ken bron eller huset är alltså var för sig särskilt 
märkvärdiga  –  men kombinationen gör anlägg-
ningen unik i Sverige. 

Förebilder i Europa 
och Amerika
Vid en jämförelse med liknande broar internationellt, tycks det som om 
Vaholms bro, även om den är jämförelsevis enkelt och grovt uppbyggd, 
åtminstone utseendemässigt visar mera släktskap med de äldre ameri-
kanska täckta broarna snarare än t. ex. de schweiziska. Konstruktionen 
med olika varianter av hängverk förekom i början av 1800-talet både 
i Europa och USA och representerade då en äldre teknik som under 
1800-talets förra hälft framför allt i Amerika ersattes av mer komplice-
rade fackverkskonstruktioner som medgav betydligt större spännvidder. 
	 Den långa täckta Kapellbrücke i Lüzern från 1300-talets början 
är med sin pittoreska placering i staden en ofta avbildad stadsvy, men 
bron skiljer sig från övriga här nämnda genom att den står på relativt 
tätt satta pålar i hela sin längd. Täckta broar byggda med någon kon-
struktion som medger långa spännvidder över t ex en flod är i Europa 
kända ända från medeltiden. Uppmätningsritningar på täckta broar 
över floden Limmat i Schweiz från slutet av 1700-talet visar att kom-
plicerade hängverk i kombination med bågar och/eller sprängverk 

Hängverksbro.  NFB II 1905.

Sprängverks(spännverks-)bro. 
NFB II 1905.

Vaholms bro från söder på 1890-talet, detalj 
av fotot på föreg. sida. 
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”Geometric Elevation of the Timber Bridge at Wet-
tingen, from actual measurements.” Ritningen, 
publicerad 1789, avser sannolikt den bro som kap-
ten Lindgren nämner i sina anteckningar. Ritningen 
visar en kombination av hängverk och bågkon
struktion. Från internet.

(spännverk) förekom och intresserade dåtidens väg- och brobyggare. I 
USA skall man ha börjat bygga täckta broar i slutet av 1700-talet, men 
av dessa finns ingen kvar idag.
	 Väg- och vattenbyggaren och skriftställaren Gustaf Nerman beskrev 
kort täckta broar i ”Handbok i Civil-ingeniörs-vetenskapen” 1852. Kapte-
nen vid Kungl. Väg & Vattenbyggnads Corpsen Axel Malcolm Lindgren 
(1829 - 98) sammanställde 1866 ett kompendium med namnet ”Anteck-
ningar i Brobyggnadskonst”, ”afsedt att tjena till ledning” för eleverna vid 
sina föreläsningar vid Kongl. Teknologiska Institutet. Lindgren går med 
text och skisser igenom olika typer av broar och delar upp avsnitten i trä-
broar, stenbroar osv. Bland raka träbroar redogör Lindgren för balkbroar, 
spännverksbroar, hängverksbroar, spänn- och hängverksbroar, samt de 
amerikanska fackverkskonstruktionerna.
	 Under avsnittet hängverk och dess varianter skriver Lindgren  ”…
Bland hithörande brokonstruktioner utmärka sig företrädesvis Schweitzer-
broarne för sina mästerliga men likväl nog mycket sammansatta förening-
ar och hophuggningar. De äro vanligen beklädda med plank på yttersidor-
ne och försedda med tak till skydd för väderlekens inflytande. Derigenom 
ökas likväl belastningen öfver höfvan och vinden får större yta att verka 
på, hvarförutan brons uttorkning försvåras. (Täckta hängverksbron öfver 
Limmat vid Wettingen hade 378’ spännvidd. Afbränd 1799.) Amerikanarne 
hafva uppträdt med helt egendomliga träbrokonstruktioner, utmärkande 
sig för billighet, lätthet och stora spännvidder...”
	 Lindgren redogör därefter för de komplicerade systemen för galler- 
och fackverk som de amerikanska militärerna/ingenjörerna Long, Howe 
och Town hade utvecklat under 1820- till 40-talen.  Lindgrens kompen-
dium visar att man i Sverige på 1860-talet kände väl till såväl de europe-
iska som de amerikanska täckta broarna, eller som Lindgren kallade dem, 
”Schweizerbroarna”.
	 I Sverige var sten och trä de förhärskande byggnadsmaterialen ännu 
vid mitten av 1800-talet, även om gjutjärn hade förekommit. 
Vid samma tid började emellertid smidesjärn ersätta 
gjutjärnet i brokonstruktioner. På 1860-talet byggdes 
i Sverige fortfarande ett antal järnvägsbroar av trä, 
men ”...denna lofvande början var dömd att snart dö 
bort på grund af materialets egen förgänglighet”, och 
de blev heller inte särskilt långlivade.
	 I USA byggdes även järnvägsbroar som täckta 
broar av trä, varav några få finns kvar idag. I såväl 
Tyskland/Schweiz som i USA/Canada är annars täck-
ta landsvägsbroar av trä fortfarande mycket vanliga, 
och de nybyggs fortfarande, enbart i Schweiz finns 
över 200 täckta träbroar av olika ålder. Nya broar 
byggs i USA ofta med de karakteristiska fackverkssystemen från 
1800-talet, i Europa gärna i mera moderna konstruktioner och utform
ningar, möjliggjorda av den moderna limträtekniken.

Ram- eller fackverk enligt överstelöjtnant Long, ett 
av flera fackverkssystem som förekommer i de ame
rikanska träbroarna. Från A. M. Lindgren, 1866.

Järnvägsbro av trä över Korsnäsån på Gefle – Dala Järnväg, byggd av 
Claes Adelsköld 1859. Bron hade redan före år 1900 ersatts med en 
järnbro. Från Kgl. VoV-kåren 1851-1901.
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Kapellbrücke i Lüzern, Schweiz, hör till de äldsta kända täckta broarna och skall vara byggd så tidigt som 1333. 
Bron skadades allvarligt vid en brand 1993, men har därefter återuppbyggts.  Vykort ca 1920.

Wettingen, NV Zürich. Konstruktionen är en form av dubbelt hängverk 
kombinerat med sprängverk. Foto okänd. www.flickr.com/photos/
gali_367/3011703962/

Wettingen, NV Zürich. En av flera täckta träbroar som funnits över floden 
Limmat. Denna bro byggdes 1818-19 efter förebild av den avancerade 
träbro som brändes ned 1799. Sannolikt har någon större reparation skett 
även senare. Foto okänd från Internet.

Broar av trä – 
utomlands...
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Broar av trä – 
utomlands...

Vyn skulle kunna vara tagen nästan var som helst i Sverige, men bilden visar 
den täckta bron över Meech Creek, 20 km N Ottawa, Quebec, Canada.  Bron 
byggdes 1924 och renoverades 1992. Notera den röda färgen på bron och 
ladan i bakgrunden, inte helt ovanlig i norra USA och i Canada. Från Atawalk, 
foto okänd. www.atawalk.net/QuebecFiles/61-38.html

Cornish-Windsor Bridge över Connecticut river mellan Vermont och New 
Hampshire, USA. Den 140 m långa bron är den näst längsta täckta bron 
i USA (den längsta, Smolen-Gulf Bridge, är nybyggd 2008). Ursprung
ligen byggd 1866 och renoverad 1989. Amerikanskt byggnadsminne. 
Texten på den långa skylten över infarten lyder: Walk your horses or pay 
two dollars fine.  Äldre foto från internet.

USA är sannolikt det land där de flesta täckta träbroarna finns. En uppgift 
från Federal Highway Administration 2005 anger det totala antalet till 880 
stycken, fördelade på 30 delstater med en koncentration till nordost. Bara i 
Pennsylvania finns över 200 täckta broar. Siffrorna varierar då det förekom-
mer att någon bro brinner, eller att nya byggs, vilket inte är ovanligt. Intres-
set för broarna bland allmänheten är stort och kan i vissa delstater närma 
sig en folkrörelse med vänföreningar, ”covered bridge festivals” och liknande 
arrangemang. Flera mycket utförliga förteckningar uppdateras kontinuerligt 
på internet. Endast tre broar kan med någorlunda säkerhet dateras till åren 
före 1830, vilka samtidigt skall vara de äldsta täckta träbroarna i USA. 

State Road Bridge, Ashtabula cty, Ohio, USA. En av många täckta broar 
i USA som är nybyggda efter äldre förebilder. En täckt bro har funnits 
på denna plats sedan 1830-talet, men bron på bilden är nybyggd 1983 
med gallerverk enligt Towns system. State Road bridge är ganska ty-
pisk för de amerikanska täckta broarna, där ett större eller mindre parti 
av väggarna lämnats öppet. Från Atawalk, foto Jack Schmidt.

I delstaten Ohio finns mer än 125 täckta broar. Knowlton Bridge över Little 
Muskingum River, Monroe cty, är ett exempel på amerikanska broar som inte 
blivit jämförelsevis hårt restaurerad, eller nybyggd efter en äldre förebild. 
Bron byggdes 1887 och restaurerades på 1990-talet med bibehållen karaktär. 
Konstruktionen är ett flerfaldigt hängverk med bågar. Från Round barns and 
covered bridges, foto Dale Travis.
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Älvkarleby (Älvkarleö), Carl XIII:s bro, byggd av löjtnant mechanicus 
Olof Forsgren 1815-16. Bron uppfattades på sin tid som en teknisk 
märkvärdighet med sina tre träspann slagna över två huggna sten-
fundament i den strida forsen. Bron ombyggdes på 1950-talet med 
en stålkonstruktion men med bibehållet utseende. Vykort 1940-tal, 
Pressbyrån.

...och i Norden

Endast två återstår av det 50-tal flottbroar som funnits i Dalarna. Denna finns 
i Österfors vid väg 577 över Österdalälven i Gagnef. Broplatsen härstammar 
från 1600-talet, men den nuvarande flottbron är byggd på 1980-talet och har 
nyligen renoverats, varefter den avses användas för gång- & cykeltrafik.

Hängbron i Dala Floda är med sina 158 meters spännvidd den längsta trähäng-
bron för biltrafik i Sverige. Från att det varit en flottbro över Västerdalälven som 
sveptes med av en översvämning 1916, byggdes denna 1922. År 1980 brann 
hängbron ner och återuppbyggdes 1982.

En av Sveriges äldsta och längsta träbroar, den över 200 m långa Lejon-
strömsbron över Skellefteälven byggdes 1737 men har senare ombyggts flera 
gånger. Konstruktionen är en sprängverksbro med förstärkande hängverk. 
Bron ägs av Skellefteå kommun och är byggnadsminne sedan 1994. Från 
Wikipedia, foto Mattias Hedström.
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Mindre hängverksbroar i ett eller flera spann förekommer allt-
jämt på landsbygden i Sverige. Åkleby bro över Ösan utanför 
Skövde är privatägd och byggdes ursprungligen på 1890-talet. 
Fyra av de fem spannen består av hängverk, det femte är av 
stålbalkar. Dessutom finns en dammlucka som reglerar vat-
tenflödet till den närbelägna kraftstationen. Bilden visar bron 
sedan den renoverats med statsbidrag 1996. 

Fackverksbro av järn med körbana av trä, väg 615 över Kol
bäcksån vid Norsbro mellan Ludvika och Smedjebacken, 
byggd av Morgårdshammars Mek. Werkstad 1911. Konstruk-
tionen anses ha förebilder i de amerikanska fackverksbroarna 
av trä från 1800-talet, men saknar ”inklädnaden”.

Hammer bru över Søråa i Høylandet, Nord-Trøndelag i norra 
Norge. Den nuvarande bron är 30 m lång och återuppbygg-
des 1927 efter en äldre täckt bro från 1891. Senare har bron 
renoverats på 1990-talet. Bron torde vara Norges enda täckta 
bro av denna typ. Foto: Statens Vegvesen; Nasjonal verneplan 
for veger, bruer og vegrelaterte kulturminner.
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Unik eller bara ovanlig?
Några uppgifter om nuvarande eller äldre broar i Sverige av Vaholms typ 
har inte framkommit. Inte heller Vägverkets museum har kännedom om 
täckta broar i Sverige, varken i skrift eller på bild. Litteraturuppgifter från 
1800-talet om byggande av täckta broar är också sparsamma, förutom de 
nämnda Nermans och Lindgrens skrifter, där man egentligen bara nämner 
att de förekommer, utan exempel från Sverige. Slutsatsen bör då bli, tills 
den blir emotsagd, att Vaholms bro är ett unikt exempel i Sverige på en 
täckt träbro, åtminstone av denna ålder och storlek.

Idag finns säkerligen ett antal små täckta broar som i sen tid byggts 
av romantiska/nostalgiska skäl, delvis i privat regi och med större eller 
mindre inblandning av stålkonstruktioner. Ett par sådana exempel är en 
knappt tio m lång faluröd täckt bro med bärverk av stålbalkar och över-
byggnad av trä i Örby söder om Borås, en snarlik sju m lång med tak och 
väggar av plåt i närheten av Lillhärdal i Härjedalen, och en liten gångbro 
med tak i ett nedlagt dagbrott i Glanshammar i Närke.

I Norge torde på motsvarande sätt Hammer bru i Høylandet vara den 
enda i sitt slag. En annan norsk bro, Finna bru, brukar ibland nämnas i sam-
manhanget. Finna bru byggdes ursprungligen år 1868 i Vågå i Gudbrands-
dalen, och flyttades 1937 till Lillehammer (dock inte Maihaugen). Finna 
bru är byggd av trä som en fackverksbro enligt Howe’s princip, och liknar 
mycket de amerikanska broarna, men den har ingen inklädnad på sidorna 
och täckningen är begränsad till små avtäckningar av fackverken.

Det är obekant om det finns eller har funnits äldre täckta broar 
i Finland, men i Ypäjä i de inre delarna av södra Finland byggdes en 
drygt 30 m lång täckt träbro av limträbalkar med brädtak avsedd för 
hästritt år 2001.

Gångbro med tak i ett gammalt dagbrott 
vid Glanshammar i Närke.  Foto Jesper 
Räftegård.

Renoveringen
Vaholms bro har genom åren underhållits och re-
noverats vid flera olika tillfällen, senast i början av 
1950-talet. Oftast har det handlat om punktför
stärkningar och partiella lagningar av olika slag. 
Bron var i dagligt bruk fram till början av 1980-ta-
let, då det bedömdes att den var så svag att den 
stängdes av för biltrafik. Ytterligare några år funge
rade den som gångbro. 

Våren 1987 utförde dåvarande Skaraborgs 
Länsmuseum en byggnadsinventering av Skövde 
kommun. Då gick det fortfarande att med viss 
möda gå över bron. Därefter förvärrades skadorna 
snabbt. Västra spannet, som var mest skadat, kollap

Vaholms bro var våren 1987 i trängande 
behov av upprustning.
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sade och nådde efter ett par år vattenytan i ån Tidan. Ägaren, Carl 
Gustaf Bloom, var fullt medveten om problemen, och var på 1980-ta-
let i valet och kvalet att riva bron och ersätta den med en modern 
konstruktion. Ägaren hade emellertid på känn att bron kunde ha ett 
historiskt värde och tog kontakt med Länsmuseet under 1988 för att 
undersöka möjligheterna att trots allt rusta upp den förfallna bron så 
att den kunde begagnas på samma sätt som förr. Förutsättningarna var 
fördelaktiga eftersom bron och gården Vaholm hade uppmärksammats 
i den kulturhistoriska inventeringen, därtill är Vaholm en del av ett 
större område av riksintresse för kulturmiljövården. Bidrag till upprust-
ningen söktes 1989 och beviljades av Riksantikvarieämbetet. Bron var 
dessvärre i sämre skick än väntat, varför större insatser än beräknat blev 
nödvändiga. 

Länsantikvarien vände sig då till Vägverket med förfrågan om bistånd 
till renoveringsarbetet. Med hänvisning till verkets instundande 150-års-
jubileum beslöt Vägverket att göra en insats som anknöt till verkets långa 
historia. Ett bidrag för att bevara en bro av ungefär samma ålder som 
verket kunde ses som ett led i museiverksamheten, som också under jubi-
leumsåret kröntes av invigningen av det nya museet för de väghistoriska 
samlingarna i Borlänge.

Vägverket gick därför in med ett större bidrag, vilket blev avgöran
de för brons framtid. Vägverket i Mariestad kom också att stå som pro-

Vaholm med omgivningar 1990. Längst t.v. ses 
den stora ladugården, mitt i bild huvudbygg-
naden och till höger bron över ån Tidan.
Foto J. Norrman, raä, i VGM bildarkiv.
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jektör och beställare av arbetet, och som entreprenör anlitades Törebo
da Entreprenad AB (TEAB). En uppmätning gjordes av Sture Svensson 
Arkitektkontor, vilket närmast får ses som en bedrift på grund av brons 
dåliga (och farliga) skick sommaren 1990. Vägverket och Länsmuseet 
arbetade sedan tillsammans med projektering och bedömning av vad 
som kunde sparas av de befintliga delarna av bron. Arbetet med bron 
påbörjades sent hösten 1991 under ledning av TEABs platschef Dan 
Esplund. Brons alla delar demonterades och lades ut på marken intill 

Uppmätningsritningar av arkitekt Sture Svensson 
sommaren 1990. På längdsektionen ovan har det 
västra (t. höger) spannets skador  och nedhäng 
antytts och kompenserats vid renritningen. 
Ritningen visar även sekundära förstärkningar 
(järnstag) som inte bibehölls vid renoveringen. 
Vid västra brofästet, t.v. på fasadritningen ovan, 
hade upplaget för bärverket sjunkit ca 60 cm. 
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för ytterligare bedömning, uppmätning och mallning. 
Användbara delar markerades för återanvändning. Det 
bedömdes att allt virke i brons bärverk var så skadat att 
det var tvunget att bytas ut mot nytt, medan delar av 
brohuset skulle kunna gå att återanvända. Upplaget vid 
västra brofästet hade sjunkit ca 60 cm jämfört med de 
båda andra upplagen, och höjdes därför med hjälp av 
gamla stengardister från Vägverkets förråd. En mindre 
betonggjutning gjordes också som mothåll för mark-
trycket från vägbanan. 

De nya huvudreglarna består av fem begagnade kraft
verksstolpar och fem nya rundtimmerstockar. Virket i de 
nya hängverken sågades till fyrskärningar och handskräddes 
till rätt dimension. Härvid sparades en av de gamla hängver-
kens strävor, som bär på inskrip
tioner och grafitti från början av 
1900-talet. Hängverken är ned-
bilade i sträckbjälkarna så att en 
ordentlig förstöt erhållits.

Merparten av brohusets delar 
var möjliga att renovera och åter-
använda där de inte var brustna, 
så är t. ex. samtliga naturvuxna 
konsoler bevarade, liksom bultarna 
som håller ihop konstruktionen.

Större delen av takstolarna 
befanns vara i sådant skick att de 
behövde bytas. Därtill är de tjär
kokade stickspånen med läkt till 
täckningen ny. Spånen lades våren 
1992 av Sven-Ove Svensson.

Bron sedd från söder våren 1987. 

Invändig vy mot väster sommaren 1990. Västra 
spannet har här kollapsat och dragit med sig 
brohusets stolpverk. Foto Sture Svensson.

Bron under återuppbyggnad i februari 1992. 
De nya hängverken är på plats liksom stolp
verket till brohuset. Foto Ann-Katrin Larsson.
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Sentida punktförstärkningar och 
partiella lagningar av olika slag bedöm-
des vara av mindre intresse och inför 
renoveringen beslutades därför att åter-
ställa brons ursprungliga konstruktion, 
varför sekundära lagningar och förstärk-
ningar ej har bibehållits.

Vaholms bro var i slutskedet starkt 
hotad och hade inte Vägverket engage-
rat sig i projektet hade sannolikt ingen 
bro funnits kvar idag. Resultatet har i 
många stycken blivit en ny bro, men 
uppbyggd med noga iakttagande av den 
ursprungliga konstruktionstekniken. 
Det förefaller troligt att man även ti-
digare har återanvänt de delar som har 
varit användbara och bytt ut det som 
varit skadat vid en reparation. Förfa-

randet är heller inte ovanligt vid jämförelse med andra äldre träbroar, i 
Sverige och utomlands. De äldre byggnadsdelar som återanvänts är ock-
så idag klart synliga. Detta omfattande renoveringsarbete påbörjades i 
november 1991 och slutbesiktning skedde den 23 mars 1992. Vaholms 
bro återinvigdes den 8 maj 1992 med tal av vägdirektör Jan-Erik Tunell, 
premiärtur med häst och vagn m m. 

I samband med renoveringen iordningställdes en liten parkeringsplats 
vid östra brofästet. Den nås från väg 200 strax norr om Tidans sam-
hälle, där en skylt visar vägen till bron. 

Efter renoveringen 1991-92 har Vaholms bro varit i kontinuer-
ligt bruk av gårdens folk, postens bud m fl, men för övrigt avstängd 
för allmän biltrafik. Bron uppmärksammades flitigt i media åren efter 
renoveringen, inte minst sedan den populära filmen Broarna i Madison 
County s.a.s. gjorde företeelsen känd för en bredare allmänhet 1995. 

Våren 2008 murades ett parti av östra brofästet om sedan några ste-
nar lossnat ur sina lägen på grund av isrörelser. Samma sommar tjärades 
spåntaket om med trätjära. År 2008 väcktes också frågan om byggnads
minnesförklaring av Vaholms bro och den 21 juni 2010 beslutade Länssty-
relsen i Västra Götalands län att förklara bron för byggnadsminne. Bron är 
idag (2010), efter arton års användning sedan renoveringen, i synbarligen 
mycket gott skick.

 Vaholms bro har under 2000-talet rönt såväl nationell som inter-
nationell uppmärksamhet och bron besöks i stort sett dagligen under 
sommaren av turister, liksom den är ett självklart besöksmål för intres-
serade av väg- och vattenbyggnadshistoria.  ❑

Vaholms nyrenoverade bro återinvigdes den 
8 maj 1992.

Stenarna läggs till rätta i östra brofästet av 
Arne Johansson på Bygghyttan i maj 2008.



17

 

Ovan, och medsols:
Brons interiör mot väster med de båda hängverken. Körbanan är 4 m 
bred. Brohusets stolpverk är till stor del bibehållet och återanvänt.

Samtliga naturvuxna konsoler, s.k. knän, är bevarade.

Grafitti från början av 1900-talet på en av de gamla hängverkens 
spännsträvor , monterad på sin gamla plats i bron.

Detalj av västra hängverket med sammanfogningar vid spännregeln.

Östra brofästet, sedan länge förstärkt med både cement och järn-
kramlor.

Bropelaren mitt i ån är murad med en spets (t.v.) mot strömmen för att 
klyva eller styra undan isen. I brons bärverk består vartdera spannet 
av fem huvudreglar av rundvirke.
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