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Inledning

Denna rapport redovisar resultaten fran en kartlaggning 6ver hur kommunerna i Vastra
Gotalands lan planerar for cykel. Kartlaggningen har syftat till att fa en bild av hur val
kommunerna arbetar med att framja cykeln i samhallsplaneringen. I kartlaggningen har
undersokts vilka planeringsunderlag, program och strategier som finns i kommunerna
vad galler att framja cykling. Vidare har nuldget gillande cykelinfrastruktur och
investeringar faststallts samt hur man i kommunerna arbetar for att paverka
kommuninvanarna att cykla mer.

Dessa fragor ar av intresse for saval Lansstyrelsen som Trafikverket varfor bada dessa
myndigheter varit uppdragsgivare i detta projekt. Kartlaggningen har genomforts av
Lotta Silfver pa Koucky & Partners Miljokonsulter AB. Malgruppen foér rapporten ar
framst Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan, Trafikverket Region Vast samt de
kommuner i Vastra Gétalands lan som har varit med i studien och som vill félja upp sina
svar. Vidare riktar sig studien aven till andra lansstyrelser och Trafikverksregioner som
ar intresserade av att veta vilka nyckeltal som bast beskriver cykelplaneringen.

Om fler valjer att cykla ar det lattare att na nagra av de av riksdagen uppsatta
miljokvalitetsmalen. Kommunerna har genom sitt planmonopol bade stor makt 6ver och
stort ansvar for hur attraktivt det ar att cykla. For att underlatta for manniskor att
anvanda cykel maste kommunerna prioritera det i sin planering av samhallet. De kan till
exempel anta och verkstalla strategiska cykelplaner, 1ata cykel och kollektivtrafik fa
storre utrymme i den fysiska markanvandningen i bade detalj- och 6versiktsplanering
och avsatta medel for underhall och byggande av cykelvagar. Det ar dven viktigt att se
cykelresan som en ldnk i reskedjan till och fran malpunkter i vardagen, t.ex. till buss-
eller tagstationen.

Bakgrund

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1dn har ansvar for att f6lja upp i vilken utstrackning de
regionala miljomalen nas. For miljomalet God bebyggd miljo finns delmalet Planering fér
en samhidllsstruktur som framjar miljéanpassade och resurssndla transporter som lyder
"Senast ar 2010 ska fysisk planering och samhallsbyggande grundas pa program och
strategier for hur ett varierat utbud av bostdder, arbetsplatser, service och kultur kan
astadkommas sa att transportbehovet minskar och forutsattningarna for
miljoanpassade och resurssnala transporter forbattras”.

Lansstyrelsen har idag ingen uppféljning 6ver hur kommunerna i Vastra Gotalands lan
arbetar med cykeln som utgangspunkt i sin fysiska planering. [ den arliga
miljomalsenkdten som gar ut till samtliga kommuner far kommunerna besvara om man
har aktuella dokument for att framja miljéanpassade transporter och minskat
transportbehov. En del i dessa strategier kan handla om kommunernas planering av
gang- och cykelvdagnat, men eftersom fragan ar sa omfattande ar det inte utifran enkiten
moijligt att fa reda pa hur det ser ut med planeringen just for gang- och cykeltrafik i
kommunerna.



Mal och syfte

Denna kartlaggning ska fungera som ett underlag for det fortsatta arbetet med
miljomalsuppfoljningen.

Projektet ska resultera dels i en sammanstallning 6ver den planering for cykel som finns
i Vastra Gotalands kommuner, dels i en eller flera indikatorer som kan anvindas i
miljomalsuppféljningen som ett matt pa de fysiska forutsattningarna for cykling.

Metod

Informationen fran kommunerna inhdmtades genom en enkat.

Urval av respondenter

For att identifiera ratt respondenter i de 49 kommunerna anvandes i forsta hand en lista
over kontaktpersoner for cykel som Vagverket hade sammanstallt. Denna lista bestod
huvudsakligen av trafikingenjorer och trafikplanerare. Till denna lista adderades de
KUSTOM-samordnare! som finns i lanet. Kontaktpersoner i samtliga kommuner
kontaktades tills en person hade identifierats som sa sig vara villig att ta emot enkéten
och ansvara for att den skulle fyllas i. Detta gjordes for att veta vem enkaten skulle
skickas till och sdkerstdlla att den inte skulle bli liggande obesvarad.

Urval av fragor

Forfragningsunderlaget togs fram i samarbete med Lansstyrelsen och Trafikverket.
For att kunna jamfora svaren, helt eller delvis, med andra studier som har gjorts, har
fragorna kontrollerats mot dessa studier. Det giller i férsta hand Cykelframjandets
kommunvelometer fran 20102 och en stor kommunundersokning av trafikforskaren P.
Envall fran 20083. Vissa fragor dverensstdimmer dven med en pilotstudie gillande
regionalt cykelbokslut som Vagverket genomforde under ar 2009.

De utvalda fragorna har alla setts som potentiella indikatorer till maluppfyllelsen God
bebyggd miljo, och har utvarderats med dess lamplighet som grund.

Fragorna bifogas i bilaga 1.

Teknik fér datainsamling

Datainsamlingen skedde med hjdlp av en webbaserad enkat. Samtliga respondenter fick
ett mejl med en lank till webbenkaten. Om kommunen efter tva pdminnelser per e-post
inte hade besvarat enkaten kontaktades de per telefon for ytterligare paminnelse.

1 KUSTOM star for Kommunsamverkan om trafiksdkerhet och miljo

2 Cykelframjandets kommunvelometer. En granskning och jamforelse av kommunernas satsningar pa att
oka cykling och gora cykling sakrare och mer attraktivt. Cykelframjandet. 2010-05-19.

3 P. Envall, 2008. Decision Support for Cycle Planning - results from a questionnaire survey in Sweden.
Institute for Transport Studies, University of Leeds. Transport Mistra.



Svarigheter
Malsattningen var att fa in sa fullstdndig information som majligt fran alla 49
kommuner. Svarigheter som uppstod under faktainsamlingen var att:

e Vissa kommuner inte kunde besvara samtliga fragor eftersom uppgifter saknas

e Frageformuldren hamnade trots inledande telefonkontakt hos fel person i
kommunen

e Det fanns ingen ansvarig for cykelfragor som kunde besvara samtliga fragor

¢ Kommunen/tjanstepersonen prioriterade inte att besvara enkaten

Detta ar dock inte unikt for kommunerna i Vastra Gotalands lan. Erfarenheter fran
liknande faktainsamlingar fran kommuner i andra delar av landet* visar att det ar
mycket svart for kommunerna att ta fram och leverera cykelrelaterade uppgifter. Trots
detta svarade 44 kommuner pa en eller flera av fragorna.

Resultat

Nedan f6ljer en sammanfattning av fragorna som stalldes. I bilaga 2 finns dessutom en
oversikt i tabellform 6ver alla kommunernas svar, samt berdknade nyckeltal.
Sammanfattningen féljer i princip samma ordning som frageformularet. Inom varje tema
presenteras fragorna med definition av fragan, resultat och kort analys.

Tema: Vardagscykling — cykelbanor i kommunen

Inom temat vardagscykling har fyra fragor utvarderats: antalet kilometer separerad
cykelbana som finns inom kommunen, hur mycket kommunen investerar i drift och
underhall av cykelvagnatet, om cykelbanorna vinterunderhalls och antalet
cykelparkeringar.

Fraga: Hur manga Kilometer separerade cykelbanor finns det totalt i kommunen?
Liagg ihop cykelbanor bade i kommunal och i statlig regi.

For att fa en uppfattning om hur mojligheten att cykla pa separerade cykelbanor ser ut i
nuldget stilldes nagra inledande fragor om omfattningen av den befintliga
infrastrukturen for cykling. Cykelbana definierades i fragan som en viag som ar avsedd
for cykeltrafik och som ar fysiskt avskiljd fran biltrafik.

Svaren pa fragan raknades om till ett nyckeltal som beskriver "meter separerad
cykelbana per invanare”. Svaren visar att spridningen for de 33 kommuner (69 %) som
besvarat fragan ar mellan en meter och knappt fem meter.

Separerad cykelbana m/inv.
Medel 2,2
Median 1,8
Min 1,0
Max 4,9
Svarsfrekvens 69 %

4 Exempelvis en pilotstudie géllande regionalt cykelbokslut som Vigverket genomférde under ar 2009 i
Vagverket Region Mitt.



Dessa siffror kan jamforas med resultaten fran Cykelframjandets aktuella granskning av
17 kommuners cykelarbeteS dar langden cykelbana i medel var 1,92 m per invanare och
med en median pa 1,76 m per invanare. Resultaten fran Vastra Gotalands lan verkar
alltsa rimliga da de ligger i samma storleksordning som Cykelframjandets undersékning.
Observera att omfattningen av separerad infrastruktur inte nédvandigtvis ar ett matt pa
hur omfattande cyklingen ar i de undersokta kommunerna.

Formuleringen av fragan har tvd moéjliga svagheter. Dels kan ndgon kommun ha tolkat
det som att cykelbanan dven maste vara separerad fran gangtrafikanter och darmed inte
angett gc-banor. Dels var det otydligt hur cykelbanor langs det enskilda vagnatet skulle
hanteras. Det skulle vara lampligt att tydliggora att aven cykelbanor langs det enskilda
vagnatet kan raknas in.

For att sdkerstalla uppgifternas aktualitet ombads kommunerna som en f6ljdfraga ange
for vilket ar uppgiften om cykelbanans langd géller. Resultaten visar att alla kommuner
utom en angav uppgifter som var max tva ar gamla. Den kommun som angav dldre
uppgifter angav ar 2006, vilket ocksa far anses vara rimligt aktuellt. Denna foljdfraga ar
darfor inte nddvandig att stédlla i kommande undersdkningar.

Fraga: Hur mycket har kommunen satsat pa drift och underhall av cykelbanor
under 2009?

Da det ar viktigt att den befintliga infrastrukturen underhalls for att cyklisten ska tycka
att det ar bekvamt och attraktivt att anvanda cykelbanorna ombads kommunerna ange
hur mycket pengar de lagger pa drift och underhall av cykelbanorna.

Svaren pa fragan raknades om till ett nyckeltal som beskriver "drift och underhall av
cykelbana i kronor per invanare”. Endast 16 av de 49 kommunerna svarade pa fragan,
resterande lamnade blankt (10 st.) eller kryssade i "denna uppgift finns inte tillganglig i
var kommun” (23 st.). Genomsnittet for de kommuner som svarade var 42 kr per
invanare, med spridning mellan 10 kr och 172 kr. Tranemo var den kommun som
satsade mest med 172 kr per invanare, medan Alingsads var den kommun som satsade
nast mest med 68 kr per invanare.

Drift och underhadll | kr/inv.
Medel 42
Median 37

Min 10

Max 172
Svarsfrekvens 33 %

En trolig forklaring till den laga svarsfrekvensen for denna fraga ar att manga
kommuner upphandlar drift och underhall som ett paket dar cykelbanor inte redovisas
separat fran ovrigt vigunderhall, varfor det helt enkelt inte gar att fa fram ett svar pa
denna fraga.

5 Cykelframjandets kommunvelometer. En granskning och jamforelse av kommunernas satsningar pa att
oka cykling och gora cykling sdkrare och mer attraktivt. Cykelframjandet. 2010-05-19.



Fraga: Hur manga kilometer av cykelbanorna vinterunderhalls?

Att cykla uppfattas av manga som ett osdkert satt att ta sig fram i trafiken vilket kan vara
en orsak till att manniskor véljer att inte cykla. Ett av de verktyg kommunerna har for att
forbattra sdkerheten for cyklister ar att se till att vinterunderhalla cykelbanorna for att
eliminera isflackar och ansamlingar av rullgrus. Med ett gott vinterunderhall mojliggors
for kommuninvanarna att cykelpendla storre delen av aret.

Svaren, som raknades om till jaimforelsetalet meter per invanare, visar att de flesta
kommuner vinterunderhaller alla eller ndstan alla sina cykelbanor. Medel ar endast 0,3
m lagre dn nyckeltalet for langden separerade cykelvagar.

Vinterunderhall av cykelbana m/inv.
Medel 1,9
Median 1,8
Min 0,6
Max 49
Svarsfrekvens 65 %

Aven hir ombads kommunerna ange ett drtal for nir uppgiften géllde och svaren visar
att uppgifterna i samtliga fall ar fran de tva senaste aren, det vill sdga ar 2008 och 2009.
Det verkar alltsd som att om uppgifterna finns sa ar de aktuella och det finns ingen
anledning att ytterligare stélla den fragan.

Fraga: Hur manga cykelparkeringsplatser finns i anslutning till knutpunkt/storre
hallplats for kollektivtrafik?

Den sista fragan pa temat Vardagscykling gallde hur manga cyklar som kan parkera i
anslutning till kommunens storre kollektivtrafikhallplatser. Ofta ar kombinerade
l6sningar med cykel och kollektivtrafik ett bra alternativ till bilen och for att géra bade
cykeln och kollektivtrafiken mer attraktiv ar det viktigt att det ar enkelt och smidigt att
byta mellan fardsatten. En god tillganglighet till kollektivtrafiken forutsatter till exempel
bra anslutning i form av sdkra och attraktiva cykelvagar samt andamalsenliga
cykelparkeringar i ndra anslutning till kollektivtrafikhallplatsen.

[ fragan definierades cykelparkering som en plats sarskilt avsedd att parkera cyklar pa.

Ungefar halften av kommunerna besvarade denna fraga, men ett flertal av dessa hade
feltolkat fragan och angett antalet cykelparkeringar istdllet for det avsedda antalet
platser for cykel. En fortydligande fraga har skickats ut till dessa kommuner med e-post.
Ndgra kommuner har kommit in med kompletterande uppgifter, men det finns
fortfarande luckor i materialet varfor inga statistiska uppgifter anges for denna fraga.
Tva kommuner har angett att de inte har nagra cykelparkeringar alls.

Alla kommuner utom en angav att uppgiften gillande antalet parkeringsplatser var helt
aktuell, det vill saga gallde ar 2009.

Ska fragan stillas i ett annat sammanhang behover det fortydligas att det galler det
verkliga antalet platser, det vill siga hur manga cyklar som ryms pa de utpekade
cykelparkeringarna.



Tema: Fritidscykling — Cykelleder i kommunen

Fritids- och semestercykling kraver till viss del annan infrastruktur dn vardagscykling.
Exempelvis behdvs langre, sammanhdngande leder dven utanfor tatort och
vardagscyklistens krav pa att komma snabbt fram ar inte lika prioriterat vid
rekreationscykling.

Att satsa pa goda mojligheter for fritidscykling kan vara bra for en kommun ur manga
aspekter. For det forsta ar kommunmedborgare som anvander cykeln pa fritiden lattare
att paverka till att anvanda cykeln dven till vardags. En annan orsak for kommuner att
satsa pa fritidscykling ar att cykelturism ar en av de snabbast vixande turismgrenarna i
Europa® och genom att profilera sig inom detta omrade sa kan bade naringslivet och
landsbygden utvecklas i positiv riktning. Slutligen sa kan ett nat som ar anpassat for
fritidscykling dven anvandas for arbetspendling om cykellederna byggs sa att de knyter
ihop kommunens mindre samhallen eller stader i grannkommuner.

Fraga: Hur manga kilometer skyltade cykelleder finns i kommunen?

[ fragan definierades cykelled som en sammanhdngande, skyltad stracka avsedd for
cykling. En cykelled kan anvdnda separerade cykelbanor, malade cykelfalt, vagar i
blandtrafik eller en kombination av dessa.

Ungefar halften av kommunerna har svarat att de har cykelleder och spridningen ar stor,
mellan noll kilometer och drygt 600 km med ett genomsnitt pa 61 km och en median pa
27 km. Tre kommuner har angett att de har noll meter skyltade cykelleder.

Hur manga Kilometer skyltade cykelleder km
finns det totalt i kommunen?

Medel 61
Median 27
Min 0
Max 600
Svarsfrekvens 47 %

Nar det galler cykelleder som helt eller delvis anvander vanliga vagar med blandtrafik
saknas en nationell definition av vilka sdakerhetskrav som behéver uppfyllas innan en
sddan stracka far skyltas som cykelled. I denna kartlaggning anvandes Vagverket Region
Skanes grundkriterier for cykelleder i blandtrafik:

e Vigen ska trafikeras av mindre dn 500 fordon/dygn (arsdygnsmedel)

e Hastighetsbegransningen far inte 6verskrida 70 km/h.

Fraga: Hur manga kilometer skyltade cykelleder finns som ar bilfria eller
uppfyller ovan beskrivna sakerhetskrav?

De allra flesta som svarat pa den forsta fragan om cykelleder har dven svarat pa denna
och i majoriteten av kommunerna uppfyller alla skyltade cykelleder ovan beskrivna
definition. Nagot kortare strackor uppfyller siakerhetskraven, varfor medelvardet
sjunker till 41 km.

6 Koucky, Michael, 2007: Cykelturism i Europa. Bakgrundsrapport. NUTEK



Hur manga Kkilometer av cykellederna ar km
bilfria eller uppfyller sikerhetskraven?

Medel 41
Median 29
Min 0
Max 140
Svarsfrekvens 41 %

Aven pa dessa tva frigor ombads kommunerna ange aktualiteten i uppgifterna och i
dessa fall var alla uppgifter fran ar 2009, det vill sdga helt aktuella.

Tema: Skyltning och kartor

Precis som vagskyltning for biltrafik underlattar for bilisterna underlattar bra
cykelvagskyltning for cyklister och mojliggor att de kan hitta sitt mal utan att anvanda
karta. Skyltning for cyklister ar dessutom ett satt att uppmarksamma for andra
vaganvandare om cyKklisternas existens pa en viss stracka, vilket kan leda till battre
forstaelse mellan trafikanter och farre olyckor. Vidare kan val genomford skyltning och
attraktiva cykelkartor dven ses som en marknadsféringsatgard for cykling.

Fraga: I vilken omfattning skyltas cykelbanor i kommunen?
Alla kommuner utom sju svarade pa denna fraga och nastan halften av kommunerna
anger att de flesta cykelbanor i tatort ar skyltade.

Skyltning av cykelbanor

H De flesta eykelbanor i
tétort ar skyltade

E Magra cykelbanor i

tétort ar skyltade
8 ‘ 24

Ingen sarskild
skyltning sker far
cykeltrafik i tatort

HEj svar

Denna fraga kan ha tolkats pa olika satt, vilket ar en f6ljd av att skyltning for cykel
traditionellt ar ett eftersatt omrade. Fragan stilldes med avseende pa
vagvisningsskyltning. Detta framgar inte tydligt av formuleringen, vilket kan ha medfort
att vissa kommuner har tolkat det som vanlig pabudsskyltning. Om fragan ska anvandas
i den fortsatta miljomalsuppfdljningen maste den formuleras om.
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Pabudsskyltning

[ q
Centrum 3
L . Exempel pa vagvisningsskyltning

Fraga: I vilken omfattning skyltas cykelleder i kommunen?
Nagot farre kommuner besvarade denna fraga, 39 stycken, och endast tio anger att de
flesta langre cykelleder ar skyltade.

Skyltning av cykelleder

& De flesta langre
cykelleder ar skyltade

10 10

 Nagra langre cykelleder
v ar skyltade
Kommunen har ingen
sdrskild skyltning for
cykelleder

L Ej svar

Aven denna fraga kan ha misstolkats p4 samma sitt som ovanstdende frga och bér
formuleras om vid ett annat fragetillfalle.

Fraga: Har kommunen tagit fram nagon cykelkarta, antingen elektroniskt eller pa
papper?

Ett komplement till skyltningen ar en cykelkarta dar befintliga cykelbanor, strak och
cykelleder har ritats upp. Cykelkartan ar ett enkelt satt att visa invanare hur enkelt och
bekvamt det dr att anvdnda cykeln i kommunen. Dessutom ar den en oundviklig hjalp for
turister och nyinflyttade att hitta ratt.

Svaren indikerar att det forst och framst ar de storre kommunerna som har tagit fram en

cykelkarta. Genomsnittsbefolkningen for de 47 % som har cykelkarta ar 54 542 invdnare
och for de 37 % som anger att de inte har tagit fram nagon ar befolkningen 12 074.
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Har kommunen tagit fram nagon cykelkarta,
antingen elektroniskt eller pa papper?

=la

23

5 Nej
Ej svar

De flesta kartorna ar relativt uppdaterade, fran 2007 och framat. Fyra kommuner har
cykelkartor som ar mer an fem ar gamla och en kommun har en cykelkarta som ar 6ver
tio ar gammal. Risken finns att de uppgifter som ges pa en dldre karta ar inaktuella eller
rent av felaktiga.

Tema: Investeringar i ny infrastruktur

Omfattningen pa kommunens investeringar i cykelinfrastruktur ar ett matt pa i vilken
omfattning kommunen satsar pa cykling. For att fa en uppfattning om satsningarna ar
tillfalliga eller mer varaktiga har fragan stéllts 6ver en trearsperiod, 2007-2009, och
ocksa stallts i forhallande till den totala budgeten for vag- och trafikinvesteringar.

Fraga: Hur mycket pengar har kommunen investerat i ny cykelinfrastruktur
under de senaste aren, inklusive eventuella stadsbidrag?

Med cykelinfrastruktur avsags i denna fraga cykelbanor, cykelparkeringar,
sakerhetshojande dtgarder i korsningar och strak, osv. Respondenten ombads dven
rakna med kostnader for till exempel skyltning och anlitade konsulter, men inte
kommunens egen arbetsinsats, vilken utvarderas i en egen fraga.

Ett medelvarde for aren 2007-2009 har berdknats och darefter har kommunerna
jamforts med nyckeltalet kronor per invanare. Detta for att ge en mer rattvis bild mellan
storre och mindre kommuner. I de fall det saknas uppgifter for nagot ar, har
medelvardet for de befintliga vardena berdknats.

[ snitt har de 63 % av kommunerna som svarat investerat 112 kr per ar och invanare i
ny infrastruktur. Spannet ar dock stort, fran 21 till 427 kr per invanare.
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Investering i ny cykelinfrastruktur | Kr/inv., ar
Medel 112
Median 77

Min 21

Max 427
Svarsfrekvens 63 %

[ Cykelframjandets kommungranskning var medelinvesteringen for ny infrastruktur
under ar 2009 69 kr per invanare. Detta ar vasentligt lagre an for Vastra Gotalands
kommuner, men det ska ndmnas att i Cykelframjandets undersékning finns bara
investeringarna for ett ar med, vilket kan betyda att mindre dn vanligt investerades
under 2009.

Daremot ar det troligt att investeringarna i Vastra Gotalands kommuner ar for hogt
raknad. Det géller framfoérallt de kommuner som inte sarredovisar cykelinvesteringar
fran storre vagprojekt. Nagra exempel som kan namnas ar:
e Alingsas: Har hoga kostnader for aren 2007 och 2009 nar broar byggdes
e Boras: Under 2009 investeras 27 miljoner pa cykelinfrastruktur, varav 20
miljoner ar projekt utmed Trafikverkets vagar med byggstart 2010.
e Harryda: Beloppen for alla tre aren avser investeringarna for hela projekten utan
att sarredovisa cykelinfrastrukturkostnaderna.
e Tidaholm: Beloppet for 2009 avser kostnader for slutférda och paborjade
projekt under 2009.
e (Ockero: Inte heller denna kommun sirredovisar gng- och cykeldelen frén stérre
vagprojekt.

Det ar alltsa osdkert hur val man kan jamfoéra siffrorna mellan kommunerna om de
redovisar olika varden. Fragan i sig ar klart stalld och svar att missuppfatta, men det
visade sig att inte samtliga kommuner siarredovisar alla projekt som forbattrar for
cyklister. Storre vagprojekt och siakerhetshdjande 16sningar hamnar ofta under andra
budgetposter och andra forvaltningar. Det 4r med andra ord svart att fa en 6verblick
over vilka cykelspecifika investeringar som har gjorts och hur mycket som ger ett
mervarde for cykelplaneringen.

Det ska dock ndmnas att det totalt har byggts 113 km ny infrastruktur fér cykling under
aren 2007-2009 och att 6ver 350 miljoner kronor har investerats i ny infrastruktur. Om
man raknar att alla investeringarna ar ny cykelbana, har i genomsnitt 1,59 m ny
cykelbana byggts for varje investerad tusenlapp.

Fraga: Hur mycket pengar har kommunen budgeterat for ny cykelinfrastruktur ar
20107

Infor ar 2010 har kommunerna budgeterat mindre for cykelinfrastruktur dn féregdende
tredrsperiod, 87 kr jamfort med 111 kr per invanare. Svarsfrekvensen var daremot ca 10
procentenheter hogre.
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Investering i ny cykelinfrastruktur | kr/inv., ar
Medel 87

Median 38

Min 0

Max 408
Svarsfrekvens 76 %

Fraga: Hur stor andel av de totala trafikinvesteringarna under ar 2010 gar till
cykelinfrastruktur?

For att sdtta investeringarna i ny cykelinfrastruktur i ett sammanhang har en fraga
stallts om hur stor del av den totala trafikinvesteringsbudgeten som ar avsatt till
cykelplanering. De 61 % av kommunerna som svarat uppskattar att i genomsnitt 20 %
gar till cykelinfrastruktur.

Andel cykelinvestering av totala Procent
trafikbudgeten

Medel 20 %
Median 16 %
Min 0

Max 60 %
Svarsfrekvens 61 %

Det finns ingen skillnad vad géller hur mycket som investeras per invanare mellan
kommuner som har antagit en cykelstrategi eller cykelplan och de som inte har det. De
satsar ungefar lika mycket pa cyklingen. Daremot finns det indikationer pa att en storre
del av trafikbudgeten anvands till cykling om kommunen har en aktuell plan eller
strategi.

Det kan finnas anledning att tolka dessa uppgifter med forsiktighet, da det till exempel
kan vara sa att formuleringen "de totala trafikinvesteringarna” har tolkats olika. Den
stora spridningen bland svaren pa denna fraga gor att det ar svart att dra nagra
generella slutsatser. Fragan anses dnda vara vardefull genom att den visar ”svart pa vitt
hur kommunens prioriteringar pa trafikomradet ser ut. En 16sning for att sakerstélla
mer trovardiga uppgifter ar att istallet fraga efter kommunens totala trafikbudget i
kronor och sedan sjalv berdkna hur stor andel som anvands for cykel.

»

Tema: Paverkansinsatser

For att fa invanarna att cykla racker det inte alltid med att det finns cykelbanor utan det
kravs ocksa olika paverkansinsatser. Det kan handla om rena marknadsféringsinsatser
men ocksa till exempel satsningar pa att fa barnen att cykla till skolan.

Fraga: Hur mycket pengar har kommunen satsat pa cykelrelaterade
paverkansinsatser under perioden?

Aven har var det rimligt att efterfraga satsningar éver en lingre tidsperiod 4n ett ar for
att jamna ut stora skillnader mellan enskilda ar. I insatserna har kostnader for
kampanjer och konsulter raknats med, men inte kommunens egen arbetsinsats.
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Endast en tredjedel av kommunerna svarade pa denna fraga och det ar svart att veta om
det beror pa att de inte vet hur mycket som satsas pa paverkansinsatser eller om de helt
enkelt inte genomfor nagra sddana satsningar.

Kommunernas satsning pa kr/inv., ar
paverkansinsatser

Medel 51

Median 2,6

Min 0

Max 26,7
Svarsfrekvens 33%

Genomsnittet for paverkansinvesteringar per invanare ar 5,1 kr per ar. Detta ska
jamfoéras med investeringarna for infrastruktur som uppgar till 111 kr per ar, 6ver 20
ganger mer per person. Befolkningen i de kommuner som investerar i marknadsforing
och kampanjer varierar mellan Géteborgs 506 730 invanare till Karlsborgs 6 792
invanare. Det ska dnda papekas att det generellt ar de stérre kommunerna som satsar pa
paverkansinsatser. Daremot ar det inte alltid de storre kommunerna som satsar mest
per invdnare. Mindre kommuner som Tanum och Tranemo satsar mer per invdnare an
de stora kommunerna G6teborg och Boras.

De vanligaste aktiviteterna som kommunerna har investerat i ar:
e Tagit fram cykelkarta
e Genomfort cykelkampanj - bade eget utformade Cykla och ga till jobbet
kampanjer och regionala/nationella som Nya Vagvanor och Cykelutmaningen
¢ Genomfort resvaneundersokning
e Utfort cykelrdakningar

Trots den laga svarsfrekvensen beddms denna fraga som viktig att stalla. Alla satsningar
och nyinvesteringar i infrastruktur bor féljas upp med en informations- och
marknadsforingskampanj for att fa genomslag och uppmarksamhet. Dessutom ar det
viktigt att fran kommunens sida informera kontinuerligt om vad de har att erbjuda
cyklisterna och vilka férdelar det finns med cykling.

Tema: Kommunens egna personella resurser

Forutom renodlade investeringar och inkdpta tjanster lagger kommuner dven egna
personella resurser pa cykelfragor. En uppskattning av hur manga tjansteprocent av
kommunens egen personal som anvands for cykelfragor ar darfor ett relevant
komplement. I en kommun kan det vara manga olika personer som arbetar med
cykelfragor, till exempel trafikplanerare med ansvar for cykelledsplanering,
trafikinformatorer som arbetar med att marknadsfora cykling och personal som arbetar
med skotsel och underhall av cykelbanor. Ofta ar detta inte heltidstjanster och en
uppskattning av hur manga procent av tjansten som anvands till cykelfragor behover
goras. Observera att eventuellt anlitade konsulter ska ha raknats in under rubrikerna
infrastrukturinvesteringar eller paverkansinsatser.
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Fraga: Hur manga personer/tjinster, motsvarande heltidstjdnster, fanns pa
kommunen som arbetade med cykling i nagon form?

Denna fraga har stallts for att fa en uppfattning av hur manga pa kommunen som arbetar
med cykling och i vilken omfattning detta gors. Liksom for foregdende fragor har
respondenterna uppmanats att uppskatta omfattningen foér de tre senaste aren, 2007-
2009. Knappt 70 % av kommunerna har svarat pa eller kommenterat fragan. Svaren
indikerar att det har varit svart for kommunerna att uppskatta hur manga personer som
arbetar med cykling. Darfor har ingen statistik tagits fram utan alla svar redovisas i
tabellen i bilagan.

Det mest framtradande ar att olika kommuner har tolkat fragan pa olika satt. Vissa har
angett antalet personer som kommer i kontakt med cykelfragor som en (1) tjanst, dven
om inte hela arbetstiden dgnas at cykelfragor. Omvant sa har vissa kommuner inte tagit
med alla personer som kommer i kontakt med cykelfragor i ndgon utstrackning. [
Cykelframjandets kommunvelometer pavisades liknande svarigheter, aven om i mindre
omfattning. Detta berodde troligtvis pa att undersokningen gjordes bland storre
kommuner som har arbetat med cykelplanering under flera ar. En faktor till kunskap
kan sdledes vara erfarenhet och rutin i amnet.

Ndgra kommuner har uppfattat fragan som det avsags, till exempel kommenterade
Ulricehamn sitt svar sa har:

"Vi dr ett antal personer som sitter pd olika funktioner, tillsammans uppskattar vi att
det motsvarar en heltidstjdnst.”

Andra exempel pa citat fran kommentarsfaltet ar:

"Vi kan inte géra ndgon uppskattning. Drift och underhdll av gator och gc-vigar
sdrredovisas inte.”

"Omédjligt att svara pd. Cykelfrdgor integreras i helheten bdde inom planering;
nybyggnad; drift och underhdll.”

“Utformning av GC-vdgar utgér en forsumbart liten del av en tjdnst.”

"GC-vdgar dr en liten del av gatuchefens och mina arbetsinsatser.”

Om fragan i en eventuellt kommande undersokning betraktas som sa viktig att den ska
stéllas sa behover den formuleras om. Dock kan det vara sa att det ar viktigare att se till
vilka aktiviteter (i form av saval planering, infrastrukturutveckling och
paverkansinsatser) som genomfors dn hur manga personer som gor jobbet, eftersom det
anda verkar vara svart for kommunerna att ta fram den uppgiften.
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Samarbeten med cyklistorganisationer, Vagverket’ eller andra kommuner kan vara ett
satt att 6ka kommunens kompetens i cykelfragor. Samarbeten kan dven underlitta en
bredare forankring och kvalitetssakring av cykelarbetet.

Fraga: Deltar kommunen i nagot cykelrelaterat samarbete?

Alla utom sju kommuner besvarade fragan och svaren visar att ungefar halften av
kommunerna har angett att de samarbetar med Vagverket och/eller Lansstyrelsen.

Befintligt cykelrelaterat samarbete

B
S0
A0
30
20
10¢%6 .
Ok
samarbetar Samarbetar Samarbetar  Samarbetar Annat Maj
med Wiflst  med andra I EL- rmed
kammumner projekt cyklistorg.

Ndgra av de samarbeten som anges ar KUSTOM (Kommunsamverkan om trafiksdkerhet
och milj6), samverkan med grannkommuner om saval infrastrukturfragor och skyltning
som informationsinsatser, EU-projektet Nordiska cykelstdder och deltagande i Sveriges
Kommuner och Landstings cykelnatverk.

[ nuldget finns det ganska manga kommuner som samarbetar pa ett eller annat satt.
Endast atta kommuner har svarat att de inte har ndgot samarbete i dagslaget och sju
stycken har inte svarat. Resultaten var inte sa 6verraskande, utan bekraftade ganska val
vad som redan var kant. Nasta fraga bevisar ocksa att det &r manga kommuner som vill
utoka sitt samarbete inom cykelomradet.

Fraga: Onskar ni delta i nigot cykelrelaterat samarbete?
For att ta reda pa om det finns kommuner som vill samarbeta mer dn vad de gor idag
tillfragades de om de hade ndgon 6nskan att delta i cykelrelaterat samarbete.

Det som kan utldsas ar att fler vill samarbeta med andra kommuner och med
cyklistorganisationer. Fler vill ocksa delta i EU-projekt. Daremot ar det fler kommuner
som inte har svarat pa fragan.

7 Vagverket har sedan april 2010 ersatts av den nya myndigheten Trafikverket.
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Onskan om att delta i cykelrelaterat

samarbete
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En roll for Trafikverket och Lansstyrelsen skulle kunna vara att underlatta for och bidra
till att fler kommuner samarbetar med varandra och dven att fler kommuner hittar
passande EU-projekt att delta i.

Tema: Policy, planer och uppféljning

For att lyckas med cykelfragan kan det underlatta att arbeta strategiskt pa olika satt, till
exempel genom att ta fram en cykelstrategi och en cykelplan. Sddana dokument
mojliggor uppfoljning och utvardering och framjar ett langsiktigt arbete. Flera studier,
bland annat Cykelframjandets kommunvelometer, har pavisat att det finns ett samband
mellan befintliga plandokument och att kommunen verkligen genomfor cykelsatsningar.

Fraga: Har kommunen antagit nagon cykelstrategi for 6kad cykling?

En cykelstrategi anger vilken fardriktning en kommun har nér det galler cykling; den
kan till exempel innehalla langsiktiga, 6vergripande mal gillande andel cyKlister,
cykelnatets utformning och olyckstal som knyts till praktiskt genomférbara satsningar.

Endast sju av lanets 49 kommuner har angett att de har en antagen cykelstrategi.

Har kommunen antagit ndagon
cykelstrategi for okad cykling?

“A
“ NEJ
INGET SVAR
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Av de sju kommuner som har angett att de har en antagen cykelstrategi ar tre deltagare i
EU-projektet Nordiska cykelstader (och den fjarde kommunen fran lanet som deltar i
EU-projektet kommer att anta en cykelstrategi under 2010). Detta ar ett tecken pa att
det ar vardefullt for kommuner att delta i samarbeten dar de far praktiska rad om
utformning, ekonomiskt stdd och ingdr i ett sammanhang dar de férvantas leverera vissa
saker.

Med denna fraga avsags en strategi som beror alla kommunmedborgare, inte endast de
anstillda pa kommunen. En kommun angav att de har en cykelstrategi som ingar i
kommunens resepolicy. Dd det inte var vad som avsags har deras svar dndrats till ett ne;j.

Fraga: Finns det en sirskild cykelplan i kommunen?

Med cykelplan avses ett fristdende dokument med atgarder for att forbattra for
cykeltrafiken (under ett eller flera ar). Det ar den praktiska delen av plandokumentet,
dar fysiska atgarder och paverkanssatsningar beskrivs i detalj och tidsséatts. En
cykelplan kan dven inkludera gangtrafikatgarder.

Det ar nagot fler kommuner som anger att de har en mer eller mindre aktuell cykelplan
an som har en cykelstrategi. Ddremot ar det bara tre stycken som har bade strategi och
plan.

Finns det en sarskild cykelplan i kommunen?

8 7 A

A, men den foljs delvis
ej/ar delvis inaktuell
’ 1 1A, men den féljs inte/ar
till stora delar inaktuell
ENEJ

v INGET SVAR

Vid en jamforelse av dessa svar med en annan studie som genomférdes under maj 2008
och besvarades av 235 trafikplanerare runt om i Sverige® kan man se att det i
undersokningen som tickte hela landet var ndgot fler som hade cykelplaner, bade
aktuella och inaktuella, jamfort med i Vastra Goétalands lan.

8 Decision Support for Cycle Planning - results from a questionnaire survey in Sweden. P. Envall. 2008.
Institute for Transport Studies, University of Leeds.
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Finns det en sarskild cykelplan i kommunen?
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Fraga: Om din kommun inte har en sarskild cykelplan, i vilka andra dokument, om
nagra, hanteras cykeltrafikens behov och problem huvudsakligen?

De som pa foregdende fraga angav att de inte hade ndgon cykelplan ombads i ndsta steg
beskriva i vilka andra dokument cykeltrafikens behov och problem hanteras. De
alternativ som angavs var:

20

Det finns for narvarande inga aktuella dokument som beskriver cykeltrafikens
behov och problem (d.v.s. problem l6ses nar det uppstar).

Behov och problem beskrivs i 6versiktsplanen/ fordjupade 6versiktsplaner.
Behov och problem beskrivs i en trafikplan/trafiknatsanalys/program for
trafikinvesteringar.

Behov och problem beskrivs i sarskilda projekt (t.ex. i ett Klimp-projekt)
Behov och problem beskrivs i andra dokument. Ange:

Det finns inga aktuella dokument som
beskriver cykeltrafikens behov och problem

® s5tammer Inte alls

B Stamimer (nte
Starnrmer till wiss deal

& stammer till stor grad

S 5tammer helt

= gt g




[ den tidigare ndmnda unders6kningen bland svenska cykelplanerare stalldes samma
fraga och den storsta skillnaden mellan dessa tva undersékningar ar att det var fler i
Vastra Gotaland som inte svarade eller inte visste.

Aktuella dokument som beskriver cykeltrafikens behov
och problem saknas (Sverige)

11%

199 B Stammer helt

B Stammer till stor grad
m Stammer till viss del
OStammerinte

OStammerinte alls

18% OVetej/ej svar

16 kommuner medger att det inte finns eller till viss del inte finns nagra aktuella
dokument dar cykelplaneringen beskrivs. Till det ska tillaggas att 20 kommuner inte har
svarat pa fragan.

Behov och problem beskrivs i

1000
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— Ju— [E— stamimer Hll wiss dal
— _—
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| — — — —
Gersiktsplan Trafikplan Sdrskilda projekt Andra dokument.

[ de fall det inte finns ndgon cykelplan kan andra dokument beskriva delar av
kommunens cykelplanering eller mal och visioner. Fran sammanstallningen av alla
kommuner kan man utldsa att behov och problem i stor utstrackning beskrivs i
oversiktsplanen, i alla fall till viss del, for ungefar halften av kommunerna. Det finns dven
nagra kommuner som namner cykling i sin allmanna trafikplan eller liknande dokument.
[ vissa fall ar det samma kommuner som ndmner cykling i bAda dokumenten. Daremot ar
det inte sd vanligt att beskriva cykling i sarskilda projekt eller andra dokument.

21



Sammanfattningsvis kan sagas att cykelplanering eller behov och mal med cykling
beskrivs i ett stort antal olika dokument. Forutom de ovan ndmnda, éversiktsplan,
trafikplan och sarskilda dokument, hanvisar kommunerna till féljande.

e investeringsplan,

e detaljplaner,

o tillgdnglighetsplan,

e plan for/utredning om gc-vagar,
e sdrskilda utredningar,

e energiplan,

¢ “madnga interna styrdokument”

Det finns alltsa inget forutbestamt stélle dar cyklingen har sin plats utan den som vill
sdtta sig in i en kommuns cykelrelaterade planer kan behéva leta pa manga olika stéllen.

Fraga: Har kommunen gjort nagot cykelbokslut?
Ett cykelbokslut dr en sammanstéllning av aktuella uppgifter om nuldaget och
utvecklingstrender for cykeltrafiken, vilka ar viktiga for planeringen av cykeltrafiken.

Av de 31 kommuner som besvarat fragan ar det fyra stycken som anger att de gjort ett
cykelbokslut. Goteborg anger att de gor bokslut arligen, Kungalv gjorde sitt forsta ar
2009 och tanken ar att det ska goras arligen fran och med nu. Marks kommun gjorde ett
ar 2010 och anger att det gors cirka vart femte ar. Uddevalla gjorde ett ar 2006 men har
inte gjort nagot senare.

Ett cykelbokslut ar ett relativt enkelt séatt for en kommun att fa en 6verblick av vad som
ar gjort inom cykelplanering under en viss period, utan att det tar for mycket resurser.
Om kommunen vill férdjupa sig ytterligare kan en BYPAD-utvardering vara ett
alternativ.

Fraga: Har kommunen genomfort nagon systematisk analys eller uppfoljning av
cykelarbetet, till exempel genom en BYPAD-revision eller dylikt?

For kommuner som kommit en bit med sitt cykelarbete kan ett behov uppsta att
utvardera det arbete som gors. Det finns en risk att en satsning och en strategi far rulla
pa ar efter ar utan nagon reflektion om strategin ar bra och ratt och om satsningen ar
effektiv och far 6nskade effekter. I ett sddant lage kan det vara vardefullt att (nagon
utomstdende far) gora en (oberoende) analys av arbetet. Detta kan till exempel goras i
form av en BYPAD-revision.

BYPAD, Bicycle Policy Audit, ar ett verktyg utvecklat inom ramen av ett EU-projekt med
syfte just att analysera och utveckla cykelstrategier for stader och regioner. Vid en
BYPAD-revision granskas nio olika omraden som tillsammans sdkerstaller en komplett
cykelstrategi, se figur.
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Endast en kommun anger att de genomfort en systematisk analys eller uppf6ljning av
cykelarbetet. Detta ar inte sarskilt forvanande da helt enkelt valdigt fa kommuner i ldnet
har bedrivit ett systematiskt cykelarbete under nagon langre tid.

Fraga: Genomfordes nagra flodesmatningar av cykeltrafiken under 2009?

Ett satt att folja upp de satsningar som gors pa cykeltrafiken ar att regelbundet
genomfora flodesmatningar av cykeltrafiken i strak eller i korsningar. Pa sd satt kan man
se om den 6kar eller minskar och var de storsta forandringarna sker.

For att fa en uppfattning om hur manga som cyklar och anvander sig av cykelvagnatet
kan man i princip gora pa tva olika satt. Det ena ar att genomféra en lokal
resvaneundersokning, det andra ar att mata cykeltrafiken.

Det finns en mangd olika satt trafiken kan méatas pa. Nagra av de vanligaste ar manuell
matning dar en eller flera personer raknar antalet cyklister vid en viss plats pa en viss
tid, matning med slang eller matning med radar. Alla dessa satt kan vara anvandbara
beroende pa syftet med matningarna och hur de genomfors. Daremot ar det svart att
jamfora matningar mellan kommuner da de gors pa sa olika satt. Denna fraga har darfor
inte kunnat utvarderas pa ett tillfredsstillande satt och sa lange kommunerna mater pa
sa olika satt ar det inte sa stor mening med att stdlla denna fraga.

Totalt nio kommuner genomférde flodesmatningar under 2009, en kommun matte 2008
och en har planerat mata under 2010. For att lasaren ska fa en uppfattning om
spridningen pa genomférda flodesmatningar redovisas svaren i en tabell i bilagan. Av
utrymmesskal visas endast svaren fran kommuner som svarat Ja eller som har
kommenterat fragan.

Fraga: Har kommunen antagit nagon norm for cykelparkeringstal?

Vid nybyggnation av till exempel bostadshus, arbetsplatser och képcentra kan
kommunen stilla krav pa att cykelparkeringar ska byggas. For att inte planhandlaggaren
vid varje sadant tillfalle pa egen hand ska behdva uppskatta hur manga
parkeringsplatser som kommer att behdvas kan kommunen ta fram ett
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cykelparkeringstal. Ett sddant dokument underlattar for tjanstemannen och sakerstaller
att det verkligen kommer att finnas ett minsta antal parkeringsplatser for cykel.
Observera att ett cykelparkeringstal i sig inte ar ndgon garanti for att det byggs
tillrackligt manga parkeringsplatser.

En respondent kommenterade att detta kinns som en storstadsfraga. Vad som dock inte
bor glommas bort ar att detta bade handlar om att underlatta for planhandlaggaren och
om att lyfta cykeln till samma niva som bilen. Om det finns en norm som sager hur
manga parkeringsplatser det ska finnas for bilar vid en affar eller idrottsanlaggning,
varfor ska det da inte dven finnas for cykel?

Parkeringsplatser for cykel tjanar saval till att synliggéra cykeln och jamstalla den med
andra trafikslag som att undvika att cyklisterna lamnas till att stilla sin cykel pa
trottoaren och darmed forsvara fri passage for andra som anvander trottoaren.

Tre kommuner angav att de har antagit en norm for cykelparkeringstal och ytterligare
en kommun har angett att de har det pa gang under ar 2010. Dessutom anger Tranemo
att en behovsanalys har genomforts.

Att fa fler kommuner att arbeta med parkeringstal for cykel torde vara ett enkelt satt att
forbattra villkoren for cyklisterna.

Fraga: Har kommunen en systematisk uppféljning av cykelolyckor (d.v.s.
genomfors atgirder for att 6ka cyklisternas sikerhet)?

Ett ofta dterkommande argument mot cykling ar att det ar ett “osakert” satt att fardas i
trafiken. Trafikverkets dvergripande mal for cykelomradet innehdller &ven malet att
cykelresorna ska bli sdkrare. Genom att systematiskt folja upp de cykelolyckor som
rapporteras i kommunen kan ofta dterkommande olycksplatser och olycksorsaker
identifieras och darmed atgardas.

Nagon respondent papekade mycket riktigt att detta egentligen ar tva olika fragor; bara
for att man foljer upp cykelolyckor behover det inte betyda att atgarder genomfors for
att oka cyklisternas sakerhet eller vice versa. Anledningen att fragan stilldes i denna
form var att om man kanner till olycksplatsen och orsakerna till olyckorna, finns det
storre chans att utforma ett specifikt atgardsprogram for just den platsen.
Sjalvindamalet med att fora statistik 6ver olyckor ar ju ocksa att kunna férbattra
vagstandarden for trafikanterna.

Resultatet visar att ungefar en fjardedel av kommunerna féljer upp cykelolyckor och

genomfor atgarder for att 6ka cyklisternas sdakerhet. Det vanligaste ar att olyckor f6ljs
upp via vagolycks-databasen STRADA.
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Har kommunen en systematisk uppfélining av cykelolyckor?

A
= NEJ
INGET SVAR

Om denna fraga ska stallas i framtida undersékningar bor den omformuleras, eller
moijligen delas upp i tva separata fragor.

Av utrymmesskal redovisas i tabellen i bilagan endast de kommuner som besvarade
fragan.

Fraga: Vad skulle behdvas for att underlatta for dig/er att bedriva dnnu béttre
cykelplanering i kommunen?

Slutligen ombads respondenterna att med egna ord beskriva vad som skulle underlatta
for dem att bedriva dnnu béttre cykelplanering i kommunen.

De absolut vanligaste svaren ar att det saknas tid och resurser. En annan aterkommande
efterfragan ar tydligare styrning fran politikerna och ett 6kat intresse fran politikerna
att ta cykelplanering pa allvar. Det finns ocksa ett antal kommuner som efterfragar en
mer aktiv handlingsplan fran Trafikverket och Lansstyrelsen och mer samarbete med
dessa organisationer.

Nedan presenteras ett urval av svaren:
e Okade resurser; stod/patryckningar fran Trafikverket och Linsstyrelsen
e Fa politiker och chefstjdnstemédnnen att forsta hur viktigt det ar med cykel i
framtidens samhalle. Vagverk, Lansstyrelsen och Regionen maste informera
uppifran hur viktigt det ar att planera for alla grupper.
Vet ej om behovet finns.
Resurser for enkater; flodesmatningar; cykelplan; vagvisning m.m.
Mer pengar och personal
Mer resurser i form av personal och medel som kan arbeta med cykelfragor.
Tydligare styrning fran ledning att detta ar ett prioriterat omrdde som kraver
redovisning och uppféljning.
e Ett 6kat samarbete med kommunerna runt omkring t.ex. genom Vagverkets
tidigare cykelnatverk for oss i Goteborgsregionen.
e Meraresurser i form av tid

25



26

Battre samarbete med Vagverket och satsningar fran Vagverkets sida pa
utbyggnad

Det kidnns som vi jobbar bra med cykling nu; med stod i de projekt och arbeten
som pagar i nordiska cykelstdder. Strategi ska antas; handlingsplan darefter samt
cykelrakenskaper (cykelbokslut).

Tydligare vision samt utredningar och kostnadsbedémningar fér utbyggnad av
cykelbanor.

Béttre beslutsunderlag for prioritering mellan cykelvagar och andra atgérder.
Battre kunskaper om var atgarder ska vidtas och vilka atgarder for att stimulera
till mer cykling.

Mer resurser i form av arbetstimmar; 6kade ekonomiska resurser och ett okat
intresse hos politikerna att ta cykeln pa allvar.

En policy samt mer pengar for att bygga ut de cykellankar som saknas. Vi borde
kanske gora battre uppfoljning. Vagverkets hjalp/bidrag med att sammanbinda
orter inom kommun.

Kommunen kommer under 2010 att uppdatera tidigare trafiknatsanalys och
presentera en cykelkarta

En garanterad post i investeringsbudgeten varje ar for att arbeta vidare med
cykelvagnatet.

[ Danmark finns Dansk cyklistforbund som driver kampanjer; driver cykelfragor;
utlyser arets cykelstad etc. Ett sddant stod saknas i Sverige. http://www.dcf.dk/.
Forskning om cykeltrafikens alla olika aspekter behovs ocksa.

Bidrag till nya cykelvagar.

Cykelstrategi

Uppdaterad cykelplan

Koll pa de nyckeltal som vi inte kunnat svara pa i den har enkaten.

En noggrannare inventering av befintligt cykelnat; for att sedan kunna utveckla
det. Viktiga malpunkter ska forbindas med tydligt markerade och
sammanhangande cykelvagar. Vi har tidigare gjort bra satsningar for
cykelturismen; som ocksa ar bra for manga andra. Nu behover vi fokusera pa
vardagstransporterna. Det kravs ett fordjupat arbete for att vi ska komma fram
till vilka behov som finns och var det ar bast att satsa resurserna.

Uppf6ljning av gjorda satsningar kravs for att motivera ytterligare atgarder.
Arbetet behover bedrivas fran flera hall och pa olika nivaer; fran 6vergripande
niva till genomférandeskedet. Det ar delvis en resursfraga.

Ett fortsatt arbete dar vi far med barnens syn pa cykelvagarna ar viktig; eftersom
barnen ofta ar de som anvander cykelvagarna flitigast.

Stod i metodutveckling och exempel pa bra l6sningar behovs.

Ockeré kommun har en mycket stor andel cyklande och genom en fortsatt
separering av oskyddade trafikanter beddms denna andel 6ka ytterligare.



http://www.dcf.dk/

Indikator for miljomalsuppfoljning

Ett av madlen for projektet ar att foresla en indikator som kan anvandas i
miljomalsuppfoljningen som ett matt pa de fysiska forutsattningarna for cykling. Efter
sammanstdllningen av fragorna blev det tydligt att cykelplanering ar ett relativt eftersatt
omrade i kommunernas fysiska planering och trafikplanering. Mdnga av uppgifterna ar
svdra att ta reda p3, eller bristfalliga. Darfor bor en indikator vara latt att besvara for
kommunerna.

[ ett forsta skede ansags summan av investeringarna av olika cykelsatsningar som den
mest befogade indikatorn, d.v.s. summan av satsningar pa nyinvestering av cykelbanor,
drift och underhall och paverkansinsatser. Det komplicerade ar att mycket fa kommuner
har lamnat fullstandiga uppgifter. Endast nio kommuner har redovisat hur mycket de
investerar i alla tre posterna och hela sjutton kommuner har inte svarat pa nagon post.
Dessutom finns det i dagslaget ingen undersokning av vad som ar "bra” eller "tillrackligt”
nar det handlar om hur mycket som bor investeras i cykelplanering - om det ar 82 kr per
invanare som i Skovde eller 404 kr per invanare som satsas i Tranemo eller om nivan
borde ligga dnnu hogre. Tills det finns mer forskning och jamforelsedata om detta &mne
rekommenderas inte summan av cykelinvesteringar anviandas som indikator for
miljomalsuppfoljningen. I tabellen nedan finns en 6versikt 6ver kommunernas
investeringar inom cykelomradet.
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Nyinvestering: kr/inv.

Drift och underhall:

Paverkansinsatser:

KOMMUN krlinv. kr/inv. Totalt: kr/inv.
ALE

ALINGSAS 120 68 26,7 214,7
BENGTSFORS

BOLLEBYGD 121 121
BORAS 98 1,0 99
DALS-ED

ESSUNGA 185 185
FALKOPING 41 1,0 42
FARGELANDA

GRASTORP 142 142
GULLSPANG

GOTEBORG 56 49 5,3 110,3
GOTENE

HERRLJUNGA

HJO 40 40
HARRYDA 7 29 73,9
KARLSBORG 10 0 0.9 10,9
KUNGALV 246 62 1.7 309,7
LERUM 52 47 99
LIDKOPING

LILLA EDET

LYSEKIL 206 206
MARIESTAD 7 17 24
MARK

MELLERUD

MUNKEDAL 39 10 0,0 49
MOLNDAL 77 14,1 91,1
ORUST

PARTILLE

SKARA

SKOVDE 29 53 0,2 82,2
SOTENAS

STENUNGSUND | 65 21 86
STROMSTAD 21 21 42
SVENLJUNGA |65 23 67,3
TANUM 150 16 8,2 174,2
TIBRO 94 4.7 98,7
TIDAHOLM 85 12 4.8 101,8
TJORN 36 04 36,4
TRANEMO 228 172 4.3 404,3
TROLLHATTAN |29 38 67
TOREBODA

UDDEVALLA 30 30
ULRICEHAMN 94 52 146
VARA 46 46
VARGARDA

VANERSBORG | 60 60
AMAL 32 32
OCKERO 353 353
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En annan indikator som ocksa pavisar hur langt en kommun kommit i sitt arbete med

cykling dr om de har utvecklat och antagit nagon cykelstrategi. Flertalet undersokningar

visar att det ar en fordel om kommunen har en strategi som satter visioner och mal att
uppfylla. For att utveckla fragan till att omfatta mer bér man ocksa lagga till om

kommunen har en aktuell handlingsplan for cykling (cykelplan) som man arbetar aktivt
med att fullfdlja. I en cykelplan omsatts malen fran cykelstrategin till konkreta atgarder.

Dessa tva fragor ar latta att besvara for en kommun och sdger dnda en hel del om de ar

pa god vag att uppfylla miljomalen. Darfér rekommenderas som en enkel indikator for
miljomalsuppféljningen andelen kommuner som har en aktuell cykelstrategi och/eller
cykelplan.

[ denna undersokning ar resultatet av uppféljningen av indikatorn Antagande av
cykelstrategi eller cykelplan foljande:

Kommuner med cykelstrategi och/eller cykelplan

':I Ej svar
[
B Nej
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Diskussion

Projektet har visat att det generellt finns stora brister i hanteringen av cykelfragor i
kommunerna. Endast ett fital kommuner arbetar strategiskt och systematiskt med
cykelfragorna och integrerar dem i 6vrig trafik och planering. Unders6kningen
identifierade féljande som kommunernas vanligaste problem:

Det finns inte alltid en person som ar ansvarig for cykelfragor i kommunen.

Det finns inte alltid en politisk vilja att satsa pa cykling.

Uppgifterna som efterfragas ar bristfalliga eller svara att fa tag pa.

Manga uppgifter finns inte ens, eftersom de doéljs i en storre budgetpost och

sarredovisas inte.

e Cyklingen ligger inte pa en enskild forvaltning, vilket forsvarar arbetet och gor att
cykling "gléoms bort” i vissa fall.

e Dettaleder ocksa till att det finns fa resurser, bade ekonomiska och personella

ndr andra omraden prioriteras.

Undersokningen har tydligt forbattrat kunskapen om hur Vastra Gétalands kommuner
arbetar med cykling, &ven om den inte har gett en helt heltickande bild. Aven ett icke-

svar ar ett svar i dessa sammanhang och det finns manga omraden att jobba vidare pa

for att forbattra situationen i de kommuner som behoéver det.

Vad giller fragorna som stillts, ar det inte alla som har tillfért vardefull information,
antingen for att fragorna har uppfattats fel eller for att uppgifterna inte finns tillgdngliga.
Vid en framtida undersékning bor dessa aspekter tas hdnsyn till. T.ex. finns det ingen
anledning att fraga om hur aktuella olika uppgifter ar. Erfarenheten fran denna
undersokning visar att om uppgifterna finns och gar att fa fram sa ar de aktuella.
Undantaget ar dar det kan finnas skillnader som ar viktiga att tydliggora. Det ar heller
ingen mening, i dagslaget, att stilla fragan om hur mycket man far fér pengarna, t.ex. hur
manga kilometer cykelbana man far for en viss investering, eftersom detta beror pa en
mangd olika faktorer.

En svarighet till f6ljd av att cykelfragorna inte har nagon lang tradition ar att det saknas
en gemensam begreppsapparat, till exempel betyder cykelplan och cykelstrategi olika
saker for olika manniskor. Vid en analys av svaren i kartlaggningen och vid samtal med
olika kommunrepresentanter framgar att vissa kommuner har en cykelplan som
egentligen &r en strategi. Aven det omvinda finns det exempel p3; cykelstrategier utan
de visiondra, langsiktiga element som en strategi bor omfatta, men istédllet med de
konkreta, atgardsinriktade delar som en cykelplan normalt innehaller.

For att fortsatta arbetet med att stiarka cyklingens roll i kommunerna kan Trafikverket
och Lansstyrelsen till exempel hjalpa och stotta kommunerna med att utforma och gora
cykelbokslut, cykelstrategier, och andra plandokument. Detta har efterfragats av
kommunerna i kartldggningen och ar ocksad konkreta och tydliga atgarder for att na
miljomalsuppfyllelse. De bdda myndigheterna kan och bor ocksa hjalpa till att hoja
kompetensnivan hos planerare och ingenjorer med olika utbildningsinsatser,
exempelvis genom en webinarserie med specifika fragor och goda exempel eller vanliga
seminarier om specifika fragestallningar pa olika platser i lanet.
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Bilaga 1: Frageformular
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+~ Vagverket

LANSSTYRELSEN
VASTRA GOTALANDS LAN

VALKOMMEN TILL LANSSTYRELSENS
OCH VAGVERKETS KARTLAGGNING

Anvisningar hur fragorna ska fyllas i:
De flesta frégorna ska besvaras genom att du kryssar i det eller de svarsalternativ som du vill ange.
Om du vill &ndra pa ett svar du har angett sa stryk noga dver det svar du vill ta bort och satt ett nytt

kryss i det eller de svarsalternativ som du istéllet vill ange.

Runda svarsrutor i enkaten innebar att du ska svara med ett alternativ per fraga eller delfraga.
Satt ett kryss i den cirkel som motsvarar det svar som du vill ange.

Kvadratiska svarsrutor innebar att du ska svara med ett eller flera alternativ. Satt kryss i den eller
de rutor som motsvarar det eller de svar som du vill ange.

| rektangulara svarsrutor vill vi att du ska skriva in text eller siffror. Var detta &r aktuellt framgar i
frageformularet. Siffror skrivs som heltal. Skriv s& tydligt som majligt.

Det forekommer ocksé storre falt dar du kan fa plats med egna langre textsvar. Det framgar
i frageformularet var det &r mojligt for dig att svara fritt.

Om du har fragor om enkéten kontakta Lotta Silfver pa Koucky & Partners, tel. 031- 20 76 83.

Stort tack pa férhand!



Datum da du besvarar frageformularet:

AAMMDD

Vanligen fyll i nedanstaende uppgifter:

Kontaktperson:

Telefonnummer:

Hur manga kilometer separerade cykelbanor finns det totalt i kommunen?
Ldgg ihop cykelbanor bade i kommunal och i statlig regi.

Denna uppgift finns inte tillganglig i var kommun. O

Ange artal for vilket uppgiften ovan galler:

Hur mycket har kommunen satsat pa drift och underhall av
cykelbanor under 2009?

Denna uppgift finns inte tillganglig i var kommun. O




Hur manga kilometer av cykelbanorna vinterunderhalls?

Denna uppgift finns inte tillgénglig i var kommun. O

Ange artal for vilket uppgiften ovan galler:

Hur manga cykelparkeringsplatser finns i anslutning till knutpunkt/stérre
hallplats for kollektivtrafik?

Med cykelparkering menas en plats sérskilt avsedd for att parkera cyklar pa.

Denna uppgift finns inte tillgénglig i var kommun. O

Ange artal for vilket uppgiften ovan galler:

Hur manga kilometer skyltade cykelleder finns i kommunen?

Med en cykelled avses hdr en sammanhdngande, skyltad stracka avsedd for cykling. En cykelled kan anvénda separe-
rade cykelbanor, mélade cykelfélt, vagar i blandtrafik eller en kombination av dessa.

Denna uppgift finns inte tillgénglig i var kommun. O

Ange artal for vilket uppgiften ovan galler:




Hur manga kilometer skyltade cykelleder finns som &r bilfria eller uppfyller
ovan beskrivna sadkerhetskrav?

Denna uppgift finns inte tillgénglig i var kommun. O

Ange artal for vilket uppgiften ovan galler:

KOMMUNENS SKYLTNING AV CYKELBANOR:

| vilken omfattning skyltas cykelbanor i kommunen?

Markera det alternativ som stédmmer bést.

De flesta cykelbanor i tatort &r skyltade. O
Kommentar:




KOMMUNENS SKYLTNING AV CYKELLEDER:

| vilken omfattning skyltas cykelleder i kommunen?

Markera det alternativ som stédmmer bést.

De flesta langre cykelleder ar skyltade. O

Kommentar:

Har kommunen tagit fram nagon cykelkarta, antingen elektroniskt eller
pa papper?

Hur mycket pengar har kommunen investerat i ny cykelinfrastruktur under de
senaste aren, inklusive eventuella statsbidrag?

Med cykelinfrastruktur menas cykelbanor, cykelparkeringar, sakerhetshéjande atgérder i korsningar och strak osv.
Rékna dven med kostnader for till exempel skyltning och anlitade konsulter, men inte kommunens egen arbetsinsats.

Kommunens éarliga investering Detta resulterade i ny cykelinfrastruktur.
i cykelinfrastruktur. Ange i kronor: Ange i kilometer:
kronor. kilometer.

Kommentar:




Hur mycket pengar har kommunen budgeterat for ny
cykelinfrastruktur ar 2010?

Ange i kronor.

Kommentar:

Hur stor andel av de totala trafikinvesteringarna under ar 2010 géar
till cykelinfrastruktur?

Ange i procent.

Kommentar:

Hur mycket pengar har kommunen satsat pa cykelrelaterade
paverkansinsatser under perioden?

Ta hdr med kostnader for kampanjer och konsulter, men inte kommunens egen arbetsinsats.

Paverkansinsatser.
Ange i kronor: Beskriv kortfattat:

2008 kronor.




Hur manga personer/tjanster, motsvarande heltidstjanster, fanns pa
kommunen som arbetade med cykling i nagon form?

Observera att eventuellt anlitade konsulter ska ha réknats in under rubrikerna infrastrukturinvesteringar
eller paverkansinsatser. Ange antal heltider.

heltider.

Kommentera gérna hur ni gjort uppskattningen:




Deltar kommunen i nagot cykelrelaterat samarbete?

Det gar bra att kryssa flera alternativ.

Ja, med andra kommuner.

Ja, med cyklistorganisationer.

Nej

Om Ja, beskriv kommunens cykelrelaterade samarbeten:

Onskar ni delta i nagot cykelrelaterat samarbete?

Det gar bra att kryssa flera alternativ.

Med andra kommuner.

Med cyklistorganisationer.

Nej

oo



Har kommunen antagit nagon cykelstrategi for 6kad cykling?

O

Kommentar:

Finns det en sarskild cykelplan i kommunen?

Med cykelplan avses ett fristaende dokument med atgérder for att férbattra for cykeltrafiken (under ett eller flera ar). En
cykelplan kan éven inkludera gangtrafikatgérder.

Ja, det finns en cykelplan men
den f6ljs delvis ej/ar delvis inaktuell.

Nej, det finns ingen fristaende
cykelplan.

Kommentar:




Om din kommun inte har en sarskild cykelplan, i vilka andra dokument, om
nagra, hanteras cykeltrafikens behov och problem huvudsakligen?

Behov och problem beskrivs i dversiktsplanen/
fordjupade 6versiktsplaner.

Behov och problem beskrivs i sarskilda projekt
(t.ex. i ett Klimp-projekt).

Beskriv dokument:

Har kommunen gjort nagot cykelbokslut?

Ett cykelbokslut &r en sammanstélining av aktuella uppgifter om nuldget och utvecklingstrender for cykeltrafiken,
vilka &r viktiga for planeringen av cykeltrafiken.

O

Om Ja,

Ange értal och beskriv periodiciteten féor kommunens cykelbokslut.

Kommentar:




Vad skulle behdvas for att underlatta for dig/er att bedriva annu béattre
cykelplanering i kommunen?

Ett satt att folja upp de satsningar som gors pa cykeltrafiken ar att regelbundet genomféra flodesmatningar
av cykeltrafiken i strak eller i korsningar. Pa sa sétt kan man se om den 6kar eller minskar och var de storsta
férandringarna sker.

Genomférdes nagra flodesméatningar av cykeltrafiken under 2009?

Nej

Om Ja, beskriv:

Har kommunen genomfort nagon systematisk analys eller uppféljning av
cykelarbetet, till exempel genom en BYPAD-revision* eller dylikt?

|
O

Nej

Kommentar:

*BYPAD &r en metod fér att analysera och utveckla en cykelstrategi fér en kommun eller en region.
Mer info finns p& www.bypad.org.
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Har kommunen antagit nagon norm for cykelparkeringstal?

O

Om Ja, beskriv:

Har kommunen en systematisk uppféljning av cykelolyckor (d.v.s. genomférs
atgarder for att 6ka cyklisternas sédkerhet)?

O

Om Ja, beskriv:

BIFOGA GARNA AKTUELLA DOKUMENT TILL DITT ENKATSVAR!

Bifoga garna aktuella dokument sésom cykelplan, cykelbokslut eller liknande, dér kommunens cykelplanering
behandlas. Det gor du enklast genom att returnera vart mejl med inbjudan och Iank till den hér enkaten tillbaka
till avséndaren. Bifoga d& dokumenten med ditt mejlsvar.

Om du har frdgor ar du valkommen att kontakta Lotta Silfver pa Koucky & Partners Miljdkonsulter AB,
tel. 031-20 76 83.
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Har du nagot ytterligare du vill tillagga?

Du kan till exempel férklara dina svar mer ingaende och/eller ge synpunkter pa enkétens utformning.

KONTROLLERA ATT HELA FORMULARET AR IFYLLT!

Gé garna igenom formularet &nnu en gang och kontrollera att alla delar ar ifyllda innan du avslutar enkaten.

TACK FOR DIN MEDVERKAN!

Resultatet av denna kartlaggning kommer att presenteras pa Lansstyrelsens planerardag den 23 april och
péa seminarier som Vagverket planerar att genomféra under varen. Mer information och inbjudan till dessa
evenemang kommer senare.

BIPBW YOO BULIQISPRUMIBW HEIMALNS



Bilaga 2: Detaljerad resultatsammanstallning



Tema: Vardagscykling — cykelbanor i kommunen

Fraga: Hur manga kilometer separerade cykelbanor finns det totalt i kommunen?
Lagg ihop cykelbanor bdade i kommunal och i statlig regi.

Antal kilometer separerade
KOMMUN cykelbanor i kommunen (km) Nyckeltal: m/inv
ALE
ALINGSAS 58 1,5
BENGTSFORS
BOLLEBYGD 1 1,3
BORAS 150 1,5
DALS-ED
ESSUNGA ca 20 3,6
FALKOPING 102 33
FARGELANDA
GRASTORP 6 1,0
GULLSPANG
GOTEBORG 560 1,1
GOTENE
HERRLJUNGA 15 1,6
HJO 30 34
HARRYDA 84 2,5
KARLSBORG 13 1,9
KUNGALV ca 60 15
LERUM 94 2,5
LIDKOPING 90 2,4
LILLA EDET 19,444 1,5
LYSEKIL 30 2,1
MARIESTAD ca 60 2,5
MARK 51,3 1,5
MELLERUD
MUNKEDAL 40 3,9
MOLNDAL 105 17
ORUST
PARTILLE 73 2,1
SKARA
SKOVDE ca 120 2,4
SOTENAS
STENUNGSUND
STROMSTAD 22 19
SVENLJUNGA 38 37
TANUM 14 1,1
TIBRO 473 45
TIDAHOLM 16 1,3
TJORN 18 1,2
TRANEMO 53 4.6
TROLLHATTAN
TOREBODA
UDDEVALLA
ULRICEHAMN 112,5 4,9
VARA 22 1,4
VARGARDA
VANERSBORG
AMAL 17 1,4
OCKERO 14 1,1




Fraga: Hur mycket har kommunen satsat pa drift och underhall av cykelbanor
under 2009?

Satsning pa drift och underhall av
KOMMUN cykelbanor under 2009 (kr) Nyckeltal: kr/inv

ALE

ALINGSAS 2536 000 68

BENGTSFORS

BOLLEBYGD

BORAS

DALS-ED

ESSUNGA

FALKOPING

FARGELANDA

GRASTORP

GULLSPANG

GOTEBORG 25 000 000 49

GOTENE

HERRLJUNGA

HJO

HARRYDA

KARLSBORG 100 0

KUNGALV 2500 000 62

LERUM 1800 000 47

LIDKOPING

LILLA EDET

LYSEKIL

MARIESTAD 400.000 17

MARK

MELLERUD

MUNKEDAL 100 000 10

MOLNDAL

ORUST

PARTILLE

SKARA

SKOVDE 2719 000 (bara underhallet) 53

SOTENAS

STENUNGSUND 500 000 kr 21

STROMSTAD 250 000 21

SVENLJUNGA

TANUM 200 000 16

TIBRO

TIDAHOLM 150 000 12

TJORN 542 000 36

TRANEMO ca 2 miljoner 172

TROLLHATTAN 2080 000 38

TOREBODA

UDDEVALLA

ULRICEHAMN 1178 960 52

VARA

VARGARDA

VANERSBORG

AMAL

OCKERO




Fraga: Hur manga kilometer av cykelbanorna vinterunderhalls?

Antal kilometer av cykelbanorna
KOMMUN som vinterunderhalls (km) Nyckeltal: m/inv
ALE
ALINGSAS 55 1.5
BENGTSFORS
BOLLEBYGD
BORAS
DALS-ED
ESSUNGA 17 3,0
FALKOPING 81 2,6
FARGELANDA
GRASTORP 6 1,0
GULLSPANG
GOTEBORG 460 0,9
GOTENE
HERRLJUNGA 15 1,6
HJO 25 2,8
HARRYDA 83,7 2,5
KARLSBORG 11 1,6
KUNGALV 60 1,5
LERUM 83 2.2
LIDKOPING 90 2,4
LILLA EDET
LYSEKIL 30 2,1
MARIESTAD 60 2,5
MARK
MELLERUD
MUNKEDAL 40 3.9
MOLNDAL 105 1,7
ORUST
PARTILLE 73 21
SKARA
SKOVDE 100 2,0
SOTENAS
STENUNGSUND Allt
STROMSTAD 22 1.9
SVENLJUNGA 19 1,8
TANUM 7 0,6
TIBRO 45 42
TIDAHOLM 19 1,5
TJORN 18 1,2
TRANEMO 21 1,8
TROLLHATTAN 88 1,6
TOREBODA
UDDEVALLA 60 1,2
ULRICEHAMN 112,5 4,9
VARA 14 0,9
VARGARDA
VANERSBORG
AMAL 17 1,4
OCKERO 14 1.1




Fraga: Hur manga cykelparkeringsplatser finns i anslutning till knutpunkt/storre
hallplats for kollektivtrafik?

Antal cykelparkeringsplatser i anslutning till
KOMMUN knutpunkt/storre hallplats for kollektivtrafik (st)
ALE
ALINGSAS
BENGTSFORS
BOLLEBYGD 100
BORAS 0
DALS-ED 0
ESSUNGA
FALKOPING 300
FARGELANDA 30
GRASTORP
GULLSPANG
GOTEBORG 2000
GOTENE
HERRLJUNGA 1
HJO
HARRYDA
KARLSBORG
KUNGALV 6
LERUM 860
LIDKOPING 200
LILLA EDET 1
LYSEKIL
MARIESTAD
MARK
MELLERUD
MUNKEDAL
MOLNDAL 150
ORUST 6
PARTILLE 140
SKARA
SKOVDE 250
SOTENAS
STENUNGSUND 150
STROMSTAD 1
SVENLJUNGA
TANUM
TIBRO 60
TIDAHOLM
TJORN 3
TRANEMO 50
TROLLHATTAN
TOREBODA
UDDEVALLA 150
ULRICEHAMN 50
VARA 3
VARGARDA
VANERSBORG 200
AMAL 50
OCKERO 100




Tema: Fritidscykling — Cykelleder i kommunen

Fraga: Hur manga Kilometer skyltade cykelleder finns i kommunen?

KOMMUN

Antal kilometer skyltade
cykelleder (km)

Antal kilometer skyltade cykelleder
som &r bilfria eller uppfyller
beskrivna sakerhetskrav (km)

ALE

ALINGSAS

35

35

BENGTSFORS

BOLLEBYGD

1"

BORAS

DALS-ED

ESSUNGA

FALKOPING

100

ca 100

FARGELANDA

GRASTORP

GULLSPANG

GOTEBORG

600

140

GOTENE

HERRLJUNGA

HJO

HARRYDA

KARLSBORG

96

Ca 38

KUNGALV

60

60

LERUM

43

32,3

LIDKOPING

LILLA EDET

LYSEKIL

30

30

MARIESTAD

100

100

MARK

MELLERUD

MUNKEDAL

30

40

MOLNDAL

ORUST

PARTILLE

50

50

SKARA

SKOVDE

SOTENAS

STENUNGSUND

STROMSTAD

22

22

SVENLJUNGA

19

19

TANUM

10

14

TIBRO

27

TIDAHOLM

TJORN

42

42

TRANEMO

TROLLHATTAN

TOREBODA

UDDEVALLA

ULRICEHAMN

135

135

VARA

VARGARDA

VANERSBORG

AMAL

17

OCKERO

14

14




Tema: Skyltning och kartor

Fraga: I vilken omfattning skyltas cykelbanor i kommunen?

KOMMUN Omfattning cykelbanor skyltas Omfattning cykelleder skyltas

ALE De flesta cykelbanor i tatort &r skyltade. Kommunen har ingen sarskild skyltning fér cykelleder.
ALINGSAS De flesta cykelbanor i tatort &r skyltade. Néagra langre cykelleder ar skyltade.

BENGTSFORS De flesta cykelbanor i tatort ar skyltade. Kommunen har ingen sarskild skyltning for cykelleder.
BOLLEBYGD De flesta cykelbanor i tatort ar skyltade. Kommunen har ingen sarskild skyltning for cykelleder.
BORAS Nagra cykelbanor i tatort &r skyltade. Nagra langre cykelleder ar skyltade.

DALS-ED De flesta cykelbanor i tatort &r skyltade. Kommunen har ingen sérskild skyltning fér cykelleder.
ESSUNGA De flesta cykelbanor i tatort ar skyltade. Kommunen har ingen sarskild skyltning for cykelleder.
FALKOPING Ingen sarskild skyltning sker for cykeltrafik i tatort. Nagra langre cykelleder ar skyltade.

FARGELANDA Nagra cykelbanor i ttort ar skyltade. Néagra langre cykelleder ar skyltade.

GRASTORP Nagra cykelbanor i tatort ar skyltade. Kommunen har ingen sarskild skyltning for cykelleder.
GULLSPANG

GOTEBORG De flesta cykelbanor i tatort &r skyltade. De flesta langre cykelleder ar skyltade.

GOTENE

HERRLJUNGA De flesta cykelbanor i tatort &r skyltade. Kommunen har ingen sarskild skyltning for cykelleder.
HJO Nagra cykelbanor i tatort ar skyltade. De flesta langre cykelleder ar skyltade.

HARRYDA Nagra cykelbanor i tatort ar skyltade. Nagra langre cykelleder &r skyltade.

KARLSBORG De flesta cykelbanor i tatort ar skyltade. De flesta langre cykelleder ar skyltade.

KUNGALV De flesta cykelbanor i tatort ar skyltade. Vi brukar inte skota skyltning for cykelleder

LERUM Nagra cykelbanor i tatort ar skyltade. Nagra langre cykelleder ar skyltade.

LIDKOPING Nagra cykelbanor i tatort ar skyltade.

LILLA EDET De flesta cykelbanor i tatort ar skyltade. Kommunen har ingen sarskild skyltning for cykelleder.
LYSEKIL De flesta cykelbanor i tatort &r skyltade. Kommunen har ingen sarskild skyltning for cykelleder.
MARIESTAD Nagra cykelbanor i tatort ar skyltade. Nagra langre cykelleder ar skyltade.

MARK Ingen sarskild skyltning sker for cykeltrafik i tatort. Kommunen har ingen sarskild skyltning for cykelleder.
MELLERUD

MUNKEDAL De flesta cykelbanor i tatort &r skyltade. Kommunen har ingen sarskild skyltning for cykelleder.
MOLNDAL De flesta cykelbanor i tatort &r skyltade. Kommunen har ingen sarskild skyltning for cykelleder.
ORUST De flesta cykelbanor i tatort &r skyltade. Kommunen har ingen sarskild skyltning for cykelleder.
PARTILLE De flesta cykelbanor i tatort ar skyltade. De flesta langre cykelleder ar skyltade.

SKARA

SKOVDE De flesta cykelbanor i tatort &r skyltade. Nagra langre cykelleder &r skyltade.

SOTENAS

STENUNGSUND Ingen sarskild skyltning sker for cykeltrafik i tatort. Kommunen har ingen sarskild skyltning for cykelleder.
STROMSTAD De flesta cykelbanor i tatort &r skyltade. Kommunen har ingen sarskild skyltning for cykelleder.
SVENLJUNGA Ingen sarskild skyltning sker for cykeltrafik i tatort. Kommunen har ingen sarskild skyltning for cykelleder.
TANUM De flesta cykelbanor i tatort &r skyltade. De flesta langre cykelleder ar skyltade.

TIBRO Ingen sarskild skyltning sker for cykeltrafik i tatort. Kommunen har ingen sarskild skyltning for cykelleder.
TIDAHOLM Ingen sarskild skyltning sker for cykeltrafik i tatort. Kommunen har ingen sarskild skyltning for cykelleder.
TJORN De flesta cykelbanor i tatort ar skyltade. De flesta langre cykelleder ar skyltade.

TRANEMO Ingen sarskild skyltning sker for cykeltrafik i tatort.

TROLLHATTAN Nagra cykelbanor i tatort ar skyltade. De flesta langre cykelleder ar skyltade.

TOREBODA

UDDEVALLA Ingen sarskild skyltning sker for cykeltrafik i tatort. Kommunen har ingen sarskild skyltning for cykelleder.
ULRICEHAMN De flesta cykelbanor i tatort &r skyltade. De flesta langre cykelleder ar skyltade.

VARA De flesta cykelbanor i tatort ar skyltade. Kommunen har ingen sarskild skyltning for cykelleder.
VARGARDA

VANERSBORG Nagra cykelbanor i tatort ar skyltade. De flesta langre cykelleder ar skyltade.

AMAL De flesta cykelbanor i tatort ar skyltade. Kommunen har ingen sarskild skyltning for cykelleder.
OCKERO De flesta cykelbanor i tatort ar skyltade. De flesta langre cykelleder ar skyltade.




Fraga: Har kommunen tagit fram nagon cykelkarta, antingen elektroniskt eller pa

papper?

KOMMUN Cykelkarta finns Ar
Nej, men cykelvagar finns med i 2009

ALE turistkartan som kommer ut varje ar.

ALINGSAS Ja 2009

BENGTSFORS Nej

BOLLEBYGD Ja 2008

BORAS Ja 2010

DALS-ED Nej

ESSUNGA Ja 2001

FALKOPING Ja 1998

FARGELANDA Nej

GRASTORP Nej

GULLSPANG

GOTEBORG Ja 2007

GOTENE

HERRLJUNGA Ja

HJO Nej

HARRYDA Ja 2009

KARLSBORG Nej

KUNGALV Ja 2009

LERUM Ja 2010

LIDKOPING Ja 2006

LILLA EDET Ja 2008

LYSEKIL

MARIESTAD Ja 2004

MARK Nej

MELLERUD

MUNKEDAL Nej

MOLNDAL Ja 2007, Uppdateras for narvarande

ORUST Nej

PARTILLE Ja 2008

SKARA

SKOVDE Ja 2009

SOTENAS

STENUNGSUND Ja 2007

STROMSTAD Nej

SVENLJUNGA Nej

TANUM Nej

TIBRO Ja 2009

TIDAHOLM Nej

TJORN Ja 2009

TRANEMO Nej

TROLLHATTAN Ja 2007

TOREBODA

UDDEVALLA Ja 2009

ULRICEHAMN Nej

VARA Nej

VARGARDA

VANERSBORG Ja 2002

AMAL Nej

OCKERO Nej




Tema: Investeringar i ny infrastruktur

Fraga: Hur mycket pengar har kommunen investerat i ny cykelinfrastruktur
under de senaste aren, inklusive eventuella stadsbidrag?

Medelinvestering i ny

Medellangd nybyggd

Nyckeltal: kr/inv/ar

KOMMUN cykelinfrastruktur 2007-2009 (kr) | cykelinfrastruktur 2007-2009 (m)

ALE 0

ALINGSAS 4 500 000 1,60 120
BENGTSFORS 0

BOLLEBYGD 1000 000 0,58 121
BORAS 15 000 000 147
DALS-ED 0

ESSUNGA 1 040 000 0,73 185
FALKOPING 1276 000 2,00 41
FARGELANDA 0

GRASTORP 2500 000 2,50 427
GULLSPANG 0

GOTEBORG 28 600 000 56
GOTENE 0

HERRLJUNGA 0

HJO 350 000 1,83 40
HARRYDA 2417 000 1,27 71
KARLSBORG 200 000 0,13 29
KUNGALV 11 000 000 2,00 271
LERUM 2000 000 1,47 52
LIDKOPING 0

LILLA EDET 0 2,90

LYSEKIL 3 000 000 206
MARIESTAD 500 000 21
MARK 0

MELLERUD 0

MUNKEDAL 600 000 0,65 58
MOLNDAL 4 650 000 1,90 77
ORUST 0

PARTILLE 0

SKARA 0

SKOVDE 1458 463 2,07 29
SOTENAS 0

STENUNGSUND 2 350 000 1,80 98
STROMSTAD 250 000 0,50 21
SVENLJUNGA 666 667 3,00 65
TANUM 2750 000 2,63 224
TIBRO 1 000 000 0,73 94
TIDAHOLM 1078 573 1,67 85
TJORN 0

TRANEMO 2 650 000 5,90 228
TROLLHATTAN 1606 333 1,33 29
TOREBODA 0

UDDEVALLA 1543 333 0,82 30
ULRICEHAMN 2134 833 1,38 94
VARA 733 333 0,73 46
VARGARDA 0

VANERSBORG 3 300 000 1,20 89
AMAL 600 000 0,40 48
OCKERO 4 333 333 0,57 353




Fraga: Hur mycket pengar har kommunen budgeterat for ny cykelinfrastruktur ar

2010?

Fraga: Hur stor andel av de totala trafikinvesteringarna under ar 2010 gar till
cykelinfrastruktur?

Pengar budgeterade for ny

Nyckeltal: kr/inv

Cykelinfrastrukturens andel av

KOMMUN cykelinfrastruktur ar 2010 (kr) totala trafikinvesteringarna ar 2010
ALE

ALINGSAS 4 500 000 120,11 20 %
BENGTSFORS 0 0,00 0
BOLLEBYGD 0 0,00 0
BORAS 23 000 000 224,66

DALS-ED 0 0,00 0
ESSUNGA 1260 000 224,72 50 %
FALKOPING 500 000 15,93 3%
FARGELANDA

GRASTORP 0 0,00 0
GULLSPANG

GOTEBORG 35000 000 69,07 20 %
GOTENE

HERRLJUNGA 300 000 32,07

HJO Inga storre inv. &r budgeterade | 0,00

HARRYDA 11 240 000 330,77 39 %
KARLSBORG 0 0,00 0
KUNGALV 11 000 000 270,87 60 %
LERUM 6 500 000 169,92 50 %
LIDKOPING

LILLA EDET

LYSEKIL 4 000 000 274,78

MARIESTAD 500.000 21,01

MARK 3500 000 103,47 22 %
MELLERUD

MUNKEDAL 1400 000 136,36 50 %
MOLNDAL 1 500 000 24,83

ORUST Vagverket star for kostnad/inv. | 0,00 0
PARTILLE 976 000 28,47 14 %
SKARA

SKOVDE 2200 000 43,15 16 %
SOTENAS

STENUNGSUND 2000 000 83,45 30 %
STROMSTAD 0 0,00 0
SVENLJUNGA 1000 000 97,27 Ca30%
TANUM 5 000 000 407,96 40 %
TIBRO 300 000 28,27 10 %
TIDAHOLM 400 000 31,68 25 %
TJORN 2 350 000 157,49 Slutligt beslut om budgeten ej taget
TRANEMO 400 000 34,44 45 %
TROLLHATTAN 2 100 000 38,28 6 %
TOREBODA

UDDEVALLA 1100 000 21,34 7%
ULRICEHAMN 2.000.000 87,80 50 %
VARA 700 000 44,37 10 %
VARGARDA

VANERSBORG 500 000 13,55 6 %
AMAL 1200 000 96,46 30 %

OCKERO

Budgeteras ej separat




Tema: Paverkansinsatser

Fraga: Hur mycket pengar har kommunen satsat pa cykelrelaterade

paverkansinsatser under perioden?

Paverkansinsatser under ar

Nyckeltal: kr/inv/ar

KOMMUN 2007-2009 (kr)
ALE 0

ALINGSAS 1 000 000 26,7
BENGTSFORS 0

BOLLEBYGD 0

BORAS 150 000 1,5
DALS-ED 0

ESSUNGA 0

FALKOPING 30 000 1.0
FARGELANDA 0

GRASTORP 0

GULLSPANG 0

GOTEBORG 2 666 667 5,3
GOTENE 0

HERRLJUNGA 0

HJO 0

HARRYDA 100 000 2,9
KARLSBORG 6000 0,9
KUNGALV 70 000 1,7
LERUM 0

LIDKOPING 0

LILLA EDET 0

LYSEKIL 0

MARIESTAD 0

MARK 0

MELLERUD 0

MUNKEDAL 20 0,0
MOLNDAL 850 000 14.1
ORUST 0

PARTILLE 0

SKARA 0

SKOVDE 11833 0,2
SOTENAS 0

STENUNGSUND 0

STROMSTAD 0

SVENLJUNGA 23333 2,3
TANUM 100 000 8,2
TIBRO 50 000 47
TIDAHOLM 60 000 48
TJORN 10 000 0,7
TRANEMO 75000 6,5
TROLLHATTAN 0

TOREBODA 0

UDDEVALLA 0

ULRICEHAMN 0

VARA 0

VARGARDA 0

VANERSBORG 0

AMAL 0

OCKERO 0




Tema: Kommunens egna personella resurser

Fraga: Hur manga personer/tjinster, motsvarande heltidstjdnster, fanns pa
kommunen som arbetade med cykling i nagon form?
Av utrymmesskal presenteras i nedanstaende tabell endast de kommuner som besvarat

fragan.
Nyckeltal: Kommentarer
Tjanster 2007- tjansteprocent per
KOMMUN 2009 100 000 inv.
ALINGSAS 100% 2,67
0% 000 Utformning av GC-vagar utgor en forsumbart liten del av en
BENGTSFORS ° ’ tjanst.
0% 0.00 GC-vagar ar en liten del av gatuchefens och mina
BOLLEBYGD ° ’ arbetsinsatser
BORAS 100% 0,98
DALS-ED 0% 0,00
ESSUNGA <10% 1,78
. Vi kan inte géra ndgon uppskattning. Drift och underhall av
FALKOPING gator och gc-végar sarredovisas inte.
FARGELANDA 50% 7,49
GOTEBORG 250% 0,49
HERRLJUNGA 5% 0,53 méjligen 5 % av en heltidstjanst
HJO 20% 2,26 Cykling &r en liten del av annan tjanst
Omojligt att svara pa. Cykelfragor integreras i helheten
bade inom planering; nybyggnad; drift och underhall. Darfor
kan vi inte svara pa hur stora personalresurser som laggs
HARRYDA enbart pa cykelfragor.
50% 736 Projektanstallning vid turistbolaget for att utveckla och
KARLSBORG ° ’ administrera cykelpaket
. 500% 1231 KUSTOM-samordnare; 2 trafikingenjorer och 2
KUNGALV ° ' projektledare for utbyggnad av cykelvagar.
LERUM 30% 0,78
Dels har vi dem som inom anlaggning har jobbat med
50% 3,92 cykelbanor och dels de som har jobbat med information
LILLA EDET genom KLIMP fér 6kad cykling
LYSEKIL 10% 0,69 ca 10% av min tjanst
Svart att avgora hur stor andelen &r; flera personer
[
MARK 50% 148 inblandade
MUNKEDAL 5% 0,49
3 trafikingenjorer+1 mobilitetssamordnare+ 1 chef
. 500% 8,28 mobilitetsenheten. Alla jobbar i viss man med
MOLNDAL cykelrelaterade fragor; men langt ifrdn hela sin arbetstid.
ORUST 0% 0,00
PARTILLE 207% 6,03
SKOVDE 30% 0,59
STROMSTAD 0% 0,00
17% 162 2009 startade EU-projektet Nordiska cykelstader dar flera
SVENLJUNGA ° ’ personer lagger del av sin tjanst till.
TANUM 10% 0,82
Vi anvander var kustominformatér till detta; har en 33%
[ ’
TIBRO 10% 0.94 tjanst i Tibro
TIDAHOLM 100% 7,92
10% 067 Fragor kring cykelvagar/leder/skyltning/kartor ingar i
TJORN ° ’ trafikingenjorstjansten
Undertecknad ar projektledare for Nordiska cykelbyar; men
259 215 jobbar ej heltid med uppgiften. Vidare arbetar andra
0 ’ tjansteman med cykling i kommunen; bl.a. trafikingenjoren;
TRANEMO folkhélsosamordnare m.fl; ndgra timmar per manad.
UDDEVALLA 150% 2,91
100% 439 Vi ar ett antal personer som sitter pa olika funktioner
ULRICEHAMN ° ’ tillsammans uppskattar vi att det motsvarar en heltidstjanst
VARA 13% 0,85
) 240% 6.51 Vi ér_ tvé"trafiki_ngenjbrer ocp en KUSTOM-anstalld pa 40%.
VANERSBORG ’ Cykling &r en liten del av vart jobb.
OCKERO 0% 0,00




Tema: Samarbeten

Fraga: Deltar kommunen i nagot cykelrelaterat samarbete?

Samarbetar Samarbetar Samarbetar

Samarbetar | med andra inom EU- med cyklistor-
KOMMUN med VV/Lst | kommuner projekt ganisationer Annat Nej
ALE Ja
ALINGSAS Ja Ja
BENGTSFORS Nej
BOLLEBYGD Ja
BORAS Ja Ja Ja
DALS-ED Ja
ESSUNGA Ja
FALKOPING Ja Ja
FARGELANDA Ja Ja
GRASTORP Nej
GULLSPANG
GOTEBORG Ja Ja Ja
GOTENE
HERRLJUNGA Nej
HJO Nej
HARRYDA Ja Ja
KARLSBORG Ja Ja Ja Ja
KUNGALV Ja Ja
LERUM Ja
LIDKOPING Ja Ja
LILLA EDET Ja
LYSEKIL Ja
MARIESTAD Ja Ja
MARK Nej
MELLERUD
MUNKEDAL Nej
MOLNDAL Ja Ja Ja
ORUST Ja Ja
PARTILLE Ja
SKARA
SKOVDE Ja
SOTENAS
STENUNGSUND Nej
STROMSTAD Ja
SVENLJUNGA Ja Ja Ja
TANUM Ja
TIBRO Ja Ja
TIDAHOLM Ja
TJORN Ja Ja Ja Ja Ja
TRANEMO Ja
TROLLHATTAN Ja
TOREBODA
UDDEVALLA Ja Ja
ULRICEHAMN Ja Ja
VARA Nej
VARGARDA
VANERSBORG Ja
AMAL Ja
OCKERO Ja Ja




Fraga: Onskar ni delta i ndgot cykelrelaterat samarbete?
Onskar Onskar samarbeta | Onskar samarbeta
samarbeta med | med andra Onskar deltai | med cyklist-
KOMMUN VViLst kommuner EU-projekt organisationer Annat Nej
ALE Ja Ja
ALINGSAS Ja Ja Ja Ja Ja
BENGTSFORS
BOLLEBYGD Ja
BORAS Ja Ja Ja
DALS-ED Nej
ESSUNGA
FALKOPING Ja Ja Ja Ja
FARGELANDA Ja Ja
GRASTORP Nej
GULLSPANG
GOTEBORG Ja Ja Ja Ja
GOTENE
HERRLJUNGA Nej
HJO Ja Ja
HARRYDA
KARLSBORG Ja Ja Ja Ja
KUNGALV Ja Ja Ja Ja
LERUM Ja
LIDKOPING
LILLA EDET Nej
LYSEKIL Ja Ja
MARIESTAD Ja Ja Ja Ja
MARK Ja Ja Ja Ja
MELLERUD
MUNKEDAL Ja Ja
MOLNDAL
ORUST Ja Ja
PARTILLE Ja Ja Ja Ja
SKARA
SKOVDE Ja
SOTENAS
STENUNGSUND | Ja Ja
STROMSTAD Ja
SVENLJUNGA Ja Ja Ja Ja
TANUM Ja Ja
TIBRO Ja Ja
TIDAHOLM Ja Ja Ja
TJORN
TRANEMO Ja Ja
TROLLHATTAN Nej
TOREBODA
UDDEVALLA Nej
ULRICEHAMN Ja Ja Ja
VARA Nej
VARGARDA
VANERSBORG Nej
AMAL Ja
OCKERO Ja Ja




Tema: Policy, planer och uppféljning
Fraga: Har kommunen antagit nagon cykelstrategi for 6kad cykling?

KOMMUN Cykelstrategi Kommentar
ALE Nej
ALINGSAS Ja, den antogs ar 2008
BENGTSFORS Nej
BOLLEBYGD Nej
BORAS Nej
DALS-ED Nej
ESSUNGA Nej (Ja, Ingar i kommunens egen resepolicy)
FALKOPING Nej
FARGELANDA Nej
GRASTORP Nej
GULLSPANG
GOTEBORG Ja, den antogs ar 1999.
GOTENE
HERRLJUNGA Nej
HJO Nej
HARRYDA Nej
KARLSBORG Nej Cykling férekommer i stor utstrackning inom kommunens tatorter
KUNGALV Nej, men en cykelvision. Arbete med att ta fram en cykelstrategi pagar.
LERUM Nej
LIDKOPING Nej Vi har i vart styrkort en indikator att km cykelvag ska 6ka
LILLA EDET Nej
LYSEKIL Nej
Kommer att antas under ar
MARIESTAD 2010.
MARK Nej
MELLERUD
MUNKEDAL Nej
MOLNDAL Ja, den antogs ar 2010
ORUST Ja, den antogs ar 2009 Ingér i OP.
PARTILLE Nej
SKARA
SKOVDE Ja, den antogs ar 2010
SOTENAS
STENUNGSUND Nej
STROMSTAD Nej
SVENLJUNGA Ja, den antogs ar 2010
TANUM Nej
TIBRO Nej
TIDAHOLM Nej
TJORN Nej
TRANEMO Ja, den antogs ar 2009
TROLLHATTAN Nej
TOREBODA
UDDEVALLA Nej
ULRICEHAMN Nej
VARA Nej
VARGARDA
VANERSBORG Nej
AMAL Nej
OCKERO Nej




Fraga: Finns det en sirskild cykelplan i kommunen?

KOMMUN Fristdende cykelplan

ALE Nej

ALINGSAS Nej

BENGTSFORS Nej

BOLLEBYGD Nej

BORAS Ja, det finns en cykelplan och vi arbetar med att fullfdlja den.

DALS-ED Nej

ESSUNGA Ja, det finns en cykelplan och vi arbetar med att fullfélja den.

FALKOPING Nej, men i kommunens trafiksakerhetsplan finns sarskild atgardsplan for gc-trafik.

FARGELANDA Nej

GRASTORP Nej

GULLSPANG

GOTEBORG Ja, det finns en cykelplan och vi arbetar med att fullfdlja den.

GOTENE

HERRLJUNGA Ja, det finns en cykelplan men den foljs delvis ej/ar delvis inaktuell.
Ja, det finns en cykelplan men den foljs inte/ar till stora delar inaktuell.

HJO Cykelplanen &r en del av trafiknatsanalysen fran 2001

HARRYDA Nej

KARLSBORG Nej

KUNGALV Nej, men den inkluderas i trafikplanen.

LERUM Nej

LIDKOPING Nej, men vi har genomfort en cykelvagsanalys

LILLA EDET Nej

LYSEKIL Nej, men en évergripande GC-vags plan kommer att tas fram under 2010

MARIESTAD Ja

MARK Ja, det finns en cykelplan och vi arbetar med att fullfélja den.

MELLERUD

MUNKEDAL Nej

MOLNDAL Nej, men nar cykelstrategin ar antagen kommer vi ta fram en cykelhandlingsplan under ar 2010.

ORUST Nej

PARTILLE Nej

SKARA

SKOVDE Nej

SOTENAS

STENUNGSUND Nej

STROMSTAD Nej

SVENLJUNGA Ja, det finns en cykelplan och vi arbetar med att fullfélja den.

TANUM Nej

TIBRO Nej

TIDAHOLM Nej

TJORN Nej

TRANEMO Ja, det finns en cykelplan och vi arbetar med att fullfélja den.

TROLLHATTAN Ja, det finns en cykelplan men den foljs delvis ej/ar delvis inaktuell.

TOREBODA

UDDEVALLA Ja, det finns en cykelplan men den foljs delvis ej/ar delvis inaktuell.

ULRICEHAMN Nej

VARA Ja, det finns en cykelplan men den foljs delvis ej/ar delvis inaktuell.

VARGARDA

VANERSBORG Nej

AMAL Nej

OCKERO Nej




Fraga: Om din kommun inte har en sirskild cykelplan, i vilka andra dokument, om
nagra, hanteras cykeltrafikens behov och problem huvudsakligen?

Aktuella dokument som beskriver cykeltrafikens

KOMMUN behov och problem saknas.
ALE Stammer inte alls
ALINGSAS Stadmmer inte
BENGTSFORS

BOLLEBYGD Stémmer till viss del
BORAS

DALS-ED Stadmmer helt
ESSUNGA Stadmmer inte
FALKOPING Stammer inte alls
FARGELANDA Stammer till stor grad
GRASTORP Stammer helt
GULLSPANG

GOTEBORG

GOTENE

HERRLJUNGA

HJO Stammer till viss del
HARRYDA Stémmer helt
KARLSBORG Stadmmer helt
KUNGALV Stammer inte alls
LERUM Stémmer inte
LIDKOPING

LILLA EDET Stadmmer inte
LYSEKIL Stadmmer inte
MARIESTAD

MARK

MELLERUD

MUNKEDAL Stémmer till viss del
MOLNDAL Stammer till stor grad
ORUST Stammer till stor grad
PARTILLE Stadmmer inte alls
SKARA

SKOVDE Stammer till stor grad
SOTENAS

STENUNGSUND Stémmer till stor grad
STROMSTAD Vet gj
SVENLJUNGA

TANUM

TIBRO Stédémmer inte
TIDAHOLM Stémmer helt
TJORN Stadmmer inte alls
TRANEMO Stammer till viss del
TROLLHATTAN

TOREBODA

UDDEVALLA

ULRICEHAMN

VARA

VARGARDA

VANERSBORG Stammer till viss del
AMAL Stammer till stor grad

OCKERO

Stammer till viss del




Behov och problem beskrivs i éversiktsplanen/fordjupade éversiktsplaner,
trafikplan/trafiknatsanalys/program for trafikinvesteringar eller i sarskilda

projekt (t.ex. i ett Klimp-projekt)

Trafikplan/trafiknats-

| sarskilda projekt (t.ex. i ett

KOMMUN OPIFOP- ?rr;?lllﬁsr{\e;:?e"::]ggﬁr Klimp-projekt).
ALE Stammer helt Stammer helt Vet ]

ALINGSAS Stammer till stor grad Stéammer inte Stammer till viss del
BENGTSFORS

BOLLEBYGD Stammer till stor grad Stammer till viss del Stammer inte alls
BORAS

DALS-ED Stammer inte Stammer till viss del Stammer inte
ESSUNGA

FALKOPING Stammer till viss del Stammer helt Stammer till viss del
FARGELANDA Stéammer inte Stammer inte Stammer inte
GRASTORP Stammer inte alls Stammer inte alls Stammer inte alls
GQLLSPANG

GOTEBORG

GOTENE

HERRLJUNGA

HJO Stammer till stor grad Stammer till stor grad Stammer inte alls
HARRYDA Stéammer inte Stammer till stor grad Stammer helt
KARLSBORG Stammer till viss del Stammer inte alls Stammer inte alls
KUNGALV Stammer till viss del Stammer helt Stammer till viss del
LERUM Stammer till viss del Stammer helt Stéammer inte
LIDKOPING

LILLA EDET Vet gj Vet ] Stammer till stor grad
LYSEKIL Stammer helt Stammer helt

MARIESTAD

MARK

MELLERUD

MUNKEDAL Stammer till viss del Stammer till viss del Stammer till viss del
MOLNDAL Stammer till viss del Stammer till viss del Stammer till viss del
ORUST Stammer till viss del Stammer inte Stammer inte alls
PARTILLE Stammer till stor grad Stammer till stor grad Stammer till stor grad
SKARA

SKOVDE Stammer till viss del Stammer inte alls Stammer till viss del
SOTENAS

STENUNGSUND Stammer till viss del Stammer till viss del Stammer inte alls
STROMSTAD Stammer till viss del Stammer till viss del Vet gj
SVENLJUNGA

TANUM

TIBRO Stammer helt Stammer helt Stammer inte
TIDAHOLM Stammer helt Stammer helt Stammer inte
TJORN Stammer helt Stammer till viss del Stammer till stor grad
TRANEMO Stammer till stor grad Stammer till stor grad Stammer till stor grad
TROLLHATTAN

TOREBODA

UDDEVALLA

ULRICEHAMN Stammer till stor grad

VARA

VARGARDA

VANERSBORG Stammer till viss del Stammer till stor grad Vet ]

AMAL Vet gj Stammer till stor grad Vet gj

OCKERO

Stammer till viss del

Stéammer till stor grad

Stammer helt




I de fall kommunen angett att behov och problem (dessutom) beskrivs i andra
dokument dn de ovan nimnda sa fanns en mojlighet att beskriva det.

KOMMUN Behov och problem beskrivs i andra dokument. Ange nedan:
ALE Vet gj
ALINGSAS Stammer helt ?géeggxegrsplan, plan for framtida ansdkningar om statsbidrag for
BENGTSFORS Stammer helt Fragan hanteras troligtvis i samband med detaljplanering.
BOLLEBYGD Stammer till stor grad Detaljplaner; tillganglighetsplan
BORAS
DALS-ED Vet gj
ESSUNGA Stammer helt Plan for gang och cykelvagar i Essunga kommun 2009-04-06
FALKOPING Vet ej
FARGELANDA Stammer inte
GRASTORP Stammer inte alls
GULLSPANG
GOTEBORG
GOTENE
HERRLJUNGA
HJO Stammer inte
Under 2009 utreddes behovet av tatortssammanbindande cykelvagar i
. Stammer helt kommunen som ska ligga tillgrund fér beslut om framtida
HARRYDA nyinvesteringar
KARLSBORG Stammer inte alls
KUNGALV Stammer inte alls
LERUM Stadmmer inte
LIDKOPING
LILLA EDET Stammer till stor grad Egg;%lgl?er;ig tar upp behov av GC-végar for att minska de korta
LYSEKIL
MARIESTAD
MARK
MELLERUD
MUNKEDAL Stammer inte
MOLNDAL Stammer inte
ORUST Stammer till viss del
PARTILLE Stammer inte alls
SKARA
SKOVDE Stammer inte alls
SOTENAS
STENUNGSUND Stammer inte alls
STROMSTAD Vet e]
SVENLJUNGA
TANUM Stammer helt Gang och cykelvagsutredning
TIBRO Stadmmer inte
TIDAHOLM Stammer inte
. Stammer helt Framtida prioriteringslista for cykel\‘/‘égar samt i dokument om _
TJORN samarbete med andra kommuner for att bl.a. utveckla cykelturismen.
TRANEMO Stammer till stor grad Cykeltrafik finns med i manga interna styrdokument
TROLLHATTAN
TOREBODA
UDDEVALLA
ULRICEHAMN
VARA
VARGARDA
VANERSBORG Vet ej
AMAL Vet ej

OCKERO




Fraga: Har kommunen gjort nagot cykelbokslut?

KOMMUN Cykelbokslut. Ar. Regelbundenhet
ALE Nej

ALINGSAS Nej

BENGTSFORS Nej

BOLLEBYGD Nej

BORAS Nej

DALS-ED Nej

ESSUNGA Nej

FALKOPING Nej

FARGELANDA Nej

GRASTORP Nej

GULLSPANG

GOTEBORG Ja, senast ar 2009 Arligen
GOTENE

HERRLJUNGA Nej

HJO Nej

HARRYDA Nej

KARLSBORG Nej

KUNGALV Ja, senast ar 2009 Detta var det forsta fér 2009. Tanken ar arligen.
LERUM Nej

LIDKOPING Nej

LILLA EDET Nej

LYSEKIL Nej

MARIESTAD

MARK Ja, senast ar 2010 ca vart 5e ar
MELLERUD

MUNKEDAL Nej

MOLNDAL Nej

ORUST Nej

PARTILLE Nej

SKARA

SKOVDE Nej

SOTENAS

STENUNGSUND Nej

STROMSTAD Nej

SVENLJUNGA Nej

TANUM Nej

TIBRO Nej

TIDAHOLM Nej

TJORN Nej

TRANEMO Nej

TROLLHATTAN Nej

TOREBODA

UDDEVALLA Ja, senast ar 2006 Har ej gjorts sedan 2006
ULRICEHAMN Nej

VARA Nej

VARGARDA

VANERSBORG Nej

AMAL Nej

OCKERO Nej




Fraga: Genomfordes nagra flodesmitningar av cykeltrafiken under 2009?

KOMMUN

Flédesmatningar,
2009

Om Ja, beskriv:

Antal punkter
som mattes

Kommentar:

ALINGSAS

Ja

5 platser pa storre
cykelstrak mats arligen
med slang

5

BORAS

Ja

23

Startade 2008 och kommer
att uppfora tre punkter till
fasta matstationer under
2010

FARGELANDA

Ja

Cykel till hbgsaters skola

GOTEBORG

Ja

Vi har ca 15 fasta
matstationer i kommunen

15

KUNGALV

Ja

Vi gor arligen matningar
manuellt; med antalet
cyklister och hjalmar;
tidigare ar har vi anvant
oss av 4 punkter. Forra
aret valde vi att anvanda
oss av slangmatning pa
fyra punkter (tva av de
tidigare punkterna och tva
nya) darfor har vi
sammanlagt 6 punkter
som vi mater
cykeltrafiken pa fran och
med ar 2009.

LIDKOPING

Nej

2008 gjordes manuella
matningar i viktiga
punkter

MARIESTAD

Ja

MOLNDAL

Ja

Vi mater ett 20-tal punkter
varje ar. Vi har dessutom
bérjat med modal-split
matningar i fyra punkter
dar vi mater bil- och
cykeltrafik under samma
vecka.

20

SKOVDE

Nej

Men 2010!

SVENLJUNGA

Ja

Antal cyklar och mopeder
uppmaéttes pa tre platser
med hjalp av
trafikradarméatare

Vi gjorde forsta matningen
2009

TJORN

Nej

Kénns som en
storstadsfraga.

TRANEMO

Ja

Arbetet ar pabdrjat men
inte fullstandigt.

Ej beslutat &nnu. Troligen
kommer matningar att ske
pa olika stallen i
kommunen, t.ex. vid skolor;
utmed vissa strak och pa
pendlarcykelleder.




Fraga: Har kommunen genomfort nagon systematisk analys eller uppféljning av
cykelarbetet, till exempel genom en BYPAD-revision eller dylikt?

Systematisk analys eller Kommentar
KOMMUN uppfoljning av cykelarbetet
ALE Nej
ALINGSAS Nej
BENGTSFORS Nej
BOLLEBYGD Nej
BORAS Nej
DALS-ED Nej
ESSUNGA Nej
FALKOPING Nej
FARGELANDA Nej
GRASTORP Nej
GULLSPANG
GOTEBORG Nej
GOTENE
HERRLJUNGA Nej
HJO Nej
HARRYDA Nej
KARLSBORG Nej
KUNGALV Nej
LERUM Nej
LIDKOPING Nej Vi har gjort en cykelvéagsanalys
LILLA EDET Nej
LYSEKIL Nej
MARIESTAD
MARK Nej
MELLERUD
MUNKEDAL Nej
MOLNDAL Nej
ORUST Nej
PARTILLE Nej
SKARA
SKOVDE Nej
SOTENAS
STENUNGSUND Nej
STROMSTAD
SVENLJUNGA Nej
TANUM Nej
TIBRO Nej
TIDAHOLM Nej
TJORN Nej Kanns som en storstadsfraga.
TRANEMO Ja, den genomférdes ar 2008 SUMO-utvardering anvandes.
TROLLHATTAN Nej
TOREBODA
UDDEVALLA Nej
ULRICEHAMN Nej
VARA
VARGARDA
VANERSBORG Nej
AMAL Nej
OCKERO Nej




Fraga: Har kommunen antagit ndgon norm for cykelparkeringstal?

KOMMUN Cykelparkeringstal Om Ja, beskriv:
Ja Detta finns i kommunens riktlinjer for parkering. 2;5

ALE cpl/igh

ALINGSAS Nej

BENGTSFORS Nej

BOLLEBYGD Nej

BORAS Nej

DALS-ED Nej

ESSUNGA Nej

FALKOPING Nej

FARGELANDA Nej

GRASTORP Nej

GULLSPANG

GOTEBORG Ja

GOTENE

HERRLJUNGA Nej

HJO Nej

HARRYDA Nej

KARLSBORG Nej

KUNGALV Ja

| p-norm fran 1999 finns ej cykelparkeringstal. En ny norm kommer

Nej 2010 dar p-normtal for cykel anges for skolor; bostader; verksamheter;

LERUM affarer; hallplatser m.m.

LIDKOPING Nej

LILLA EDET Nej

LYSEKIL Nej

MARIESTAD

MARK Nej

MELLERUD

MUNKEDAL Nej

MOLNDAL Nej

ORUST Nej

PARTILLE Nej

SKARA

SKOVDE Nej

SOTENAS

STENUNGSUND Nej

STROMSTAD Nej

SVENLJUNGA Nej

TANUM Nej

TIBRO Nej

TIDAHOLM Nej

TJORN Nej Kénns som en storstadsfraga.

TRANEMO Ja Kanske inte norm; men en behovsanalys utférdes 2009.

TROLLHATTAN Nej

TOREBODA

UDDEVALLA Nej

ULRICEHAMN Nej

VARA Nej

VARGARDA

VANERSBORG Nej

AMAL Nej

OCKERO Nej




Fraga: Har kommunen en systematisk uppféljning av cykelolyckor (d.v.s.
genomfors atgirder for att 6ka cyklisternas sikerhet?)

Systematisk uppféljning av

KOMMUN cykelolyckor Om Ja, beskriv:
ALE Nej
Ja | samband med en stor inventering av skolvagar 2009 har
ALINGSAS atgarder genomforts i avsikt att minimera risken for olyckor
BENGTSFORS Nej
BOLLEBYGD Nej
BORAS Nej
DALS-ED Nej
ESSUNGA Nej
Ja Uppfdljning via STRADA; kartlaggning av skolvagar med
FALKOPING hjélp av skoleleverna; trafiksakerhetsplan
FARGELANDA Nej
GRASTORP Nej
GOTEBORG Ja
HERRLJUNGA Nej
HJO Nej
HARRYDA Nej
KARLSBORG Nej Vi far del av polisens eventuella rapporter
Vi tittar pa de cykelolyckor som intraffat under aret men det
Ja arbetet ar annu inte sarskilt systematiskt. | kommunens
. trafiksamrad diskuteras sékerheten och forbattringar for alla
KUNGALV trafikantgrupper.
Tva olika saker; men sjélvklart utfors ett flertal atgarder for
Ja att 6ka sakerheten. Vi genomfér dock ingen storre
LERUM systematisk uppféljning av olyckorna.
LIDKOPING Nej
LILLA EDET Nej
LYSEKIL Nej
MARK Ja
MUNKEDAL Nej
Ja Tar ut statistik fran STRADA som i viss man anvands for
MOLNDAL analyser.
ORUST Nej
PARTILLE Nej
SKOVDE Nej
STENUNGSUND Nej
STROMSTAD Nej
SVENLJUNGA Nej
TANUM Nej
Statistik fran polisen samt statistik fran sjukvarden. Kan
idag hamta datamaterial fran STRADA. Atgarder ar att
Ja prioritera snordjning; halkbekdmpning och sandupptagning
av gc-vagar. Vi har aven en karta med rekommenderade
TIBRO skolvagar som till viss del styr var snérdjning m.m
TIDAHOLM Ja Sjukhusrelaterade trafikolyckor
TJORN Nej
Vi @r med i STRADA som dock inte fungerar i Sjuharad;
Ja men kommunen arbetar kontinuerligt med trafiksakerhet
TRANEMO och hoppas att statistiken snart blir battre.
TROLLHATTAN Nej
UDDEVALLA Ja Olycksstatistik tas fram for varje ar och analyseras.
ULRICEHAMN Nej
VARA Nej
VANERSBORG Nej
AMAL Nej
OCKERO Ja STRADA f6ljs upp konsekvent




Fraga: Vad skulle behovas for att underlitta for dig/er att bedriva dnnu battre
cykelplanering i kommunen?

KOMMUN Ytterligare kommentarer
ALE
ALINGSAS
BENGTSFORS For tillfallet har kommunen ingen ansvarig for trafikfragor; varfor svaren kan vara delvis felaktiga.
BOLLEBYGD
BORAS
Fragorna ar svara att besvara utifran den lilla kommunens perspektiv eftersom man inte planerar
DALS-ED cykeltrafiken pa det satt som enkaten ar utformad.
Cykel ar en liten del i var tekniska kontorets verksamhet; men vi anser den viktig och politiken ar
ESSUNGA villig att efter vara resurser att satsa pa cykeltrafiken.
Nar det galler skyltade cykelleder har vi aven raknat med de leder som ar skyltade av Svenska
. Cykelsallskapet. Vi har aven en turistkarta med fler cykelleder men dessa ar inte skyltade. En digital
FALKOPING cykelkarta haller pa att tas fram.
FARGELANDA
GRASTORP
GULLSPANG
GOTEBORG
GOTENE
HERRLJUNGA
HJO
HARRYDA
KARLSBORG -
Jag har inte fyllt i alla uppgifter utan vantar pa information ifran kollegor; hoppas att det gar att fylla
. pa i enkaten aven efter att jag stangt ned den. Goér det inte det sa vet ni att den inte ar fullstandigt
KUNGALV ifylld.
Ang. paverkansinsatser: Vi har varit engagerade i "vandrande" skolbussar och arligen anordnas Bo
& Energidagar dar cykelrelaterade paverkansinsatser bedrivs. Arbetsinsatsen ar dock enbart
LERUM kommunens egna. 2010 genomférs projekt "Nya vagvanor".
LIDKOPING
LILLA EDET
LYSEKIL
Enkaten har besvarats av Ulf Vallgren; Gatuchef. Ytterligare svar kan fas fran Eva Berdenius; som
MARIESTAD ar ater i tjanst 29/3.
Vissa uppgifter saknas pa grund av att jag inte fatt tag pa ratt personer pa grund av semester och
MARK sjukdom; om mdjligheten finns kan jag aterkomma med dessa uppgifter senare
MELLERUD
MUNKEDAL
MOLNDAL
Ett samarbete har paborjats med Kungalv; Stenungsund och Tjérn genom Soédra Bohuslan turism.
Sistnamnda skall séka pengar for en projektledare som skall arbeta for att fa fram cykelleder (pa
cykelbanor och dvriga vagar) inom och mellan kommunerna. Ett forslag till arbete for att utreda
forutsattningar/genomférbarhet; kostnader och finansiering for att bygga ut cykelbanor i enlighet
ORUST med kommunens OP finns framme. Dock inte beslutat om och nér detta arbete kan starta.
PARTILLE
SKARA
SKOVDE
SOTENAS
STENUNGSUND
STROMSTAD
Ett stort arbete med att 6ka cyklingen i kommunen har under de senare aren startat. 2008 togs efter
manga ars 6nskan en cykelledsplan med plan for vidare utbyggnad av cykelleder i och mellan
SVENLJUNGA tatorter. 22 feb 2010 togs en cykelstrategi for de ndrmsta aren. Jag bifogar dessa dokument.
TANUM
TIBRO Har ni fragor sa far ni garna ringa mig.
TIDAHOLM En energiplan och dar kommer ett avsnitt att behandla gang- och cykelstrategi
Tjorn gjorde en storsatsning for 8 ar sedan och byggde ut cykelvégnatet. Detta har blivit mycket
uppskattat och vagarna/lederna anvands flitigt aven av gaende; inlines; rullskidor etc. Aven for
. turister ar cykelvagarna fantastiska. Det ar ett stort dnskemal att bygga ut ytterligare och tex bygga
TJORN en cykelvag utefter vag 160 till Orust.
TRANEMO
TROLLHATTAN
TOREBODA
UDDEVALLA
Ang fragan om cykelkarta finns. Vi har gjort en friluftskarta dver kommunen dar alla cykelleder;
vandringsleder; badplatser mm finns markerade. Daremot finns ingen karta 6ver cykelvagnatet vare
ULRICEHAMN sig i centralorten eller i kommunen som helhet.
VARA
VARGARDA
VANERSBORG
AMAL

OCKERO
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