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Inledning
Ryttarens torvströfabrik ligger omkring två mil syd-
ost om Falköping, i Yllestads socken, utmed järnvä-
gen mellan Falköping och Nässjö. Området är ett 
småkuperat landskap mellan Falbygden och Tidan-
dalen. Närmaste större samhälle är Kättilstorp, som 
uppstod då järnvägssträckan mellan Malmö och Fal-
köping via Nässjö anlades 1864.

Tiden kring sekelskiftet 1900 var en expansiv 
tid för den svenska industrin. Torvindustrin tog fart 
på allvar, drygt hundra torvströfabriker startade vid 
denna tid. I detta industriellt expansiva skede startade 
Torfströaktiebolaget Ryttaren sin verksamhet. Torv-
ströfabriken lades ned 1998, den kommersiella drif-
ten hade dock lagts ned året innan, vid jul 1997.

Fabriksanläggningen ägs idag av Föreningen Rytta-
rens Torvströfabrik, som driver och utvecklar fabriken 
som ett levande museum med visningsverksamhet. 
De dokumenterar kunskapen om produktionspro-
cessen samtidigt som de förvaltar den maskinella 
utrustningen, däribland lok och vagnar. Föreningen 
sköter underhållet av de olika byggnaderna som of-
tast finansieras genom bidrag, bland annat från Läns-

styrelsen. Verksamheten stöttas också genom bidrag 
från Falköpings kommun och torvbranschen. Riks-
antikvarieämbetet har genom bidrag stöttat ett flertal 
projekt, bidrag som är avsedda för arbetslivsmuseer 
i Sverige.

År 2001 väckte Föreningen Ryttarens Torvströ
fabrik frågan om att byggnadsminnesförklara fabri
kens byggnadsbestånd och torvbanan ut på mossen. I 
december 2003 fick Forsviks industriminnen i upp-
drag av Länsstyrelsen i Västra Götalands län att göra en 
kulturhistorisk utredning som underlag för ett even
tuellt blivande beslut om kulturreservat vid Ryttarens 
torvströfabrik och Ryttarens mosse. (Forsviks indu-
striminnen, Uppdragsverksamheten 2004:1.)

2012 beslutade Länsstyrelserna i Västra Götalands 
län och Jönköpings län att Ryttarens torvströfabrik 
med torvbana blir byggnadsminne. Föreliggande 
skrift om torvströfabrikens historia, torvindustrin 
i Sverige och råvaran torv har sammanställts under 
2011 av bebyggelseantikvarie Ulla Karlström, Fors-
viks Bruk, på uppdrag av Länsstyrelsen i Västra Gö-
talands län. 
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Byggnadsminnet Ryttarens torvströfabrik är på fastighetkartan utmärkt med en blå linje. Fastigheterna ligger både i Västra Götaland och 
Jönköpings län. Fastigheterna som berörs av byggnadsminnet helt eller delvis är: Falköping Yllestad 8:4, Falköping Guddarp 1:27, Falköping 
Guddarp 1:6, Falköping Yllestad 8:6, Falköping Yllestad 8:11, Falköping Yllestad 4:16, Falköping Yllestad 6:16, Falköping Dålebo 1:3, 
Falköping Skittered 1:4, Falköping Yllestad 8:15, Falköping Gärdstorp 2:4, Falköping Gunnabo 1:31, Falköping Gärdstorp 2:4, Falköping 
Gunnabo 1:31, Falköping Badene 7:7, Mullsjö Ljunghem 4:2, Mullsjö Ingarp 1:5-6 och vägsamfälligheten.

På fastigheterna Falköping Yllestad 8:4, Yllestad 8:15 och Guddarp 1:27 ligger de byggnader som är byggnadsminnesförklarade som till exem-
pel torvströfabriken och träullsfabriken. På sidan 16 finns en situationsplan över det bebyggada området i sin helhet. De övriga fastigheterna 
berörs genom att byggnadsminnet inkluderar den farbara torvbanan — 3,5 km av torvbanan och de 10 meter på var sida om spåret som hör 
till byggnadsminnet. Fastigheten Dålebo 1:3 berörs dels av torvbanan och av ruinerna av luffarbarackerna.

© Lantmäteriet 



Ryttarens historik 
Torvströaktiebolaget Ryttaren växte fram i en ex-
pansiv tid för den svenska industrin, strax efter se-
kelskiftet 1900. Järnvägarna byggdes ut, folk flyttade 
från landsbygden till städerna eftersom den snabbt 
växande industrin krävde arbetskraft. Sveriges be-
folkning ökade, (från 4.784.981 personer år 1890 
till 5.522.403 personer år 1910), och en ökande ef-
terfrågan på jordbruksprodukter ställde stora krav på 
att det svenska jordbruket effektiviserades. Större och 
bättre skördar skulle ge mat åt den växande befolk-
ningen. Svenska staten gav fördelaktiga lån för att 
starta torvströtillverkning, avsedd för gödselhante-
ringen i landet. Drygt hundra fabriker startade fram 
till sekelskiftet 1900. Mitt i detta industriella skede 
startade Torfströaktiebolaget Ryttaren 1906 sin verk-
samhet.

Företaget och fabriken
För att kunna utvinna den ovanligt goda torven 
som fanns på Ryttarens mosse i en större utsträck-
ning, grundades Torfströaktiebolaget Ryttaren 1906 
av agronomen Nils Hartelius på Grimstorp, en gård 

som ligger 3,5 km sydost om Ryttaren invid Grims
torpssjön i Sandhems socken. Man hade året innan, 
genom laga skifte, förvärvat nyttjanderätten till 160 
hektar av Ryttarens mosse. Fabriken lades invid 
järnvägen mellan Falköping och Nässjö i Yllestads 
socken, vilket var en viktig faktor vid etableringen, 
eftersom vägnätet i detta glest befolkade område var 
i stort sett obefintligt. Vägen till Sandhem var klar 
1923 och vägen till Kättilstorp färdigställdes någon 
gång på 1930-talet. 

Redan på våren 1906 började förberedelserna för 
torvbrytning. Mossen utdikades, torvlador byggdes 
och banan för inforsling av den torkade torven lades ut 
med förgreningar över hela mossen. I september 1906 
beviljades ett statligt lån på 60.000 kronor. I december 
samma år började bolaget leverera torvströ. Lånet grun-
dade sig på en årlig produktion av 75.000 balar.

Nils Hartelius ansökte 1912 om ett lån ur Fonden 
för Torvindustrins befrämjande. Han ville försöka få 
ned tillverkningskostnaderna – från 60-70 öre per bal 
till 43 öre – genom att försöka tillverka torvströ utan 
lufttorkning. Om försöket var framgångsrikt går inte 
att fastställa.

Häradsekonomiska kartan, fältmätning 1877-82. Ryt-
tarens mosse innan laga skifte 1906. © Lantmäteriet

Skifteskarta över Ryttarmossen fastställd 17 december 
1906. © Lantmäteriet
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Den ekonomiska kartan från 1959 visar Ryttarens hela bansystem vid den tiden, sammanlagt drygt 12 
kilometer. Fabriksområdet ligger utefter järnvägen mellan Nässjö och Falköping, ner till vänster i bild. 
Torvbanans sträckning, till de olika mossarna, går att följa från fabriken mot nordost där banan delar sig 
i två spår, en nordlig och en östlig sträckning. Den norra sträckningen till Ryttarens mosse är omkring 
1,2  km och spåren av torvbrytningen syns tydligt. Den östra sträckningen delar sig i ett sydgående spår 
till Ekelundsmossen och ett nordöstligt till Ljunghemsmossen i Sandhems socken i Jönköpings län.  

Den först öppnade delen, 1906, av Ryttarens mosse, där spåren revs upp på 1940-talet, syns som en 
ljus linje på den östra sträckningen, omkring 500 meter från delningen.   

Prickarna som syns mer eller mindre tydligt på brytområdena, är rester av torvladorna som var pla
cerade med ca 65 meters avstånd utefter varje teg. 

© Lantmäteriet

Uppslaget är ett montage av tre kartblad.
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Av ett besiktningsintyg från 1914 framgår att man 
1913 producerade 75.029 balar och att man skulle 
komma upp till 100.000 balar år 1914. Att produ-
cera en bal kostade 1914 64 öre och den såldes för 92 
öre – en förtjänst på 28 öre per bal. Torvströet man 
framställde användes främst i djurstallar men också 
till torrklosetter samt för emballering av frukt.

År 1916 uppfördes en fabriksbyggnad för tillverk-
ning av träull, som såldes som förpackningsmateri-
al. Två år senare tecknades ett avtal med Trollhätte 
kraftverk (senare Vattenfall) om att leverera elektri-
citet och i december 1919 var elförsörjningen redo 
att tas i bruk. 

Export 
1930-talet var ett händelserikt årtionde för Rytta-
ren. Produktionen var låg i början av årtiondet men 
de började exportera s.k. ”mellanströ” till Amerika, 
vilket räddade situationen. Antalet balar mer än för-
dubblades från 1933 till 1935, men tillverkningen 
sjönk redan 1937 på grund av den inhemska kon-
kurrensen och fördyrning av sjötransporter. Under 
andra världskriget var det svårt att frakta torven över 

Atlanten. Tydligen var kvaliteten på den svenska tor-
ven så pass hög att det ändå var värt riskerna att korsa 
Atlanten under kriget. Båtarna fick gå i konvojer till 
destinationerna. 

Bränder
Bränder var vanliga på torvfabriker och Ryttaren var 
inte förskonad. År 1926 brann träullsfabriken första 
gången. Den troliga brandorsaken var varmgång i ett 
av trähyvelns lager. När Hugo Fogelberg, som arbe-
tade vid träullspressen, tog ett fång träull från hyvlar
na som kom på det rullande transportbandet, för att 
lägga i pressen, såg han att det brann. En brand 1934, 
i torvströfabriken, gjorde att den fick byggas upp från 
grunden och maskiner nyanskaffas. Ett åsknedslag 
fick träullsfabriken att fatta eld en andra gång 1936. 
Den återuppbyggdes på nytt, och fick sin nuvarande 
plats på området. 

Nyårsnatten 1946-47 brann torvströfabriken åter
igen. Byggnad och maskiner förstördes. Redan den 
första januari beställdes virke för återuppbyggnaden. 
Innan byggnaden var färdig drog ett oväder förbi 
och taket på fabriken blåste av. Eftersom fasadkläd-
seln inte hade spikats fast ännu lade sig stommen till 
presshuset och torvladan ned och man fick börja om 
igen. År 1934 utgavs en skrift med kvalitetsregler som användes vid 

exporten till Amerika. Exemplaren var elegant bundna och 
numrerade. Föreningen Ryttarens torvströfabriks exemplar 
har nummer 97. Hur många exemplar som trycktes framgår 
inte.

Arbetare framför torvströfabriken 1910 med förmannen No-
tarius Karlsson på dressinen. Sågverket låg vid denna tid un-
der skärmtaket utefter maskinhusets söderfasad. Ångmaskinen 
verkar vara i drift då skorstenen skyms av ånga. Fotografiet 
finns i Föreningen Ryttarens torvströfabriks arkiv.
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Tiden efter andra världskriget
Ett generationsskifte skedde 1948 då Nils Harte-
lius son Hans tog över som VD. Förändringar inom 
jordbruket – med större djurbesättningar och nya 
gödslingssystem – gjorde att efterfrågan på torvströ 
minskade, vilket drabbade Ryttarens försäljning. Pro-
duktionen hade legat på omkring 75.000 - 80.000 
balar från starten, och gick stadigt nedåt till omkring 
35.000 balar på 1950-talet och 25.000 i början av 
1960-talet.

Hasselfors tar över
År 1964 tog Hasselfors Bruk över Ryttaren vilket gjor-
de att fabriken räddades från nedläggning. Markna-
den för torvströ hade minskat successivt sedan andra 
världskriget, vilket siffrorna ovan visar. Hasselfors 
övertagande medförde viss modernisering, bland an-
nat började man förpacka torvströ i säckar, i stället för 
som tidigare i balar. Hasselfors kom också att övergå 
alltmer till att producera jordförbättringsmedel. Pro-
dukten Solmull, en produkt för trädgårdsodling som 
blandades i jorden, lanserades. De fortsatte med att 
tillverka traditionell stallströ som förpackades i den 
nya säcken - komprimerat strö, 430 liter i löst mått. 
Papperssäcken med insida av plast var framtagen av 
Hasselfors Bruk. Papperssäckens plastade insida var 

för att huminsyrorna i torven fräter och enbart pap-
per skulle alltså inte hålla.

Vid den här tiden utfördes allt arbete manuellt – 
man handgrävde, man vände för hand, det staplades 
för hand och bärgades för hand och man skördade 
torv från alla tre mossarna vid Ryttaren, men torven 
skulle inte räcka hur länge som helst. När Hasselfors 
tog över fabriken säkerställdes tjänserna för de året-
runtanställda som vid denna tid var 6-8 stycken. Där-
till kom de säsongsanställda. Ungdom och torpare 
arbetade då mycket av arbetet krävde ett högre antal 
anställda vår och sommar ute på mossen, men bris-
ten på arbetskraft gjorde att produktionen var lägre 
än man ville. Trots det var råvaran på upphällningen 
i slutet av 1960-talet, då även stallströproduktionen 
hade minskat. Hasselfors förberedde nedläggning av 
ett par mossar, och kvar blev Ljunghemsmossen in-
vid vägen Sandhem-Falköping, omkring 5 km öster 
om fabriken. 

Ryttarens sista årtionden i drift
Hasselfors Garden utvecklade tillsammans med 
Skogshögskolan under 1960-talet en produkt som 
skulle användas i landets skogsplantskolor. God kvali
tet och goda tillverkningsmetoder gjorde att Ryttarens 
torv användes till produkten och man kom att från 
1975 gå på ”skogstorv”, som man säger i branschen. 
Volymen kom dock att anpassas till den personalstyr
ka som fanns att tillgå vid Ryttaren, och tillgången 
på torv - mossarna gav mindre eftersom de blev ut-
grävda. 1993 var en dålig sommar för Hasselfors när 

Säckarna med jordförbättringsmedel såldes under produkt-
namnet “Solmull”. Flickan som ler ovan var dotter till Hans 
Porsander vars reklambyrå i Örebro tog fram marknadsfö-
ringsmaterialet för Hasselfors under 1960-talet. Fotografiet 
av flickan togs troligen 1961. Bild: Hasselfors Garden

De första säckarna med solmull för trädgårdslanden. För-
packningarna är från 1960-talet. Bild: Hasselfors Garden
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det gäller Ryttarens mosse samtidigt som efterfrågan 
på skogstorv var hög. En tillfällig åtgärd var då att 
transportera torv från andra mossar till Ryttaren och 
dess fabrikslokaler, där den tömdes i torvvagnar som 
spelades upp med hjälp av vinschen på uppfordrings
rampen. Torven tömdes i torvladan och processen 
fortsatte på traditionellt sätt. Den tillfälliga åtgärden 
hade kommit för att stanna och fortgick fram till de-
cember 1997 då den sista säcken pressades. Fabriken 
lades ned definitivt våren 1998.

De övriga verksamheterna
Torvströfabriken hade varit igång några år då trä-
ullsfabriken startades 1916. Därefter drevs flera 
verksamheter samtidigt fram till 1964 då torvströfa-
briken såldes till Hasselfors. Samma år flyttade trä-
ullsfabriken sin produktion till Sandhem. Periodvis 
fram till 1950-talet var jordbruket utarrenderat. Från 
1920-talet var troligen också handelsträdgården, som 
låg på gården i Grimstorp, en del i verksamheten. 
Växthusen eldades med sågspån och kasserad träull 
från fabrikerna och sköttes av trädgårdsmästare och 
trädgårdselever samt säsongspersonal. Grönsaker, 
bland annat tomater och gurka, och blommor såldes 
på torget i Jönköping. Under de hundra år som gått 
sedan starten har det alltid funnits folk sysselsatta 
med arbete i någon av verksamheterna.
 

Bygden, arbetarna och fabriken
Ryttaren var en av de större torvströfabrikerna i Sve
rige och viktig för bygdens försörjning. 1909 var det 
20 personer anställda på fabriken och under sommar

perioden, då arbetsbördan var större, var drygt 100 
personer sysselsatta. I aktiebolagets dokumentation 
finns noteringar om att upp till 200 personer kunde 
arbeta vid fabriken och ute på mossen vid högsäsong. 
År 1914 byggdes det så kallade Bläckhornet, en arbe-
tarbostad i två våningar. De fyra lägenheterna bebod-
des av arbetare och deras familjer och som mest har 
här bott 29 personer samtidigt i huset.

För de många säsongsanställda byggdes två ba-
racker invid mossen, troligen redan 1906. Där kunde 
de få husrum och laga sig mat. Rester av barackerna 
med tillhörande sängar kan ses om man följer spåret 
mot mossen cirka 300 meter. Under några år kunde 
man för en billig penning få lagad mat i den byggnad 
som kallas matsal. Kokerskan hade också ett bostads-
rum i byggnaden. 

Under 1960-, 1970- och 1980-talen var det mest 
ungdomar som under sommarloven skördade torven. 

Arbetarna benämndes inte efter yrkesgrupper, så 
som vi ofta gör idag. Förutom en förman fanns en 
smed och under den tid då maskinerna drevs av en 
ångmaskin en maskinist. De övriga arbetarna var an-
nars torvarbetare. Arbetarna cirkulerade ofta mellan 
olika arbetsuppgifter, dock fanns det de som alltid 

Mossen fick namnet Ryttaren för 450 år sedan. 
Till Sandhems församling hörde på 1500-talet 
gården Mosseberg som hade en förfallen gårds-
kyrka. En minnessten visar platsen. År 1548 
skulle kyrkan avsakraliseras och den nyblivne 
kyrkoherden i Sandhems församling, Axelius 
Petri (Axel Pettersson), skulle utföra den sär-
skilda förättningen i kyrkan. På hemvägen red 
han vilse när han tog vägen över mossen. Han 
red ner sig i en “floge” (mindre vattensamling) 
och drunknade. I officiella handlingar beskrivs 
händelsen kortfattat som att Gud straffade präs-
ten för ödelysningen av kyrkan. 

Ett mustigare innehåll har den muntliga tra-
ditionen som ännu lever i trakten. När prästen 
kom till Mosseberg blev han väl trakterad av 
bönderna med mat och dryck. När det var dags 
för prästen att starta hemresan var han rejält på 
snusen och red ner sig i ett kärr invid mossen 
och drunknade. Därefter kallades mossen för 
Ryttaren och den lilla sjön i kärret fick namnet 
Prästaflogen. 

Några torvarbetare har rast på mossen vid en torvlada. Årtal 
okänt. Fotografiet finns i Föreningen Ryttarens torvströfabriks 
arkiv.
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hade samma uppgift. I träullsfabriken arbetade sli-
pare och kapare vilket troligen också var yrkestitlar. 

Vid tiden för nedläggningen på 1990-talet var det 
bara 5-6 anställda plus några säsongsanställda. 

Arbetarbostäderna i Bläckhornet var bebodda av 
arbetare från Ryttaren ända till 1975. Därefter hyrdes 
lägenheterna ut. Sedan 1985 har ingen bott i Bläck-
hornet.

Bruksområdet idag
Bruksområdet, där bland annat torvströfabrik, såg, 
maskinhus, träullsfabrik, arbetarbostäder med eko-
nomibyggnader, matsal och den lilla lanthandeln 
fortfarande finns kvar, skapar bilden av ett litet bruk 
på landsbygden runt sekelskiftet 1900.

Trots att fabriken eldhärjats, 1934 och nyårsnatten 
1946/47, och återuppbyggts har fabriksbyggnaderna 
behållit sin sekelskifteskaraktär under hela 1900-ta-
let. Och den tekniska utrustningen, med bland an-
nat remtransmissioner som kraftöverföring, användes 
ända fram till nedläggningen. Två av de ursprungliga 
tre pressarna finns kvar idag. 

Den smalspåriga järnvägen som användes för in-
försel av torv är i ett kördugligt skick med lok och 
vagnar. Idag finns sex lok, en arbetsvagn, en snöplog 
och ett femtontal vagnar, varav fyra används i pas-
sagerartrafik. Under sommarsäsongen transporteras 
besökare ut på mossen med lok och vagnar. Torvba-
nans längd är idag 3, 5 km varav två km trafikeras. 
Innan föreningen tog över Ryttaren 1999 hann två 
km av torvbanan rivas upp och avyttras.

Mossarna idag
All brytningsverksamhet har upphört. Det sista bröts 
på Ljunghemsmossen 1993. Torkladorna är rivna och 
spåren efter torvbrytningen börjar sakta försvinna. 
Det kvarvarande spåret passerar över mossens södra 
del. En markerad vandringsled går från fabriken ut 
till mossen.

Vattenavrinningen är begränsad på grund av att 
utloppsdikena inte har underhållits sedan brytningen 
upphörde. Mossen har därför en onormalt hög vat-
tennivå och tidigare gravar och diken är vattenfyll-
da, till en del även under torrperioder. Tillväxten av 
björk och tall men också annan flora har begränsats 
på grund av den höga vattennivån, vilket har skapat 
det mosslandskap som finns idag. 

Föreningen Ryttarens torvströfabrik startar
Intresset för ett bevarande av Ryttaren hade växt sig 
starkt i bygden inför nedläggningen av fabriken. Ett 
par studenter vid Göteborgs universitet intresserade 
sig för bruksområdet och skrev år 1998 en 5-poängs-
uppsats med titeln En jordnära fabriksmiljö. Efter 
detta bildades en förening med syfte att bevara och 
utveckla Ryttaren som en industrihistorisk intressant 
plats i Falköpings kommun. 

Ryttaren återinvigdes i juni 1999 som ett arbets
livsmuseum och besöksmål i kommunen. Hasselfors 
Garden skänkte därefter fabriksanläggningen tillsam-
mans med den summa det skulle kostat dem att riva 
byggnaderna – ca 250.000 kronor – till föreningen. 
År 2004 utsågs Ryttaren till ”Årets industriminne” 
av Svenska industriminnesföreningen. Föreningen 
har idag, 2012, drygt 100 medlemmar varav runt 
20 är aktiva med att underhålla byggnaderna, söka 
bidrag, ordna torvens dag, hålla guideturer och att 
köra tåget ut på mossen under maj-september och 
hålla hemsidan uppdaterad. Föreningens ekonomi 
bygger på medlemsavgifter, bidrag från bland annat 
Falköpings kommun, Länsstyrelsen, Riksantikvarie-
ämbetet, Västkuststiftelsen och branschorganisatio-
ner. Västkuststiftelsen har givit bidrag till skyltning 
av vandringsleden. 

De som besöker Ryttaren kan se hur det går till 
att producera torvströ i fabriken och även åka ut på 
torvbanan och titta på resterna av luffarbarackerna 
och brytningsplatserna på mossen.

Några barn till torvabetare, får vi anta, som fått sitta upp på 
loket. Bilden är troligen tagen 1924-25. Fotografiet finns i 
Föreningen Ryttarens torvströfabriks arkiv.
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Minnen från fabriken
Ryttarens torvströfabrik var i gång under 100 år och 
det hann säkert utspela sig många episoder, roliga 
och mindre roliga. Kring dessa byggdes det natur-
ligtvis upp berättelser som blev vandringshistorier. 
Nedan återges några av dem. Händelserna har säkert 
inträffat men i vissa fall har de nog friserats för att ge 
en bättre historia.

Mer betalt
Under sommarhalvåret anställdes många extra arbe-
tare då torven skulle bärgas. Dessa var många gånger 
så kallade luffare; de tog jobb lite varstans under året 
och hade erfarenhet av hur det kunde gå till ute i 
världen. De fast anställda på Ryttaren hade nog inte 
haft någon annan anställning innan de började här.
	 En dag med strålande väder för bärgning lade de 
tillfälliga arbetarna ner arbetet för att man ville ha 
mer betalt. Ryttarens egna var nog lite ängsliga för 
hur detta skulle avlöpa. De kände sig pressade – man 
ville ha mer betalt, man var oerhört rädd om jobbet, 
men också för ”luffarna” – så även de åretruntanställ-
da slutade att arbeta.

	Disponenten, Nils Hartelius, kom upp från 
Grimstorp för att se hur bärgningen gick. Han frå-
gade förmannen hur arbetet framskred. Förmannen 
berättade att arbetet låg nere eftersom man ville ha 
bättre betalt. Då frågade disponenten hur mycket 
man ville ha. Svaret var 2 öre mer. Då lär disponenten 
ha svarat ”Men för helvete, ge dem det då.”

	Att händelsen skett har flera berättat om, bland 
annat en takläggare från Falbygden. Denna mans 
kommentar till händelsen ”… på den tiden kunde 
man förhandla lokalt, och snabbt var det. Nu ska de 
sitta i Stockholm i dagar och förhandla.”

Vilken spik?
Under byggandet av fabriken uppstod en diskussion 
om vilken grovlek på spik som skulle användas. En 
av snickarna, Oskar Sandahl, ansåg att tretumsspik 
var tillräckligt men disponenten menade att den var 
för klen. Sandahl slog vad med disponenten att han 
kunde klättra upp i stommen till presshuset på tre-
tumsspik, detta för att visa att spiken höll. När San-

dahl kommit halvvägs upp gav sig disponenten och 
man använde tretumsspik. 

Förarlöst lok
På Ryttaren var man faktiskt tidigt ute med att testa 
förarlösa tågset för att spara på folk. Det fanns ett 
ackumulatorlok som gick ganska långsamt och en 
arbetare var upptagen att köra loket, in till fabriken 
där torven lassades av, och sedan köra loket och de 
tomma vagnarna ut igen. 
	 Man beslöt sig då för att starta loket ute på mos-
sen och låta loket med de fulla vagnarna klara sträck-
an in till fabriken på egen hand. När loket tuffade in 
på området skulle det tas emot av någon som såg till 
att vagnarna lossades, vända ekipaget och låta det åka 
ut på mossen igen där det möttes av arbetarna därute. 
På detta sätt skulle man frigöra en man som kunde 
jobba kvar på mossen istället.
	 Sagt och gjort, man startade det fullastade tågsetet 
ute på mossen och väntade på att det skulle komma till-
baka tomt. Man fick vänta förgäves! Inne vid fabriken 
hade man totalt glömt bort loket. Loket kom rullande, 
passerade växeln, spårade ur och hittades på andra sidan 
vägen, stampande mot torvladans gavel.

I smedjan
En sommar på femtiotalet gjorde en ung man praktik 
hos smeden på Ryttaren. Det var värmebölja och inne 
i smedjan var det ännu varmare. Smeden var av den 
uppfattningen att om kläder hjälpte till att behålla 
värmen så hjälpte de också till att hålla värmen ute.
	 Hur som helst, ynglingen svettades och tog av sig 
sin skjorta och visade sin vita bringa med endast ett 
par fjun, vilka han var stolt över. Smeden lade upp ett 
flatskratt och började knäppa upp sina kläder – stor-
västen, skjortan, två undertröjor – och så rev han isär 
dem och visade upp en mörk, krullig man och sa ”Va 
ä du för en sellamjôlke! Så här sa en kar se ut.”
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Två artiklar som handlar om bränder på Ryttarens torvströfabrik, dels i träullsfabriken 1936, dels i torvströfabriken som 
brann nyårsnatten 1946-47. I början av den artikeln berättas att nyårsfirarna hade gått till sängs vid 00.30-tiden och 
vaknat strax före 01.00 av ett dån. De tittade ut och fick se att fabriken brann. 

Denna rubrik är troligen från 1956 eftersom det nämns att Ryttaren nyss firat 50-årsjubi-
leum. I artikeln finns underrubrikerna - Betydande arealer har konsumerats, Svårt att me-
kanisera, Genombrott 1911, Familjebolag sedan 1919, Världsomspännande sammanhang 
samt Träullen till 90 proc. på export. 

Vidstående rubrik är från 1964 och 
i artikeln framkommer att Hasselfors 
Bruk under sommaren förvärvat mosse 
och fabrik. Produktionen av solmull och 
stallströ går till försäljning i hela Sverige 
men också på export till Danmark. Det 
berättas vidare att export till Amerika 
ska starta i januari påföljande år.  

Bildtexten lyder: Ture Hellberg och 
Stig Helander arbetar vid pressen, där 
torvmullen trycks in i pappersäckarna. 
Gunnar Svensson sköter rivmaskinen 
samt kör undan vagnarna med fär-
digpackade säckar ut till lagret. Till 
höger arbetsledaren Artur Sandahl.
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Minnen från dagspressen
Föreningen Ryttarens torvströfabrik har ett gammalt klippalbum i sin ägo. Här kommer några smakprov från 
tidningsartiklarna. De är inte daterade men rubriker och sammanhang gör att det går att förstå när de varit 
införda i tidningen.
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Situationsplan

Illustrationen utförd 2004 av Mikael Hedin, Forsviks Bruk.

1. TORVSTRÖFABRIK
2. MASKINHUS
3. SÅG
4. TRÄULLSFABRIK
5. BLÄCKHORNET
6. EKONOMIBYGGNAD
7. MATSAL OCH KOKERSKEBOSTAD
8. LOKSTALL
9. HANDELSBOD

10. OLJEBOD OCH GARAGEBYGGNAD
11. TORVBANA
12. VAGNSSKJUL



Byggnaderna

Fabriksområdet
Ryttaren är idag en sammanhållen fabriksmiljö upp-
delad på tre olika fastigheter, Guddarp 1:27, Yllestad 
8:4 och 8:15 plus mossen som består av ytterligare 16 
fastigheter eller delar av. Byggnaderna representerar 
olika verksamheter och arbetarbostäder. Bostäderna 
med ekonomibyggnader ligger i nära anslutning till 
fabriksområdet. Smedja och såg finns på området 
och tjänade i första hand fabriken. Ett lokstall och 
ett vagnsskjul finns uppförda för torvbanans maski-
ner. En träullsfabrik med tillhörande lagerbyggnader 
ligger på en av fastigheterna. Generellt kan sägas att 
byggnaderna karaktäriseras av rödfärgade fasader och 
sinuskorrugerad, rostig plåt på taken.

Några av byggnaderna har genomgått mindre och 
större renoveringar under 2000-talet och andra står 
i tur att repareras, som till exempel sågen. Byggna
derna kommer nedan att beskrivas – byggnadshisto-
rik och funktion - och de reparationer de genomgått 
anges sist under varje byggnad. 

Torvströfabriken
Byggnaden består av tre byggnadsdelar och uppför-
des 1947 efter att en brand ödelagt den tidigare bygg-
naden. De tre delarnas funktion är presshus, torvlada 
och balmagasin.

Presshuset är uppfört på plintar av sten och be-
tong med måtten 10 x 12,6 meter och 15 meter hög. 
Fasaden består av rödmålad locklistpanel och sadel-
taket är belagt med sinuskorrugerad plåt. Fönstren är 
småspröjsade och vitmålade. 

Torvladan är uppförd på plintar av sten och be-
tong och mäter 10 x 33 meter. Stolpverkskonstruk-
tionen har rödfärgad brädfodring. Sadeltaket är klätt 
med sinuskorrugerad plåt. Interiört finns två vånings
plan – det övre där torvvagnarna lossas och det nedre 
där torven lagras och matas in i presshuset. Vagnarna 
spelas upp i torvladan via en ramp på den östra kort-
sidan.

Balmagasinet har en sockel av sten och plintar i 
sten och betong och mäter 10 x 30 meter. Väggarna 

Torkladan främst i bild och balmagasinet till höger med presshusets höga byggnadskropp i mitten.

17



är klädda med rödfärgad brädfodring. Sadeltaket är 
belagt med sinuskorrugerad plåt. Byggnaden rym-
mer ett plan för lagring av torvbalar och bottenplan 
med jordgolv som används som reservdelsförråd.         	
    Totalt, med de tre byggnadsdelarna, mäter torv-
ströfabrikens södra fasad drygt 45 meter och den väst
ra fasaden, mot järnvägen, är drygt 40 meter.

På uppfordringsrampen på den östra sidan dras 
torvvagnarna upp för att där tippa torven i ladan.

Ovan t.v. ses torvströfabriken med presshuset i mitten, sedd 
från banvallen, åt nordost. Maskinhusets tegelfasad syns till 
höger i bild.

Till vänster uppfordringsrampen där vagnarna med torv 
drogs upp för att tömmas i torvladan och därefter transporte-
ras till presshuset. 

“Man tager vad man haver...“.  Två av de höga benen till 
rampen nedan till vänster.

Nedan en interiörbild av torvladan. På styltor, under plåtta-
ket, ses två torvvagnar uppvinschade på spåret och längst ned 
i bild ses transportbandet som en mörk linje.
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Funktion 
Torvlada – den del där torven, upp till ca 3000 ku-
bikmeter lös torv, förvarades till dess den förädlades. 
Presshus – den del där torven förädlades – revs, sikta-
des och pressades. Balmagasin – den del där upp till 
6000 balar kunde magasineras.

Renoveringar
Delar av fasadklädseln byttes under höst och vinter 
2002/2003 och därefter målades fabrikens tre bygg
nader. Uppfordringsrampen renoverades 2003-2004.

När torven är riven förs den med elevatorn upp till sikten som 
står högst upp i byggnaden. Den siktade torven fylls i pres-
sarna uppifrån. Rätt mängd torv i pressen pressas ihop under
ifrån och emballering sker. Balarna magasineras i väntan på 
transport till användarna.

Bilderna i vänsterspalten:
elevatorn
den sexkantiga sikten

Bilder i högerspalten uppifrån och ner:
en av de två kvarvarande balpressarna
en balpress 
en säckpress
balmagasinet 
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Illustrationen nedan visar Ryttarens torvströfabrik i 
genomskärning och visar de viktiga delarna i proces-
sen från torvstycken till balar i magasinet. 
	 Torvvagnarna spelas upp i torvladan på upp-
fordringsrampen till en brygga strax under taket. (Se 
nere till höger i bild.) Vagnarna tippar av sin last av 
torvstycken ned i torvladan. Transportbandet, en så 
kallad Ewartskätting, i botten av ladan matar, i jämn 
ström, torven till rivaren. En elevator transporterar 
därefter den sönderrivna torven upp till sikten som 
är placerad ca 10 meter upp under taket. Sikten är en 
sexkantig stor trumma med nätklädda sidor. Nätet 

har olika grovlek som gör att torven sorteras i olika 
fraktioner. Från sikten faller torven ned till pressarna. 
Den torv som inte går igenom siktens nät faller ned 
till mullkvarnen, vilket är en trumma med knivar på 
insidan av trummans ytterkant. När torven så är sön-
derdelad igen förs den åter till sikten och därefter till 
pressarna. Under Ryttarens sista verksamma år pres-
sades torven i säckar som lades på ett rullband för 
magasinering i den före detta träullsfabriken. Två, 
av tre, gamla balpressar finns kvar i presshuset och 
balmagasinet är tomt. Två balar ligger kvar vid pres-
sarna. 
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Illustrationen utförd 2004 av Mikael Hedin, Forsviks Bruk



Maskinhuset
Byggnaden är uppförd 1906 för en ångmaskin, en 
så kallad lokomobil, och sticker ut, i den annars fa-
luröda miljön, med fasader och kornisch i ljusrött 
tegel. Grunden är av betong. Pulpettaket är belagt 
med enkelfalsad galvaniserad bandplåt på ett bräd-
tak. Fönstren av gjutjärn är stickbågeformade. Den 
södra fasadens fönster är något mindre än de övriga. 
Ingången, en dubbeldörr i trä med överljusfönster, på 
den östra sidan är skyddad av korrugerad plåt. På den 
norra sidan går en axel från elmotorn i maskinhuset 
in till presshuset. Den höga skorstenen revs i början 
av 1980-talet. Byggnaden mäter 13,6 x 7,2 meter. I 
det nordöstra hörnet byggdes en bastu i murstens-
block av betong på 1960-talet. Interiören i maskin-
huset för tankarna till 1940-50-tal.
 
Funktion
Maskinhuset består av fyra rum: maskinrum med en 
elmotor, smedja/verkstad, förstuga med en öppen 
spis och bastu. Maskinhuset rymmer sedan 1919 en 
elmotor som drivit maskinerna.

Renoveringar
2001 utfördes en del åtgärder på byggnaden. Bland 
annat kan nämnas att undertaket byttes och bela-

des med ny enkelfalsad skivplåt som platsmålades. 
Skorstenen som revs på 1980-talet murades upp så 
att takplåten kunde anslutas till skorstensformen. Te-
gelfasaden mot skorstenen murades i stort sett om. 
I övrigt byttes skadade stenar och skadad fog ersat-
tes. Pardörren fick ett kompletterande par dörrar som 
tillverkades och hängdes på de befintliga, kvarläm-
nade gångjärnen. 

Maskinhuset sticker ut med sin tegelfasad. Skorstenen revs på 1980-talet och murades upp till nuvarande höjd. En grupp på besök 
den 16 juni 2011. Karin Hartelius, fjärde personen från vänster, berättar Ryttarens historia. Foto H. Hellman, Forsviks Bruk.

En så kallad sågverkslokomobil av klass MSA-B, från Munk-
tells Mek. verkstad AB, har tidigare funnits i maskinhuset. 
Lokomobilen drev maskineriet inne i fabriken.
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Sågen och spånskjulet
Sågens fackverkskonstruktion av trä står på plintar i 
natursten. Väggarna är brädfodrade och rödfärgade. 
Sadeltaket är klätt med sinuskorrugerad plåt, utan 
undertak. Fönstren är liggande med spröjs. Den öst-
ra fasaden har en öppning för timmervältan. Golv-
bjälklag saknas så maskinerna står direkt på marken. 
Sågbyggnaden mäter 6 x 24 meter. Sågen flyttades 
till nuvarande plats 1935  från att ha stått söder om 
maskinhuset. Sågen drevs från början av lokomobi-
len via remdrift. Omkring 1919 köptes en motor och 
kopplades till det nya elnätet. Motorn driver än idag 
cirkelsågen som inköptes tillsammans med matar-
bordet när sågen flyttades.

Spånskjulet rasade in vintern 2009/10 på grund 
av snötyngden. Sågen och spånskjulet var förbund-
na genom ett rör. Skjulet var enkelt och uppfört av 
stolpverk klätt med sinuskorrugerad plåt. Även sadel-
taket var belagt med sinuskorrugerad plåt.

Funktion
I sågverket sågades träribb till grindarna som använ-
des till torvströbalarna, samt bräder och plank som 
användes vid renovering och om- och tillbyggnader 
av fabrikens byggnader, till exempel virke till brädta-
ken på torvladorna på mossen. Dessutom lönsågade 

man slipers till SJ och sågade även till andra i trak-
ten.

Från sågen blåstes sågspånen till spånskjulet. Spån 
tillsammans med rester från träullsfabriken användes 
till eldning i verksamhetens handelsträdgård. Spånen 
såldes också till bönder i grannskapet som använde 
den till strö i stall och ladugårdar.

 
Renoveringar
Sågen renoverades under hösten 2011. Spånskjulet 
kommer troligen på sikt att återuppbyggas med sam-
ma konstruktion och exteriör.

Sågverksbyggnaden med timmervälta. Maskinparken utgörs av sågbänk och cirkelsåg av fabrikat A. K. Eriksson, Mariannelund. 
Presshuset syns i bakgrunden. Spånskjulet var placerat bakom sågen och spånen fördes dit genom ett rör. 

Spånskjulet sommaren innan det rasade in vintern 2009/10.
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Träullsfabriken
Byggnaden, som består av flera delar, uppfördes 1936 
på nuvarande plats. Den tidigare byggnaden brann 
samma år. Byggnaden står dels på betongsockel, dels 
på plintar av sten och betong. Till största delen är det 
en stolpverkskonstruktion som är brädfodrad med 
eller utan lock. Några delar är uppförda av betong
element och betongsten med ljus puts. Sadeltaken 
är till största del belagda med sinuskorrugerad plåt, 
men tjärpapp har också använts. Hela byggnadskom-
plexet är ca 33 x 30 meter utvändigt.

Funktion 
Framställning av träull. Träullen såldes som förpack
ningsmaterial. År 1964 flyttade verksamheten till 
Sandhem och därefter har byggnaden använts som 
magasin för solmullssäckar och förråd.

Träullsfabriken består av sju sammanbyggda byggnader, vilket gör den svår att fotografera. Bilden, tagen från banvallen, visar 
delar av fasaden åt nordväst. Maskinhuset till vänster i bild och rullbandet som transporterade säckar med mull från pressrummet 
för lagring i den f.d. träullsfabriken.

Träullsfabriken och dess olika takfall som den ser ut från syd-
öst. Torvströfabrikens höga presshus reser sig i bakgrunden.
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Renoveringar
Hyvelrummet gjordes om till lokstall 2002 och sam-
tidigt lades räls som förband det nya lokstallet med 
det övriga spåret. 



Bläckhornet med ekonomibyggnad
Bläckhornet är en före detta arbetarbostad i trä i två 
våningar som byggdes 1914. Ursprungligen fanns 
fyra lägenheter som nåddes via tre entréer. Sockeln är 
av gjuten betong och väggarna är klädda med lock-
listpanel, rödmålad med vita knutar. Panelen bryts 
med en gördelgesims mellan våningsplanen. Taket är 
ett valmat sadeltak belagt med tvåkupigt lertegel. Bo
stadshuset har två skorstenar. Alla fönster, utom ett, 
byttes på 1950-talet. De är två- eller trelufts fönster 
utan spröjs. Bläckhornet mäter 9 x 13,5 meter. 

Funktion
Byggnaden uppfördes som arbetarbostäder för Rytta-
ren och här bodde arbetare fram till 1975.  Lägenhe-
terna hyrdes därefter ut, men sedan 1985 har ingen 
bott i huset. Planerna är att använda nedervåningen 
som föreningslokal medan övervåningen ska bli en 
uthyrningslägenhet.

Renoveringar
Byggnaden har genomgått en del renovering under 
de senare åren, dock kvarstår arbeten, mest interiört. 

År 2001 renoverades taket och de yttre delarna av 
de två skorstenarna, som tidigare rivits, murades upp 
igen. Under åren 2006-2008 åtgärdades flera viktiga 
byggnadsdelar. Det gamla bjälklaget och delar av syl-
len byttes. De var både rötskadade och angripna av 
mögel och skadedjur. Krypgrunden grävdes ur och 
ett lager singel på en plastfolie ersatte humusrester 
och sopor. Ny blindbotten och nytt trägolv lades 
också in efter det att nya avloppsrör dragits. Fönst-
ren renoverades 2009. Entrétaken fick en gemensam 
utformning, entrédörrarna renoverades och mindre 
partier av panelen byttes och målades under hösten 
2010. 

Även interiört har renovering påbörjats med bland 
annat nytt golv som nämnts ovan och en mellanvägg 
på bottenvåningen har rivits för att skapa en större 
samlingslokal. 

Bläckhornet rymde då det uppfördes 1914 fyra lägenheter för arbetarna. Stora renoveringar har gjorts de senaste åren men arbeten 
återstår interiört. Tanken är att byggnaden ska färdigställas med en föreningslokal på bottenvåningen och en lägenhet för uthyr-
ning på andra våningen. Bläckhornets ekonomibyggnad skymtar i bakgrunden. 
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Ekonomibyggnaden
Ekonomibyggnaden, 6 x 15 meter, är troligen också 
uppförd 1914. Regelverksstommen är brädfodrad. 
Byggnaden är rödmålad. Pulpettaket är klätt med si-
nuskorrugerad plåt. 

Funktion
Till varje lägenhet fanns utrymmen i ekonomibygg
naden som förrådsutrymme, bland annat för lägen-
heternas behov av ved.

Renoveringar
Under hösten 2010 byttes rötskadad panel ut, fönster 
och dörrar renoverades och hela byggnaden rödmåla-
des. Taket sågs över. Slyröjning och dränering gjordes 
också. Ett utedass på den södra sidan var förfallet och 
revs.

Matsalen och kokerskebostaden
Byggnaden som mäter 6 x 15 meter är byggd i ett 
plan på plintar med brädgolv. Regelkonstruktionen 
är klädd med rödmålad lockpanel. Sadeltaket är klätt 
med sinuskorrugerad aluminiumplåt. 

Funktion
Kokerskan, som var anställd på fabriken, bodde och 
arbetade i byggnaden. Här kunde arbetarna till en 
låg kostnad köpa lagad mat. Omfattningen på denna 
restaurangverksamhet är inte känd, men det faktum 
att fabriken anställde en kokerska tyder på efterfrå-
gan från arbetarna. 

Renoveringar
Byggnaden har inte renoverats under senare år. 

Ekonomibyggnaden renoverades och målades hösten 2010. 
Det gamla utedasset, som låg vid gaveln ovan, hade rasat in 
och revs. 

Matsalen där arbetarna till en mindre kostnad kunde köpa lagad mat. Kokerskan bodde också i byggnaden.
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Lokstallet
Lokstallet, som mäter totalt 4 x 10 meter, består av 
tre delar. Regelverkstommen är klädd med rödmålad 
lockpanel, som står på stenplintar. Sadeltaket, i två 
nivåer, och ett snedtak är belagda med sinuskorruge-
rad plåt. Ett spår leder in i lokstallet genom en stor 
pardörr på den östra gaveln. Lokstallet är troligen 
byggt 1913 och tillbyggt på 1950-talet. 

Funktion
Uppställningsplats för loken som drar vagnar med 
torv från mossen till torvladan. 

Renoveringar
År 2008 renoverades stommen och fasaderna, som 
också rödmålades. Fönstren renoverades och måla-
des och dubbelporten beströks med trätjära. Marken 
runt byggnaden grävdes ur och återfylldes delvis med 
singel.

Lokstallets södra fasad. En spårväxel kan skymtas i gräset.

Lokstallets nordöstra fasad, sedd från en av torvvagnarna efter 
en tur på mossen. I bakgrunden ses till vänster torvströfabri-
ken med uppfordringsrampen och sågen till höger.

Ageve 805/1978. Loket har tidigare använts på Stockås- och 
Sandhagsmossarna.
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Vagnsskjulet
Ett enkelt öppet vindskydd på stolpar, pulpettak be-
lagt med sinuskorrugerad plåt. Byggnaden är omålad.

Funktion
Uppställning av ett vagnset – normalt sju vagnar.

Renovering
Några av byggnadens takstolar och stolpkonstruktio-
nen förstärktes med nytt virke våren 2010.

Oljeboden och garagebyggnaden
Två mindre byggnader som står tätt intill varandra, 
båda med en regelverkskonstruktion som är klädd 
med rödmålad lockpanel. Sadeltaken är belagda med 
sinuskorrugerad plåt. 

Funktion
I oljeboden förvarades oljor och smörjmedel och an-
nat för driften av maskinerna på fabriken. Garaget 
byggdes på 1940-talet som bilgarage åt förmannen 
som då hade sin bostad i den nu nedbrunna förmans-
bostaden. De båda byggnaderna har också tjänat som 
redskapsbodar. Ett dass är tillbyggt på baksidan. 

Renovering
Oljeboden renoverades under 2007. Bland annat drä-
nerades och höjdes byggnaden på grund av att mar-
ken är vattensjuk. Rötskadat virke byttes, hela eller 
delar av t. ex. syll, bjälklag och golvbräder. Panelen 
som var skadad nedtill togs av och nytt okantat virke 
skarvades i. Hela byggnaden rödfärgades. 

Garaget har inte renoverats under de senaste åren.

Handelsboden
Byggnadens rödmålade lockpanel täcker en regel
verksstomme och taket är belagt med sinuskorru
gerad plåt. Fönster, foder och knutar är vitmålade. 

Funktion
Under andra världskriget användes en del av bygg
naden till handelsbod. Därefter användes den som 
förråd åt förmansbostaden som brann ned 1997. 

Renovering
Ingen renovering har utförts de senaste åren.

Vagnsskjul.

Oljebod.

Garage.

F. d. handelsbod.
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Luffarbarackerna
Omkring 300 meter från fabriksområdet utmed 
torvbanan markerar en skylt var luffarbarackerna 
låg. Byggnaderna uppfördes troligen strax efter start
en 1906 och revs 1954, men än kan delar av natur-
stensgrunderna ses på vardera sidan av torvbanan. 
Diverse husgeråd och ett antal sängstommar i järn 
ligger spridda i terrängen. En uppgift finns om att 
järnsängarna tillverkades av VABIS i Södertälje

På den norra sidan av spåret finns också rester av 
en jordkällare. 

Luffarbaracken var till för de säsongsanställda som 
behövde logi. De fick bo här till en mindre kostnad 
och husen var utrustade med vedeldade spisar.

Torvladorna
Ett par hundra meter från luffarbarackerna står en 
tolvlada, den ingår dock inte i byggnadsminnet. Det 
är en rekonstruktion som visar hur torvladorna såg 
ut. När torvbrytningen var som störst fanns hundra-
tals torvlador ute på mossen. 

Det är en tvåfackslada med mesulakonstruktion.
När vattenhalten i torven sjunkit till cirka 50 % 

bärgades den till ladorna. Där låg den tills det var 
dags att köra den till fabriken.

Övriga byggnader
Drygt 100 meter norr om fabriksområdet ligger ru
inerna efter träullsfabriken som brann ned 1936. Ru-
inerna består av ett antal betongfundament och delar 
av en betongbyggnad vars funktion inte är känd. 

 På fastigheterna Badene 8:6 och Prästbol 3:1 
finns en torvlada för husbehovsbrytning och rester av 
raserade torvlador kvar, som dock inte ingår i bygg-
nadsminnet. 

Resterna av en av de två luffarbarackerna. En skylt markerar 
platsen.

Övergivna järnsängar.

Karta över ladornas och luffarbarackeras placering på 
mossen. Illustrationen utförd 2004 av Mikael Hedin, 
Forsviks Bruk.

Ladan är en rekonstruktion av en tvåfackslada av samma typ 
som fanns ut på mossarna när verksamheten var igång.



Torvbanan
Från fabriken började man anlägga en smalspårig 
bana ut på mossen. Man hade i maj 1906 beställt 
4100 m transportabel räls, 5 klätterväxlar, 24 hjulsat-
ser med dubbelflänsade hjul och en dressin från AB 
Wilhelm Sonesson & Co. 

Spårets sträckning gick från fabriken 400 me-
ter i nordöstlig riktning till en växel. Spåren gre-
nade sig för att något längre fram löpa parallellt 
med varandra på ett avstånd av 500 meter över 
den norra mossen. Spårsystemet kom att utökas 
successivt för att också täcka den södra delen av 
mossen. En omfattande översyn av stambanan 
medförde bland annat att nya sliprar lades och att 
rälsen byttes från 5-kilos till 7-kilos räls. 1953-54 
utökades spårsystemet och torvbanor byggdes till 
Ljunghems- och Ekelunds-mossarna och kom att 
bestå av 10,5 kilometer, vilket var banans längsta 
samtidiga utbredning. När Hasselfors tog över ge-
nomfördes en omfattande upprustning av spårsys-
temet, men 1985 revs banan till Ekelundsmossen 
och den kvarlämnade delen på den norra linjen 
upp. Drygt tio år senare påbörjades rivningen av 
Ljunghemsbanan. Rivningen stoppades, men två 
kilometer närmast mossen hann rivas upp.

Idag återstår drygt 3 km bana som är byggd av 
räls som väger 5-7 kilo per meter. Dessa är montera-
de i femmetersspann med fastskruvade ståldistanser, 
så kallade decauvilleräls. För att stabilisera banan på 
det dåliga underlaget har en träsliper för normalspår, 
kapad i lämplig längd, lagts mellan varje ståldistans.  
Sträckan är i ett relativt gott skick och trafikeras.  Vid 
några ställen har även en bräda slagits ned vertikalt 
vid änden av träslipersen för att ge ytterligare stadga. 
För att kunna passera ett antal vattendrag har broar 
byggts av bland annat normalspårsräls och slipers. 
Växlarna på banan utgörs av så kallade släpväxlar som 
är byggda för att vagnarna med dubbelflänsade hjul 
ska kunna passera. 

På fabriksområdet finns idag ett litet spårsystem 
för växling och uppställning av lok och vagnar. Tidi-
gare har det funnits spår både till sågen och till trä-
ullsfabriken. 

Lok och vagnar
Fram till 1913 användes häst som dragare till vag-
narna för att hämta in torven från mossen, därefter 
köptes ett lok från Varbergs gjuteri och mekaniska 
verkstad. Men redan två senare var det till salu. Om 
det verkligen såldes är osäkert. 1919 köptes ett foto-

gendrivet lok från Vara Mekaniska Verkstad, vilket 
fanns kvar fram till 1925 då det såldes.

År 1924 hade man köpt ett lok från Hans Som-
mer A/S. Loket, som var tillverkat hos Astro Daim-
ler i Wien, var bensindrivet och användes för att dra 
torvvagnarna på Ryttaren fram till 1940. Året innan 
hade ett nytt lok köpts från Berg & Co Mek. Verk
stad i Lindesberg. Från början hade loket (BB-loket) 
en bensinmotor men under några år drevs loket med 
en gengasmotor. 1941 konverterades loket för eldrift. 
Loket var i drift till 1960.

En grupp med besökare har äntrat tåget för en tur ut på 
mossen. Lokförare för dagen är Karl-Hugo Fogelberg. Foto 
H.Hellman, Forsviks Bruk
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Röde 1 var ett lok som brukades under något år, 
inlånat från Röde Mosse. När torvbanan byggdes ut 
under åren 1953-54 konstaterades att BB-loket inte 
skulle kunna användas till de långa transporterna 
från Ljunghems- och Ekelundsmossarna, varför man 
lät tillverka ett nytt lok, det s. k Harteliusloket. Måns 
Hartelius, broder till Ryttarens vd Nils Hartelius, var 
ingenjör och ansvarig för konstruktionen. Loket är 
bensinelektriskt och utrustat med ett antal finesser 
som är bra för daglig verksamhet. Loket används idag 
på Ryttaren.

Hasselforsloket, från 1940-talet, lånades in år 
2000 från Hasselfors Garden för att användas som 
reservlok. Föreningen Ryttarens torvströfabrik fick 
senare loket till skänks.

Sex lok finns på Ryttaren varav fyra är beskrivna 
ovan. Därtill finns ett tågset som kan användas för 
person- och torvtransporter. Setet står för det mesta 
på spåret uppe i torvladan och består av fyra vagnar 
för passagerartransporter, två äldre torvvagnar, en 
passagerarvagn från Sandhagsmossen i Närke och en 
nyare torvvagn från Stockaryd i Småland. Den sist-
nämnda har byggts om för att bland annat kunna 
transportera funktionsnedsatta besökare.



Ageve-loket.

Harteliusloket konstruerades och byggdes i början av 50-ta-
let. En 2-cylindrig Pentamotor drev från början loket med 
en bensinelektrisk kraftöverföring. Idag sitter här en Volvo 
B16-motor.  

Selanders mekaniska verkstad, Bjärnum, byggde loket ovan 
1945. Det är ombyggt flera gånger, senast 1984, då det för-
sågs med en 2-cylindrig Deutzmotor med hydraulisk kraft
överföring.

Porlaloket är tillverkat vid en mekanisk verkstad i Lindesberg  
omkr. 1941 men är ombyggt ett flertal gånger.

En cykeldressin.
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Torv 
Torv är en jordart som bildas av förmultnande växter 
från kärr, mossar och sumpskogar, och tillväxer på 
fuktiga eller våta markområden. Temperatur och sy-
retillgång styr hastigheten av förmultningsprocessen 
som år efter år får ny tillförsel av döda växter. Torv-
bildning tar lång tid och processen kan pågå i hund-
ratals år. Torvlagren är indelade efter struktur – täta 
eller luckra – och det är arternas rester som ger torven 
dess egenskaper, tillsammans med våthetsgraden på 
platsen där torvbildningen sker. Torven benämns ef-
ter innehåll – dess viktigaste beståndsdel - som till ex-
empel vitmossetorv, vasstorv eller starrtorv. Vitmossa 
(Sphagnum) är den främsta torvbildaren i Sverige.

Torv med tät struktur, fet och kompakt och med 
mycket energi, benämns höghumifierad, medan torv 
med en lucker struktur, lös och smulig och ett lägre 
energiinnehåll, kallas låghumifierad. Benämningen 
hög- eller låghumifierad torv har inte med hur lång 
tid processen tar utan hur väl de döda växterna har 
förmultnat - humifierats. Den höghumifierade tor-
ven används som bränntorv och den låghumifierade 
torven som jordförbättringsmedel och strö.

Torvmarker
Myr är ett samlingsnamn på olika typer av torvbil-
dande våtmarker som kan delas upp i kärr och mosse 
som har olika tillkomstsätt. Definitionen av kärr är ett 
område som är uppkommen i sänkor, sjöar, vattendrag 
eller andra områden som har tillflöde av näringsrikt 
vatten. En mosse har däremot inget tillflöde av nä-
ringsrikt vatten utan vatten tillförs endast genom ne-
derbörd. De får då vanligtvis en torftig vegetation och 
näringsfattigare torv än den från ett kärr. Blandmyrar, 
kärrytor där mindre mossar ligger utspridda, finns 
också. Mossar kan i sin tur delas upp i tre typer. För-
sumpningsmossen är en mosse där tidigare avrinning 
på ett eller annat sätt blockerats. Igenväxningsmosse 
är en mosse där en sjö uppgrundats och torvbildande 
växter har kunnat vandra in och översilningsmosse är 
en mosse där ett vattenflöde över en sluttande mark 
dämts upp och torvbildning har kunnat ske.

Förutom ovan nämnda egenskaper för en mosse 
kan de också delas in i nedanstående typer beroende 
på deras ytgestaltning, topografiska läge och använd-
barhet. 

Ytform: 
Högmosse. En mosse med konvex yta.
Flack- eller planmosse. En mosse med en plan yta.
Hängmosse. En mosse med en ensidigt lutande yta.
Skålmosse. En mosse med en skålformig yta.

Topografiskt läge:
Dalmosse 
Backmosse 
Platåmosse

Teknisk användbarhet:
Torvströmosse
Bränntorvsmosse

Torvens geografiska utbredning 
Jordens torvmarker omfattar fyra miljoner kvadratki-
lometer, vilket motsvarar 33% av landytan eller 700 
miljoner fotbollsplaner. Ett bälte sträcker sig från 
Kanada i väster genom Irland och Storbritannien, 
över Island, Norge, Danmark, Sverige och Finland. 
Även i Tyskland och öster ut genom Polen och in i 
Ryssland utbreder sig torven. I Sverige är 10 miljoner 
hektar täckt med torv, vilket är 25 % av landarealen. 
Torvmarker, mossar och kärr, med ett torvlager som 
är 30 centimeter djupt eller mera utgör 6,4 miljoner 
hektar.

Historisk användning
Allmogen i Sverige har alltid nyttjat torvmarkerna. 
Torv togs till bränsle, gödsel och byggnadsmaterial 
och själva markerna nyttjades som övriga utmarker, 
till betes- och jaktområden. Myndigheternas intresse 
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Illustrationen är hämtad ur Svenska Mosskulturföreningens tidskrift 1891 och visar uppbyggnaden av några mossar i Väster-
götland.
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Sammanfattning

Typ Tillväxtplats Struktur Egenskaper Användningsområde

höghumifierad - torrare miljö tät, kompakt mörkare brun, tung, bränntorv
kraftigt förmultnade växter dålig uppsugnings-

förmåga, energirik

låghumifierad - våt miljö lucker, lös ljusare brun, smulig, strö till ladugårdar och
ringa förmultnade växter bra uppsugningsförmåga, till “dass”,

energilåg jordförbättringsmedel

för myrmarkerna var litet, kunskapen och möjlig-
heterna var små och något större behov fanns inte. 
Men under 1700-talet hade överheten en ambition 
att förbättra landets ekonomi. Blickarna riktades mot 
landets alla outnyttjade resurser, däribland myrmark
erna. Befolkningstillväxten och behov av mer mark
er var också ett skäl till varför överheten tittade på 
den outnyttjade myrmarken. Intresset och nyttjandet 

kom att skifta under de kommande århundradena 
men myndigheternas användande kom att bli som 
allmogens – brytning av torv för bränsle och under 
1800-talet växte torvströ fram som en produkt för 
gödning. De stora befolkningsökningarna gjorde att 
ängsmarker som tidigare varit betesmarker togs i an-
språk för grödor. Detta medförde att man var tvung-
en att börja odla foder till djuren. 



Torvindustrin i Sverige
Användningsområden
Torvmossar har använts lång tid tillbaka i historien. 
Torvmarker kunde bli god åkerjord för till exempel 
havre, råg och vissa rotfrukter, och gräs kunde od-
las till foder. Den förädlade produkten användes, 
som nämnts tidigare, även som byggnadsmaterial 
– isolering i trossbottnar. Torven eller torvströ, an-
vändes också som strö i ladugårdar och till stadens 
alla torrklosetter, ”dass”, när hygienmedvetenheten 
ökade. Torven användes också en tid i barnsängar 
innan cellstoffen blev vanlig och man har provat 
att använda torven i förbandsartiklar och blöjor. På 
1950- och 1960-talen kom också torven att bli känd 
som ett odlingssubstrat. Andra användningsområden 
är som biofilter för att rena avfallsvatten och att rena 
eller filtrera luft från illaluktande eller giftiga gaser. 
Bränntorven användes som ett komplement till ved 
och andra bränslen.

Dagens torvanvändning 
Bränntorv kallas idag för energitorv och används i 
stora fjärrvärmeverk. Användningsområdet för torv-
strö har förändrats under åren och idag är det yrkes- 
och amatörodlaren som använder den som jordför-
bättringsmedel. 

Torvindustrins framväxt
Svenska mosskulturföreningen bildades 1886 med 
säte i Jönköping. Dess huvuduppgift var att genom 
försöksverksamhet och rådgivning sprida kunskap 
om rationell odling av myr- och kärrmark samt om 
användning av torv till olika ändamål. Grunden till 
bildandet av mossföreningen var bland annat den 
växande befolkningen i Sverige. 

All produktion av torvströ skedde från början för 
hand, men 1885 pressades den första balen. År 1886 
startades den första torvströfabriken i Troxhult i Kal-
mar län och redan fem år senare fanns i landet 21 
fabriker med 500 anställda. 

Torvhanteringen förändrades under slutet av 
1800-talet från att vara en lokal verksamhet, där varje 
lantbruk i princip tog upp sin egen torv för antingen 
bränsle eller strö, till att bli en viktig industrigren för 
det svenska lantbruket och en förutsättning för ef-
fektivare jordbruk.

Redan 1901 fanns det statsanställda torvingenjö-
rer som hjälpte bland annat Kommerskollegium (in-

En kort artikel hämtad ur Svenska Mosskulturför
eningens tidskrift år 1919.

Ett litet smakprov från Svenska Mosskulturföreningens tid-
skrift årgång 1919.
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dustridepartementet) i torvindustriella frågor, men 
även arbetade med att verkställa mossundersökningar 
samt informera allmänheten.

En torvskola upprättades med statligt stöd i Em-
maljunga 1902 för utbildning av instruktörer och 
förmän för bränn- och torvströfabriker. (Den flytta-
de till Markaryd 1905, men upphörde 1922.) Torv-
lånefonden, som var en statlig lånefond, inrättades 
även den 1902 för att hjälpa torvindustrin. (Den 
kallades sedan för Industrilånefonden efter 1927 och 
har övergått till annan industriell kreditverksamhet.) 

Resultatet lät inte vänta på sig. 1903 fanns det 38 
torvströfabriker med 736 anställda och 1910 fanns 
det hela 123 stycken med 2057 anställda. Torvströin-
dustrin var som störst under första världskriget med 
ca 3000 anställda och ett hundratal fabriker. En ned-
åtgående trend följde som kom att hålla i sig ända 
till början av 1960-talet. Torven började då användas 
som jordförbättringsmedel av plantskolor och hos 
trädgårdsmästare. Allmänhetens konsumtion av torv 
för trädgårdsbruk, i första hand Solmull, Hasselfors 
produktnamn, satte också fart under 1960-talet.

Svenska Torvproducentföreningens rapport anger 
i Torvåret 2009 att av registrerade koncessionsinne-
havare 2009 var 21 producenter av odlingstorv och 
37 torvtäkter. Rapporteringen har skett till Torvströ-
fabrikernas Centralförening – TFC. Rapporten redo-
visar att 2009 var den sammanlagda produktionen av 
torv 3,34 milj m³ fördelat på 2.142.502 m³ energi-
torv och 1.198.000 m³ odlingstorv. Beräkningen av 
produktionen anses vara framtagen med stor säker-
het. Det fanns ca 35 fabriker i Sverige som tillverkade 
växttorv varav 25 fabriker bryter torv, s. k. blocktorv. 
Totalt producerades i medeltal 1,5 miljoner kubik-
meter växttorv per år varav 600.000 kubikmeter 
block- eller stycketorv och resterande frästorv.

Ett schema som visar tillverkningen i stora drag. Framställt av Hasselfors Bruk. Bild: Hasselfors Garden.

Faktaruta:
Torvindustrin var en betydande arbetsgivare i 
Sverige. 
År 1913 arbetade 3379 personer i den fabriks-
mässiga torvindustrin.
År 1918 arbetade 9450 personer.
År 1921 arbetade 4847 personer.
År 1925 arbetade 3077 personer.
Till dessa siffror kan också läggas de personer 
som var anställda som förvaltningspersonal 
och inom andelsindustrin.

35



Historisk markanvändning 
Bearbetningen av mossen
Torvbrytning sätter tydliga avtryck i landskapet, så 
även här på Ryttaren. Nedanstående text beskriver 
den generella arbetsprocessen på en torvmosse under 
ett år. Olika metoder för brytningen har gett olika 
utseenden på mossen. Bearbetningen av Ryttaremos-
sen har skett genom grävning för hand men de sista 
årtiondena användes en entreprenadmaskin.

Hösten 
Torvåret började på sommaren eller tidig höst när 
föregående års skörd var bärgad och låg torr och skyd
dad i torvladorna. Det var oftast i slutet av augusti 
eller i början av september som man återigen började 
torvgrävningen. Det var den fasta personalen plus 
torpare och skogsarbetare som bodde i regionen, som 
svarade för denna tunga och även teknikkrävande del 
av arbetet.

Varje torvgrävare hade oftast sitt eget område att 
sköta. En noggrann grävning lade grunden för näst-
kommande års skördearbete. Var grävningen och 
utläggningen noggrant gjord torkade torven bättre. 
Vändning, stapling och bärgning blev ett lättare ar-
bete med större kapacitet och därmed större förtjänst 
som följd då alla arbeten skedde på ackord.

Torvgrävarnas utrustning var tämligen enkel. En 
specialtillverkad spade, som var tunnare än normalt 
och med en speciell vinkel mellan skaft och blad, 
anpassad för vågrät stickning. De använde också en 
grep med långt skaft och rakare klor än normalt. 
Grepen för utläggningen av torven var lika viktig 
som spaden. Riktsnöret, ofta 20 m långt med en 

Annonser från Wedevågs kataloger 1904 och 1955.

En man som gräver torvstycken. Bilden hämtad ur ”Världsin-
dustrien” av Max Geitel.

Mätsticka med märken för längd och bredd på ett torvstycke. 
Ett riktsnöre och en spade, dock ej den rätta, smalare spaden.
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Under 1960-talet ersattes torvgrävningen för hand av 
maskinell upptagning på de flesta torvfabriker.

Vintern
Under vinterhalvåret skedde pressningen av fjolårs-
skörden. Torven revs och siktades i två fraktioner. 
Mindre än 12 mm blev till mull, som användes i 
djurboxar (kättar), för pudrettillverkning (pudrett är 
ett gödselmedel berett av bland annat torv och lat
rin) och för export. Den grövre fraktionen, den do-
minerande, blev till strö för användning i stallar och 
ladugårdar. 

Utlastningen skedde mestadels på järnväg. De 
öppna järnvägsvagnarna rymde 250 balar och täcktes 
med presenningar. En mindre del lastades på bil och 
kördes till Centralföreningarna i närområdet. Trak-
tens bönder hämtade själva för sitt behov. 

Till många torvfabriker hörde en mindre såg som 
försåg mossen med ladvirke till torkladorna, slipers 
till torvbanan och läkt till spikning av grindar för em-
ballage till balarna. Sågen var igång under tidig vår, i 
skarven mellan pressningssäsongen och den hektiska 
skördeperioden under vår och sommar på mossen. 
Ansvarig för sågen var ofta den reparatör eller smed 
som fanns på anläggningen. Han svarade dessutom 
för allt underhåll, reparationer och om- och tillbygg-
nader av fabrik och maskiner. Externa tjänster före-
kom endast i undantagsfall.

Pressningen av balar i fabriken krävde stora 
mängder torv. Det gällde att inforslingen från mos-
sen fungerade väl. Inforslarlaget bestod av 2-3 man 

Ute på mossen finns en “manskapsvagn”, en vagn där arbe-
tarna kunde äta sin matsäck och tända en kamin vid behov.

När Hasselfors tog över fabriken och produktionen lanserades 
snart “Solmull”, som förpackades i plastsäckar. Bilden visar 
ett par exempel på säckarnas tryck.

På Ryttaren förpackades torvströ i balar som den ovan med 
trä på under- och ovansidan, så kallade lador. Ståltråd höll 
ihop lador och strö. En bunt med ståltråd i lämplig längd lig-
ger på golvet mellan pressen och balen.
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0,5 m lång käpp i vardera änden, spändes upp 0,5 
m från gravkanten. Längs snöret stacks sedan det 
nya diket upp. Det kom då att bestå av två torvor i 
bredd och så småningom 7-8 torvor djupt. Eftersom 
varje torva hade formatet cirka 25x40x15 cm blev 
diket 0,5 m brett och ca 1 m djupt. Upptagningen 
av det 1 m djupa diket skedde i fyra etapper. Man 
stack alltså två torvor djupt (25 cm) och två torvor 
brett (50 cm). Torvorna skars upp och lastades i två 
kastar på gravkanten. Därefter lades torvorna ut på 
sin torkplats och nästa etapp kunde påbörjas. Den 
sista etappen lades ut direkt med spaden eftersom 
den hamnade längst ut mot gravkanten. Kapaciteten 
för en van torvgrävare låg mellan 25-30 m3 per dag. 	



plus lokförare. Vanligtvis körde man med tågset om 
sex vagnar, där varje vagn rymde 6 m³.

Rälsläggarlaget såg till att flytträlsen kom på plats, 
byggde och reparerade broar över utloppsdikena och 
om det blev tid över såg man över ladbeståndet efter 
höstens stormar. Till vintern hör kraftiga snöfall och 
då fick alla delta i snöröjningen, så att produktionen 
snabbt kunde komma igång igen.

Vår och sommar
En bra vår för torven började med en regnig april 
som innebar att tjälen gick ur, som under den gångna 
vintern sprängt de vattenfyllda porerna i torven och 
därmed höjt vattenupptagningsförmågan till optima-
la värden. Torven skulle enkelt uttryckt bli av högsta 
kvalitet. När tjälen genom regnet gick ur stod porer-
na öppna och därmed redo att ta emot den värmande 
majsolen och den så effektiva vårtorkan.

Med den första torkperioden kom också de till-
resande — i folkmun luffarna. De kom från att ha 
arbetat i skogen eller vid ett tegelbruk och gått på luf-
fen. De var redo att sätta igång med arbetet att vända 
torven. Vändningen var det första och enklaste mo-
mentet i torkningsprocessen. Det bestod i att vända 
upp två torvor mot varandra, den ena på sidan, den 
andra på högkant, till en så kallad res. Vändningen 
kunde börja när torvorna lossnat från marken och 
höll för hanteringen.

Vändningen gick fort, 1-2 veckor. Säsongsarbe-
tarna och fast anställda utnyttjade den ljusa sommar-
tiden. När den ljusa delen av dygnet började bli lång, 
var det inte fråga om någon 8-timmarsdag längre och 
de arbetstiderna kom att gälla också under resten av 
sommarens skördearbeten.

Blev vädret bra kunde vändningsperioden utan 
uppehåll övergå i staplingsmomentet. Staplingen var 
viktig. En väl utförd stapling sades vara halv bärg-
ning. Stapeln byggdes upp genom att lägga torvorna 
i ringar ovanpå varandra. Bottenringen bestod av, vid 
handgrävd torv, fem torvor. Efter tre ringar minskade 
man med en torva per ring. Stapeln formades till en 
så kallad kupa med en diameter av ca en meter och 
en höjd av ca 125-150 cm. Rejäla luftspringor mellan 
torvorna och ingen fyllnad inuti stapeln borgade för 
maximal torkning, samtidigt som stapelns form gav 
ett gott skydd mot kommande regn. När vattenhal-
ten i den staplade torven sjunkit till ca 50% var det 
dags att påbörja bärgningen. Den torra torven kördes 
in till ladorna på lätta skottkärror, konstruktionerna 
varierade säkert. Från början var de i trä med brett 

Boken “Våra torfmarker” från 1908 av T. B. Olbers illustre-
rar hur man bygger en kupa och hur det kan se ut när flera 
kupor uppställs nära varandra. 

Bilderna ovan visar en uppresning av två torvstycken och en 
kupa på mossen. De går att se om man åker med på en tur 
ut på mossen. 

En grupp besökare har stigit av vagnarna ute på mossen och 
guiden Karin Hartelius, i rött mitt i bild, berättar. Foto Hans 
Hellman, Forsviks Bruk.
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plåthjul, och på 1950-talet användes smäckra rör-
konstruktioner med gummihjul. Under 1970-talet 
underlättades jobbet av att man började använda en 
trehjulig motordriven kärra.

Ladan som skulle ta emot och skydda den bärgade 
torven bestod av 4-6 rum, rymmande 30 m³ vardera. 
Väggarna murades noggrant upp med torvblock och 
längsgående brädor eller slanor sattes som stöd på 
lämpliga avstånd. Generellt kunde en van torvarbe-
tare bärga 50-60 m³ per dag. Arbetet var starkt väder-
beroende vilket kunde komplicera tillvaron. Det var 
inte särdeles ofta bärgningen blev 100%-ig. En del år 
gav halv bärgning, några få ingen bärgning alls. 

Begreppen för arbete på mossen
Utloppsdike
Brytningen av torv föregås av att vattennivån i den 
orörda mossen sänks genom att 1 till 1 1/2 meter 
djupa diken grävs i dess ytterkanter, den s.k. lagg-
mossen. Genom dessa utloppsdiken leds vattnet från 
brytningsområdet under hela tiden som verksamhe-
ten pågår. 

Torvbana
Efter att den första dräneringen är utförd och mos-
sens nivå sjunkit med 70 till 90 centimeter, dras hu-
vudspåret till den smalspåriga järnvägen, torvbanan, 
fram. Den kommer därigenom att dela mossen i två 
ungefär lika stora delar.

Diken
Vinkelrätt mot torvbanan och utloppsdikena gräv-
des grundare diken, vanligen på 30 meters avstånd, 
1 meter djupa och 1/2 meter breda. Avsikten var att 
dränera tegarna före brytning. Brytningsområdet, 
gravar, utgår från diket. (Se också gravar.)

Tegar
Området mellan dikena kallas tegar och utgör det 
område som skall brytas. De kallas ibland för plint. 

Ladteg och spårteg
Den sparade delen av tegen på vilken ladorna står 
kallas ladteg och i analogi med detta kallas den spara-
de delen på vilken järnvägsspåren är dragna för spår-
teg. När en lad- eller spårteg lämnas, efter att bryt-
ningen är avslutad, blir den helt dränerad i jämförelse 
med omgivande mosse. Växtligheten får svårt att slå 
rot där och de blir kvar som ljusa urskiljbara åsar. 

Ute på mossen ringlar spåret väg i det igenväxta landskapet.

Rälsen är flyttbar. Varje femmeterslängd väger cirka 80 kg.
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Pall
Efter brytningen lämnades ofta en meterbred remsa 
av tegen, s. k. pall, för uppläggning av den sista torv-
skörden. Pallen har samma egenskaper och utseende 
på kartan som lad- och spårtegen.

Gravar 
Området som bryts kallas grav. Varje år bröts en halv 
meter på var sida om diket och på de flesta fabriker 
blev bryttiden således 30 år per teg.

Schakt
I ett schakt bryts torv på betydligt större djup, ofta 
ned till hela mossens djup i avsikt att framställa 
bränntorv. Brytningen sker med maskiner av pater-
nostertyp. Efter brytningen går torven direkt till ett 
ältningsverk. Tekniken liknar den vid lertäkter för 
tegeltillverkning. 

Lador
Ladornas främsta uppgift är förvaring av torv men 
också torkning. Inlastningen skedde från ladans si-
dor, vanligtvis genom att några brädor avlägsnades. 
De hade ofta basmåttet 3,5x3,5 meter vilket kallas 
ett rum. I praktiken var de sällan så små utan be-
stod av vanligtvis tre rum sammanslagna på längden 
(trerumslada), ibland fyra. Rummens innermått var 
3,3x3,3 meter, alltså ca 10 kvadratmeter. Varje tre-
rumslada rymde 35 kubikmeter.

De äldsta ladornas rum var 4x4,5 meter men 
måttet minskades till 3,5 meter. På de modernaste 
ladorna har måttet minskats till breddmåttet 2,5 me-
ter för att åstadkomma bättre genomluftning. Många 
gånger var dessa också upp mot en kilometer långa. 
Inlastningen skedde genom luckor i taket. När en 
lada tjänat ut och rivits efterlämnar den en ljus yta 
motsvarande den tidigare golvytan bestående av 1/2 
meter blottad torv där inget växer. Dessa rester av la-
dor kallas ladbottnar. 

Redskapen
De redskap som användes var en vass spade för att 
skära ut torvblocken, en grep för vissa lyft och en-
hjulig skottkärra med brett flak, liknande den äldre 
typen av bagagekärra som användes vid järnvägen. 
Kärran hade tidigare ett ekrat hjul med fälg av plåt 
men fick under senare tid gummihjul. 

Den rekonstruerade torvlada som finns kvar ute på mossen. 

Två nygrävda torvstycken, dock något för stora på grund av 
den ovane grävaren, i maj 2011. De har en varm brun ku-
lör.
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Brytningen
Vid brytningen utgår man från det 0,5 meter breda 
första diket och gräver vanligen 0,5 meter från detta 
in i tegen på var sida om diket och ned till samma 
djup som diket. Torven skärs med spetsig spade till 
formen av tegelstensliknande block som läggs ut på 
mossytan. Blocken kommer under vintern att frysa 
varvid torven blir luckrare och får bättre uppsugnings-
förmåga. Under våren reses torvorna på högkant, två 
och två, tills dess de blir halvtorra. Efter fjorton dagar 
staplas blocken glest i kupor, som de drygt meterhöga 
bikupsliknande staplarna kallas. I de glest byggda ku-
porna torkar blocken varefter de körs med handkärra 
på plank, eller med torvvagnar på utlagda flyttbara 
spår, till ladorna. Hela bredden av tegen är inte möjlig 
att bryta. Man avbryter arbetet då en meter återstår. 
Denna del som kallas pall, behövs för uppläggning av 
den sista skörden. Torra somrar då gravbottnen går att 
utnyttja för torkning kan hela tegen brytas. 



En typ av skottkärra som användes på en torvindustri. Detta 
exemplar finns på Momossens torvfabrik, Holmestad.

“...En torfmosse, helst en af de större, ger ingen tilltalande landskapsbild. Ödsligt  är intrycket af den vida ytan med sina bruna, 
rödaktiga och grå färgtoner. Ställen med lifligare grönska, som på afstånd härma fastare mark, visa sig på närmare håll som tufvor 
af sumpväxter, falska för foten, mellan hvilka det bruna dyvattnet stannat, skimrande på ytan nästan som ett gammalt solbrändt 
fönsterglas. Ödsligheten snarare ökas än minskas af martallarna, som här och där vandrat ut på mossen; deras spensliga växt 
och risiga grenar vittna föga om de många år de i verkligheten räkna...”  skrev Aug. Quennerstedt 1896 i ”Hvad torfmossarna 
förtälja”.
Bilden ovan visar Karbo torvströfabriks mosse i Falköpings kommun. Den maskinskurna torven är upplagd på pallen, ytan mel-
lan dikena. Maskinupptagen torv tas upp i större stycken än handgrävd. Foto Hans Hellman, Forsviks Bruk 2004.
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När tegen är färdigbruten kommer gravbottnens 
centrala del att höja sig till den ursprungliga moss
ytans nivå. Här kan en andra brytning företas genom 
att ett nytt dike grävs i den före detta gravbottnen. 
Den nya brytningens första dike hamnar alltså där 
det första diket en gång grävdes.



Att läsa om torv och mossar
Arbetet och livet på och omkring en mosse var som 
på många arbetsplatser under tidigt 1900-tal hårt, 
och några av våra svenska skönlitterära författare har 
beskrivit hur det var. Olof Lagercrantz skriver i ”Min 
första krets” (1982) om sin fars engagemang i torvin-
dustrin. Kapitel nio inleder han:

	 Familjens liv överskuggades under de första sexton 	 	
	 åren av mitt liv av det stora torvbolaget…

Carl Lagercrantz, far till Olof, var chef för den svens-
ka sektionen av ett engelskt bolag. Han förvärvade 
mossar i Småland, på Gotland och i Västergötland. 
Den första svenska torvfabriken i detta engelska bo-
lag anlades vid Lina myr på Gotland. Olof skriver:

	 Carl började bygga den första svenska fabriken på 	 	
	 Lina myr på Gotland, där sedan urminnes tider 	 	
	 det rikaste fågelliv och artrik sällsynt flora fanns.	 	
	 Nu skulle rördrommen, sothönan och grönbenan få 	
	 konkurrens och orkidéerna tvingas kämpa om sina 	 	
	 platser. Jättelika ångpannor, grävmaskiner, larvfötter, 	
	 filterpressar och torkapparater beställdes Europa runt 	
	 – Wrangels pengar mest – och Carl kände sitt hjärta 	
	 svälla.

Första världskriget satte stopp för anläggningen på 
Gotland och Carl satsade pengarna på att anlägga en 
bränntorvsfabrik söder om Falköping, på bolagets 
marker, i stället. Olof skriver vidare.

	 Torvfabrikationen på den västgötska mossen 	 	
	 var ett säsongsarbete. Tjälen måste ur marken innan 	
	 maskinerna kunde sättas igång. Då anställdes 	 	
	 hundratals män som fört ett ofta eländigt vinterliv. 
	 Carl köpte en nedlagd prästgård i Småland och 
	 fraktade stockarna till mossen där ett marketenteri 	 	
	 byggdes. Det var liv och lust. Kvinnor och barn från 	
	 gårdarna på Falbygden kom för att vända och 
	 stacka torven. Carl vandrade med kikaren i en värld 
	 som han tyckte sig ha skapat. Det var hans livs 
	 lyckligaste tid. Under mobiliseringen hade han 
	 blivit utnämnd till kapten och så titulerades han 
	 på mossen. Han var befälhavare på ett milsvitt fartyg 
	 som seglade mot en lycklig framtid. Det tycks sällan 
	 ha fallit honom in att allt han såg kring sig och alla 		
	 pengar hans bolag fick in var beroende av kriget. 

	 1917 var triumfens år. Hans födelsedag var 10 juni 
	 och det året reste folket en äreport med blommor och 
	 löv åt honom och han svarade med kaffekalas där 
	 Agnes läste högt ur Räggler och Paschaser av Fröding.

I ”och Piccadilly Circus ligger inte i Kumla” (2002) 
berättar Håkan Nesser om 17-årige Mauritz som 
1967 bor i Kumla men längtar ut i världen. Han 
sommararbetar på Ekebymossen. 

	 Den var utan slut. Man kunde se jordens 	 	 	
	 krökning över den och skulle längst bort. Överallt 
	 var det torv. Bruten och ännu obruten. Marken 
	 sviktade skönt när man gick, men det blev ändå 	 	
	 tyngre på något vis. Inte ett träd, inte en buske; bara 	
	 en oändlighet av torvtegar och enkla, sönderfallande, 	
	 gråbruna lador där den färdigtorkade torven 
	 förvarades innan den transporterades in till fabriken. 	
	 Jag hade aldrig sett någonting mera vidsträckt eller 
	 mera ödsligt i hela mitt liv. ”Kalahari, ta dej i 	 	
	 häcken”,sa en hjulbent snubbe från Hallsberg 
	 som gav upp innan vi var framme.

Sommarjobbet innebar vändning eller kupning av 
torven. Vändningen var tyngst och den gjordes de 
första veckorna. Betalningen var 50 öre per löpmeter 
och en teg på 140 meter skulle inbringa 70 kronor. 

	 Jag fattade tag i den första sura torvan och lyfte den. 
	 Den gick sönder. Jag lappade ihop den och placerade 	
	 den på rätt plats på övligt manér. Jag tog nästa. Den 
	 gick också sönder. Jag sparkade ned den i diket. Den 	
	 tredje höll. Jag börjar lära mig, tänkte jag. Jag rätade 
	 på ryggen och spanade utefter tegen, den såg ut att 
	 vara 1400 meter snarare än 140. Jag tittade på 
	 klockan. Den var fem minuter i åtta, jag hade varit 
	 vaken i två timmar och hittills hade jag tjänat i runda 
	 tal tre öre. 

Nedan följer ytterligare några exempel på skönlittera-
tur som har beskrivit den miljö som en mosse utgör.

o	 Ivar Lo-Johansson beskriver i ”Analfabeten” (utgiven 	
	 1951) sin fars oändliga (sisyfos) arbete med sin egen 
	 lilla torvmosse.
o	 Harry Martinson beskriver genom sitt alter ego, 	 	
	 Martin, det tröstlösa arbetet  med att kupa bränntorv 
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	 i Blekinge i boken ”Vägen ut” (utgiven 1936). 
o	 I ”Soldat med brutet gevär” (utgiven 1944) berättar 		
	 Vilhelm Moberg om hur han arbetat på en 	 	
	 torvmosse. 
o	 Nybyggarnas elände i Norrland skildrar Sara Lidman 	
	 i bland annat ”Hjortronlandet” (utgiven 1955).

Facklitteratur
Svensk mosskultur – odling, torvanvändning och land
skapets förändring 1750-2000. (utgiven 2008). Re-
daktör Leif Runefelt har i ett 20-tal kapitel samlat 
fakta om bland annat mosskulturföreningen, forsk
ningen och om torvtäkter och torvanvändningen i 
Sverige.

Skaraborgs läns torvindustri - En ekonomisk-geografisk 
och historisk studie. Eric Julihn ger en bild av torvin-
dustrin i Skaraborg genom studier av litteratur och 
arkiv i ämnet samt egna exkursioner. 

I boken Att köpa vett (1958) beskriver Gunnar Falkås  
arbetet på en mosse. Eftersom Gunnar Falkås är från 
Barne-Åsaka är det förmodligen någon av mossarna i 
närheten av Nossebro han arbetat på och beskriver.

Torvmuseer
När Ryttarens torvströfabrik återinvigdes var det som 
ett arbetslivsmuseum. Man kan här lära känna bruks-
miljön och se hur produktionen gick till i fabriken. 
En tur med torvbanan ut på mossen kan ge en förstå-
else för torvarbetarnas miljö.

Ryttaren är väl värd ett besök men det finns fler 
museer på temat torv i Sverige bland annat Bränn-
torvsmuseet i Komlösa, strax norr om Fristad och 
Torstamåla torvfabrik i Småland. Även i Danmark, 
Finland, Norge och Tyskland finns museer på temat 
torv. På Föreningen Ryttarens torvströfabriks hem-
sida finns länkar till flera museers hemsidor. 
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