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Férord

Visterbottens ldn har ett omfattande handelsutbyte med
omvdrlden. En betydande del av de godsvolymer som
transporteras till/fran linet hanteras i en eller flera av
ldnets terminaler.

Under senare tid har utvecklingsbehov vid flera
terminalfunktioner framkommit, bl a inom ramarna fér
ldnsstyrelsens arbete med den Regionala
Transportplanen samt i planeringen for Botniabanan.
Syftet med denna rapport dr dels att bredda kunskaps-
basen avseende terminaler, dels att avge en samlad
bedomning avseende effektiviseringspotentialer och
utvecklingsbehov av strategisk betydelse.

Om de investeringsbehov som redovisas blir aktuella for
genomférande, dr det i forsta hand transportsdljare med
flera aktérer som skall svara for finansieringen. Léins-
styrelsens finansieringsmadjligheter avseende gods-
terminaler dr idag begrdnsade, men kan i vissa fall avse
infrastrukturdtgdrder i anslutning till terminalerna.
Planeringen for detta sker inom ramarna fér den
Regionala Transportplanen. Det dr dock viktigt att
regelverken for finansiering av terminalfunktioner ses
over och justeras till att i stérre utstrdckning beakta
behovet av goda helhetslésningar och dkad samordning
av transportslagen.

Arbetet har initierats av ldnsstyrelsen i Visterbottens
ldn och utférts i samverkan med bl a Banverket,
Vigverket och hamnforetridare. Asa Ostling Norrman
har varit projektledare.

Lars Nilsson

Ldnsstyrelsen i Visterbottens ldin
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Dagens terminalstruktur i Vasterbotten
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Sammanfattning

Syfte

Studien har som syfte att:

» Oversiktligt analysera linets
terminalfunktioner avseende funktion
och terminalkostnad:

 Skissera och dversiktligt utvédrdera
strategier for den framtida terminal-
strukturen.

Redovisningen skall utgéra underlag for
fastliggande av fortsatt inriktning for
Lansstyrelsens agerande avseende ldnets
godsterminalfragor.

Dagens situation

I Visterbottens ldn genereras néra 25
miljoner ton gods/ar, varav drygt 4
miljoner ton har malpunkt utanfér lénet,
drygt 17 miljoner ton stannar inom lénet
och néra 4 miljoner ton importeras till
lanet. Uppskattningsvis uppgar virdet av
industriproduktionen i Vésterbotten till
ca 15 Mdr kr per ar.

Av transporterna inom ldnet utgdrs ca
40% av sand/grus, ca 20% av
skogsprodukter och ca 10% av malm.
Lastbilen ar det dominerande
transportslaget for dessa transporter.

Skogsprodukter och papper dominerar
godstransporterna frdn ldnet. Ca 50% av
volymen transporteras med lastbil, ca
35% med bét och ca 15% med jarnvig.
Av transporterna fran lanet utgor ca tva
miljoner ton utrikes export.

@
N @ Robertsfors

Nordmaling

Till lénet importeras en miangd
produkter varav trdvaror/papper,
brianslen, malm och livsmedel utgor de
storsta grupperna. Transporterna
fordelar sig jamt mellan sjofart, lastbil
och jarnvig.

Terminalerna i ldnet dr framst
koncentrerade till kusten och da framst
till Umeéa och Skellefted, dir de storsta
godsvolymerna genereras. Sammantaget
finns det ett 70-tal godsterminaler i
lénet.

Uppskattningsvis hanteras drygt 5
miljoner ton arligen vid lénets
terminaler, varav ca 2,7 milj ton avser
hamnar, néra 2 milj ton
jarnvégsterminaler (varav ca 0,9 milj ton
avser omlastning i Umed hamn), 0,4 milj
ton lastbilsterminaler och ca 500 ton

flyg.

Den sammantagna terminalkostnaden i
lanet har oversiktligt berdknats till ca
350 Mkr per éar, vilket innebar att
terminalkostnaden i manga fall uppgar
till sa mycket som 30% av den totala
transportkostnaden.

Brister

Analyser och intervjuer visar pé brister i
terminalfunktioner och anslutande
transportsystem. Bl a har f6ljande
framkommit:

+ Sjofart: I Umea hamnomrade har bl a
brister framkommit vad géller
sparsystemet. Tillgédngligheten till
farjeterminalen kan forbéttras genom
utriatning av E12. Diértill finns behov
av en helikopterplatta.

I Skellefted finns behov av en
industrivdg mellan hamnomrédet och
Ronnskidrsverken. Dirtill erfordras
ytterligare magasinsytor samt en kran.

+ Jarnvdg: Godsterminalen i Umea
kommer sannolikt att erfordra
omlokalisering vid utbyggnad av
Botniabanan. Dagens terminal
fungerar tillfredsstéllande men klarar
ingen volymdkning. For
kombiterminalen har synpunkter
framkommit att det ar trdngt och
ryckigt, dalig kapacitet samt saknas



magasin/védderskydd. Volvo ar i behov
av en storre terminalyta dn den de
forfogar over idag. Narboende stors av
buller och vibrationer fran
verksamheten.

I Skellefted har fran vissa hall
framforts onskemal om att utveckla
vagnlastterminalen i Gunsen till en
kombiterminal. Bullerstérningar, till
foljd av terminalverksamhet, av
nirboende har tidigare atgérdats.

* Vig: De brister som framkommit ar i
huvudsak relaterade till
transportsystemet i Umed. Bl a utgor
avsaknad av koppling mellan
Vistersldtt och Klockarbédcken en
brist. Dartill har standarden p& E12,
frdn Vannédsby och vésterut kritiserats.

* Flyg: Inga brister har framkommit.

+ Lénstrafiken: Inga direkta brister har
framkommit.

Utvecklingstendenser

Det Visterbottniska néringslivet ar till
stora delar internationellt
konkurrenskraftigt. Industrins
utveckling i Visterbotten innebér
kontinuerligt 6kade godsvolymer och
virdet av industriproduktionen har
férdubblats under de senaste 15 aren,
vilket motsvarar en arlig, genomsnittlig
tillvaxttakt av ca 5 %. Sarskilt sjofarten
och lastbilstrafiken har under de senaste
artiondena attraherat denna
volymtillvdxt. Négra faktorer talar dock
for att konkurrenskraften mellan
transportslagen framgent kommer att
fordndras patagligt i Vésterbotten:

* Den enskilt storsta orsaken ar
utbyggnaden av Botniabanan. Dértill
kommer att eventuellt &ndrad
inriktning for Kvarkentrafiken kan
innebdra ett tillskott av
jarnvégstransporter (och dven
lastbilstransporter).

* Sannolikt kommer kraven pa
miljdanpassade transporter att
accentueras. Det talar for 6kade
volymer for jarnvdg och sjofart.
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Utveckling av lastbdrare, kranar mm
kan minska lasttiderna.

Den generella utvecklingen av gods-
transporter med sjofart tenderar mot
containertrafik, vilket medfor att
hanteringskostnaderna samt att behovet wijoner kr

av t ex lagerytor torde minska. 30000

25 000

Vagnslasttrafik: SJ Gods genomfor for
nirvarande ett antal projekt med syfte
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Industriproduktionsindex fér Védsterbotten

Terminalen i Umeéd och dven i1 Skelleftea 0C
(den bla linjen markerar trenden)

inrymmer effektiviseringspotentialer.
Huruvida dessa kan komma transport-
koparna tillgodo genom légre pris &r
dock osékert.

Kombitrafik: Nya koncept for
tagtrafiken utvecklas. Gemensamt for de 90%
80%
70%

flesta av dessa ar att behovet av
terminaler helt eller delvis eliminerats.

Lastbilstrafik: Dagens 60%?
lastbilsterminaler ar relativt effektiva. 50%?
Satsningar som gors for att effektivisera 40%’;
lastbilstransporter avser frimst att 6ka ~ 30%
informationsutbytet. 20%-
10%

0%

A"g&f

Terminalkostnadernas andel av totala
transportkostnaden fér transport av en container
sdgade travaror frdn Umea till Vastkusten respektive
norra Tyskland (exklusive terminalkostnader och
eventuella distributionskostnader vid malpunkten)



Strategiska dvervaganden
Léanets olika godsterminalfunktioner har
avgorande betydelse for att tillgodose
néringslivets transportbehov. Hamnar
och jarnvagsterminaler hanterar de stora
volymerna. Nyttan avspeglas dock inte
endast i de volymer som hanteras.
Saledes har t ex linets flygfrakttermi-
naler och bussgodshanteringen stor
betydelse exempelvis for snabba
leveranser av reservdelar och olika slags
fornddenheter.

Som underlag f6r beddmningar av vilka
atgirder som dr mest angeldgna foreslas
att utgdngspunkt tas dels i nédringslivets

behov, dels i kraven pa god miljo-
anpassning. Dérvid bedéms att:

Principskiss avseende évergripande
godsfléden samt lagen for
godsterminalfunktioner av strategisk betydelse

* Om man ser till dagens situation ar
forutsdttningarna for lastbilstrafiken
och sjofarten forhallandevis goda,
dven om de terminaler som dr knutna
till dessa transportslag uppvisar
utvecklingsbehov. Jarnvégstrafiken ar
dock jamforelsevis outvecklad, fraimst
till £61jd av pétagliga brister i
infrastrukturen, vilket utbyggnaden av
Botniabanan till stor del kommer att
rada bot pa. For att tillvarata den
potential som Botniabanan innebdr,
och for att bidra till en balanserad
utveckling av konkurrenskraften
mellan transportslagen, behdver déarfor

atgdrder avseende linets
Kompletteringsbehov avseende befintlig

godsterminalatruktur Jjdrnvdgsterminaler ges prioritet 1 det

fortsatta arbetet (avseende tillgdng-
lighet, funktion och samordning med

ovriga transportslag). En sddan
inriktning ligger ocksé i linje med en
strivan efter miljoanpassade
transportldsningar.

+ Flygterminal

@ Lanstrafikterminal
@ Postterminal
o Kombiterminal
O Timmerterminal
. Godsterminal, for allmén trafik
. Lastplats

Hamn
® Lastilsterminal, Akeri
e Lastbilsterminal, Grossist
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Hamnomrédet och bangérden
i Holmsund utvecklas

Nofdmaling

Utdver ovanstdende bedoms bl a att:

 Lénet hittills inte har intagit nagon
framtrddande roll vad géller nyttjande
av informationsteknologi for effektiva
transporter. Detta omrade borde
fortséttningsvis ges dkad
uppmaérksambhet.

» Kvarkentrafiken dr av stor betydelse
for lanet och en omstéllning mot
godstrafik kan medfora krav pa
atgérder. Idag foreligger atgdrdsbehov
vad géller sparsystemet i Holmsunds
hamn samtidigt som utbyggnaden av
Botniabanan kan komma att medfora
omlokaliseringsbehov av Gimonis-
terminalen. Sammantaget innebér
detta att terminalfragorna i Holmsund
hamnar i fokus.

* Det dvergripande végnitet, dvs E4,
E12 och Rv 45 ér angelédget att
atgirda till god funktion/standard.

Skiss framtida
terminalstruktur

Befintliga godsterminaler

I lanet finns ca 70 terminalfunktioner.
Foljande, befintliga anldggningar har
bedomts sérskilt angeldgna att utveckla:

» Jarnvagsterminalen i Umea.
* Holmsunds bangard.
* Umed hamn.

» Jarnvagsterminalen i Skelleftea.

Nya godsterminaler

Behov av en kombiterminalfunktion i
Skellefted har framkommit. Huruvida
det idag finns underlag for en sadan
satsning &r osédkert.

I samband med etableringssarbetet av
frihamnen i Mo i Rana har framkommit
behov av terminalfunktion pa svensk
sida. Dér har Storuman ansetts utgora en
strategisk lokalisering med koppling till
vdg 45 och E12 samt Inlandsbanan och
Tvérbanan.

Industrispar

Utbyggnad av industrispar med koppling
till Botniabanan och med direkt-
anslutning till storre verksamheter, kan
inrymma effektiviseringspotentialer, bl a
avseende SCA Packaging och
Graningeverken.
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Slutsatser

De utvecklingsbehov som identifierats ar i
forsta hand knutna till Umed och da
sédrskilt till den interna funktionen i
hamnen respektive vid jarnvags-
terminalerna. Dértill finns utvecklings-
behov i Skellefted och eventuellt 1
Storuman. Det dr angeldget att
utvecklingsbehoven kan tillgodoses och
att de effektiviseringspotentialer som
identifierats tillvaratas, eftersom enskilda
terminalers funktion har stor betydelse for
konkurrenskraften for ldnets ndringsliv:

Botniabanan i en ostllg strdckning
majliggor industrisparsutbyggnad

till Rundvik
wL pholmen

Luspsjon

- Utvecklade terminalfunktioner i
kombination med utvecklade
trafikutbud medfor stérre
valmdjligheter och forbdttrad
marknadstillginglighet for
transportkdpare.

Storuman

- Konkurrensen mellan de olika
transportutbuden i Vésterbotten kan
Oka, vilket torde medfora att
transportpriserna kan “hdllas nere”
Utvecklade terminalfunktioner
forstarker konkurrenskraften séarskilt for
jarnvagstransporter och sjofart. Det ar

Vinlidsberg

Timmerterminalen i Vinliden, séder

‘-‘ Industrispar till Volvo? =5

om Storuman avses nyttjas for
omlastning av produkter fran Mo i
Rana

positivt sett fran savdl miljomdssig som
trafiksdkerhetsmdssig synpunkt.

Robéck

 Utbyggnad av Holmsunds bangard

= Utbyggnad av jarnvagsnatet i hamnen

« Resurser for kombitrafik/containerhantering bat
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\/,e" « Utbyggnad av Holmsunds bangérd
i \ | = Utbyggnad av jarnvagsnatet i hamnen
H‘ « Helikopterplatta
j « Linjetrafik med kustpendel
( « Containerhantering

« Investeringsbehov vid utékad godstrafik
\ K //«/J

over Kvarken?
Utvecklmgsbehov i Umed, oberoende av
Botniabanans lokalisering, ar framst knutna
till Umed hamn

>

Skellefted: E4 i ett Ostligt lage ar
fordelaktig sett fran godsterminalsynpunkt
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