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Sammanfattning

Denna rapport presenterar resultatet av den trafikrakning av farligt gods pa vag som
genomfordes i inlandet pa trafikrakningsplatser i Bjurholm, Dorotea, Lycksele, Norsjo,
Sorsele, Storuman och Asele kommun 20-26 maj 2013.

Totalt gjordes 264 observationer av farligt gods-transporter. Antalet observationer varierade
mellan de undersokta kommunerna — l&gst antal transporter noterades i Norsjo (24) och
Bjurholm (25) och flest i Asele (51) och Lycksele (50). En jamforelse med trafikrakningar i
Umea och Skellefted fran 2005 och 2006 bekréftar den tidigare uppfattningen att den stora
merparten av farligt gods-transporter i lanet sker vid kusten langs E4:an.

Transporter av farligt gods i inlandet forekommer alla veckodagar och alla tider pa dygnet
men en klar majoritet av de observerade transporterna har skett dagtid pa vardagar.

Sammantaget visar trafikrdkningen att merparten (53%) av observationerna i inlandet
utgjordes av brandfarliga amnen (vatskor och gas). Andra stora grupper var olika @mnen
farliga vid forhojd temperatur (14%) och styckegods (13%). Samtidigt visar undersokningen
att fordelningen mellan transporterade amnen och vilken farlighetsklass de tillhor varierar i
relativt stor omfattning mellan de olika inlandskommunerna. Det innebdr att en enskild
kommun som vill anvanda sig av undersokningen for sin egen planering framst bor titta pa
resultatet for egen och nérliggande kommuner framfor sammanstéliningen for alla sju
kommuner.

En konsekvens av att det ar fa observationer per trafikrakningsplats ar att risken for statistiska
avvikelser ar hdg. Detta bor beaktas vid all anvandning av resultatet.
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1 Inledning

Dagligen transporteras stora mangder av farliga amnen och produkter pa vara végar. Dessa
amnen besitter oftast farliga egenskaper som kan leda till skador pa bade méanniskor, miljo,
natur och egendom om transporten inte hanteras pa ratt satt eller om olyckan ar framme.

Eftersom handelser och olyckor med farliga &mnen utgors av ett sa brett spektrum ar det svart
att uppna en hég kompetens och beredskap inom hela omradet. Av den anledningen ar det
viktigt att 6vning, utbildning och Gvriga forberedande atgéarder i sa hog grad som majligt
anpassas efter den aktuella riskbilden i lanet. Av den orsaken &r en sammanstéalld och
nagorlunda aktuell bild av riskerna forknippade med transport av farligt gods i lanet viktig att
ta fram, nagot som delvis mojliggors genom detta projekt.

Trafikrakningen av farligt gods-transporter har gjorts for att bade kommunerna i lanet och
Lansstyrelsen Vasterbotten ska fa en battre helhetsbild 6ver vilka farliga amnen som
transporteras i lanet, samt pa vilka vagar och i vilken omfattning. Trafikrakningen utfordes
samtidigt pa en rakningsplats per kommun i Bjurholm, Dorotea, Lycksele, Norsjo, Sorsele,
Storuman och Asele. Forbipasserande transporter av farligt gods har darmed registrerats och
dataunderlaget ligger till grund for sammanstéliningen av denna Gvergripande rapport.

1.1 Bakgrund

| dagslaget existerar ingen tillfredsstallande och samlad bild 6ver vilken typ och méangd av
ADR'-gods som fraktas pa lanets vagar. Umed och Skellefted kommun genomforde egna
trafikrdkningar av ADR-transporter 2005 respektive 2006, men darutdver saknas liknande
undersdkningar i lanet.

Trafikrakning 20-26/5 2013

* Trafikrakning 2005/2006

uuuuuuu

Rekommenderade végar for farligt gods

Rekommenderad primar vag

e LANSQrans
0 25 50 100 Km
Kommury grans

Bild 1. Karta éver rekommenderade vagar for farligt gods, samt genomforda trafikrakningar i
Vasterbottens 1an (Copyright Lansstyrelsen Vasterbotten, Lantmateriet, Trafikverket).

Av den anledningen finns ett stort behov av ett béattre riskunderlag. Den véxande
gruvindustrin inom lanet har inneburit att antalet ADR-transporter har ékat, varpa behovet av
ett mer komplett riskunderlag har 6kat och blivit allt mer akut. Projektets genomfdrande &ar
darmed viktigt, for att i langden kunna erbjuda en mer riktad och effektiv beredskap inom

! ADR syftar till det Europa-gemensamma regelverk for transporter av farligt gods pé landsvég. Den svenska
versionen, ADR-S, distribueras av Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB).
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lanets CBRNE?-skydd. Projektet ska darmed utveckla nya kunskaper om transporter av farliga
amnen i lanet, och bidra med att kartldgga och identifiera risker i transportssektorn. Det nya
kunskapsunderlaget ska aven fungera som underlag och stod till lanets fortsatta arbete med
risk- och sarbarhetsanalyser.

Den kunskap som genereras utifran undersokningen ska mojliggora for Lansstyrelsen
Vasterbotten att effektivisera och mdojligen gora en nddvandig komplettering av
resursfordelningen av lanets CBRNE hantering. Detta ska saledes resultera i att formagan i
lanet pa ett battre satt dimensioneras efter den aktuella riskbilden.

Metod och det sammanstallda resultatet kommer sedermera att spridas till deltagande aktorer
inom projektet, samt till 6vriga NordSam-lan. Projektet har dven koppling till projekten
utveckling av risk- och sarbarhetsanalyser i NordSam och utveckling av risk- och
sarbarhetsanalyser i Véasterbottens lan.

1.2 Syfte, problemformulering och mal
Projektets syfte ar att ge kdnnedom om vad for typ av ADR-gods som fraktas genom
Vasterbottens 1an, samt en grov kvantitativ uppfattning om vilka mangder det ror sig om.

Projektet syftar dven till att ta fram ny kunskap som underlag till den regionala risk- och
sarbarhetsanalysen, och darmed skapa béattre forutsattningar for att lanets formaga pa ett
tydligare satt kan kopplas till en aktuell och uppdaterad riskbild inom ADR.

Det 6vergripande malet med projektet ar att skapa en utvecklad kunskap for att forbattra de
sektorsvisa och sektorsovergripande risk- och sarbarhetsanalyserna i lanet.

Projekts delml:

R/
A X4

Lansstyrelsen far en god bild av vilken typ av ADR-transporter som sker genom lanet
Lansstyrelsen far en bild av vilken mangd ADR-gods som fraktas genom lanet
Lansstyrelsen har framstallt GIS-skiktkartor for snabboverblick av ADR transporters
typ och frekvens, samt delgivit dessa till lanets kommuner

e

AS

K/
L X4

Projektet syftar &ven till att framstalla en dversiktskarta gallande ADR, for Vésterbottens lan.
Denna ska darefter verka som ett gott riskunderlag for ADR-fragor i Vasterbotten, och dven
underlatta for en framtida effektivisering av resursfordelning och komplettering av CBRNE-
skyddet inom lénet.

1.2 Avgréansningar
Projektet ska inte avsiktligt »folja” enskilda transporters rutter genom lanet, utan har som mal
att ge en samlad bild av de farligt gods transporter som dger rum.

Projektets mal ar inte att kartlagga exakta matt av material i kilogram eller liter som passerar
pa vdgarna, utan har for avsikt att skapa ett kunskapsunderlag om en ungefarlig méangd
lastbilslaster av ADR-gods som fraktas i lanet.

Umea och Skelleftea kommun valdes bort da dessa gjort egna undersokningar (2005
respektive 2006). Ovriga kommuner som inte undersokts under detta projekt, eller tidigare, &r
Mala, Nordmaling, Robertsfors, Vilhelmina, Vindeln och Vannas.

2 CBRNE é&r den engelska férkortningen for kemiska, biologiska, radiologiska, nukleara och explosiva 4amnen.
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2 Metod

For att samla in det data som anvants i denna undersokning har trafikrakning dgt rum pa fasta
platser i de sju kommunerna under en veckas tid (alla trafikrakningsplatser aterfinns i bilaga
4). Trafikrakningen genomfdrdes vecka 21, fran mandag morgon 20/5 kl. 00.00 och pagick till
sondag kvall den 26/5 kl. 24.00.

Metoden for genomférandet har i stérsta mojliga utstrackning utformats efter den metod som
anvandes vid trafikrakningarna i Skelleftea och Umea, for att underlatta for jamfarelser och
vidare granskning av materialet.

NTF Vasterbotten (Nationalféreningen for Trafiksdkerhetens Framjande) gavs i uppdrag att
planera infor trafikrakningsveckan. Arbetet omfattade den dvergripande planeringen samt
rekrytering och utbildning av de personer som skulle utféra sjélva rakningen.

De som utfort trafikrékningen &r framforallt ideella organisationer, foretradesvis
idrottsforeningar, dar medlemmar turats om att genomféra sjdlva trafikrdkningen och den
ideella organisationen har fatt ersattning for detta.

De undersokta kommunerna har valts ut i samrdd med RSF Vasterbotten®, och har valts med
utgangspunkt i vagnatet av farligt gods-leder i inlandet och med avsikten att genom sin
placering aven kunna ge indikationer pa vilka amnen som rimligen &ven passerar andra
kommuner i inlandet.

Gallande placering av trafikrakningsplatserna i de utvalda kommunerna har kommunernas
beredskapssamordnare bistatt med rad da de har lokalkdnnedom och vet langs vilka strackor
majoriteten av transporterna vanligtvis ager rum. De har dven bidragit med visst deltagande
och lokalt ledarskap.

MSB:s (Myndigheten for Samhallsskydd- och Beredskap) kemkoordinatorer for
Vasterbottens lan har bistatt med kunskap och lardomar fran tidigare genomférda
trafikrakningsprojekt.

2.1 Tillvagagangssatt

Observatorerna vid varje trafikrdkningsplats fick en kommunspecifik blankett att fylla i for
varje observerat fordon med farligt gods (se bilaga 4 for exempel pa utformning av
blanketten). De uppgifter som skulle noteras var:

Datum och tidpunkt for observation
Fordonets registreringsnummer
Om fordonet & med eller utan sl&p
Fordonets fardvag
a. Observatorerna noterade fordonets fardvag pa den Oversiktskarta som fanns
tillganglig pa varje blankett. Fordonets ankomst och avgang kunde saledes
noteras
5. Fordonets last
a. Farlighetsnummer* och UN-nummer® noterades (Angivet pa de orangea farligt
gods skyltarna, vid tomma/blanka skyltar angavs ett X - detta indikerar att

el N =

® Regional samordningsfunktion Vasterbotten ar ett samverkansorgan for CBRNE-fragor (farliga &mnen)
bestaende av representanter for lansstyrelsen, raddningstjanst, sjukvard, polis och i lanet.

* Farlighetsnummer anger vilken eller vilka risker som férknippas med ett specifikt farligt gods.

® UN-nummer &r ett identifieringsnummer for farligt gods, som faststalls av FN:s “Committee och Experts on the
Transport of Dangerous Goods”. Numret bestar av bokstdverna ”UN” samt fyra siffror.
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fordonet transporterade farligt gods i form av styckegods Over begrénsad
méngd)
b. Skyltarnas placering noterades aven; fram/bak/pa sidan
6. Ovriga anteckningar av intresse
a. Om fordonet tillhtrde ett specifikt foretag
b. Smutsiga/olésliga skyltar
c. Trafikforseelser eller annat

De funktiondrer som genomfort sjalva trafikrdkningen arbetade i skift om vanligen fyra
timmar per pass, med viss variation pa passets langd. Varje pass har en eller tva trafikraknare
bemannat varje trafikrakningsplats. Observationerna har noterats pa sarskilda blanketter (en
version per trafikrékningsplats). De ifyllda blanketterna inhamtades eller lamnades dagligen
till kommunen som ansvarade foér insamlingen.

Blanketterna skickades darefter till Lansstyrelsen Véasterbotten, varpa de manuellt fordes in i
Excel for vidare behandling, sammanstélining och analys. Vid arbetet med materialet i Excel
har framst funktionen Pivot-tabeller och diagram anvants, da denna lampar sig val till att
arbeta med stora dataméngder och skapandet av diagram och tabeller.

Vid overforandet av data fran blanketterna till Excel har vissa justeringar eller
kompletteringar av materialet gjorts. Dessa enstaka justeringar forédndrar inte den totala
statistiken kvalitativt, utan syftar till att goéra det totala resultatet mer enhetligt och
fullstandigt.

Vid de tillfallen nar en uppgift pa blanketten saknas eller inte gar att utldsa har benamningarna
Ingen uppgift eller Saknas anvants i sammanstallningen. Vad betraffar termerna
farobeskrivning och farlighetsklass sa anvands bagge for att beskriva samma sak, namligen
vad farlighetsnumret representerar. Numret representerar bade en beskrivning av faran,
samtidigt som det anses vara en klass, varpa bagge benamningarna har anvants likvardigt i
rapporten.

Vid sammanstallningen har en separering gjorts mellan antalet observerade fordon och antalet
observerade @mnen/farlighetsklasser. Detta eftersom flera fordon transporterat mer an ett
amne. Av den anledningen Overstiger antalet observerade amnen det totala antalet
observerade fordon under veckan. Skillnaden &r emellertid inte stor — under veckan gjordes
276 observationer av amnen och 264 observationer av fordon.

2.2 Kanslighets- och osakerhetsdiskussion

Eftersom de data som anvants i denna rapport grundar sig i observationer finns en mojlighet
for felaktiva observationer eller dvriga handhavandefel, varfor en diskussion om detta ar
relevant.

Det finns ett par faktorer som kan ha spelat in och paverkat trafikraknarna och deras
observationer;

e Trafikrdknaren kan for en stund ha lamnat observationsplatsen,

e Trafikrdknaren har inte kunnat lasa av hela eller delar av skyltning, beroende pa till
exempel flera transporter samtidigt, fordonets hastighet eller att ovrig trafik har
blockerat sikt, samt

e Att uppmarksamheten av nagon anledning har riktats at ett annat hall.



Dessa aspekter kan till viss del ha paverkat trafikraknarnas mojlighet att fylla i blanketterna
korrekt, varpa en del mindre fel gallande ifyllandet av dessa kan ha uppstatt. Detta kan visa
sig i felaktig eller ofullstdandig information, till exempel ett UN-nummer som inte finns. |
vissa fall har felen varit uppenbara och enkelt identifierats och justerats.

Vidare kan skyltningen av transporterna vara en osékerhetsfaktor. Det finns inga garantier for
att ett fordon kontinuerligt skyltas ratt, da bade felaktig skyltning och utelamnandet av
skyltning kan ha férekommit. Detta ar nagot som inte har kunnat tas i beaktning, men ar
nagot som kan paverka resultatet indirekt. Vid vissa fall har aven UN-nummer och liknande
varit svara att identifiera pa grund av smutsiga eller rostiga skyltar. Denna osakerhetsfaktor
har inte visat sig vara betydande for resultatet som helhet.

Skyltningen av styckegods kan dven anses som en osakerhetsfaktor, speciellt da styckegods
utgor en relativt stor del av antalet observationer. Problematiken ligger i att de flesta
transporter med styckegods inte har sidoskyltar, dar markning av dess innehall ska finnas,
vilket gor att innehallet i transporterna inte gar att utldsa i rapporten.

Da blanketternas information manuellt har skrivits in i Excel ar felaktigt avskrivna blanketter
ocksa en mojlig felkalla.

Resultatet i denna rapport ska inte tolkas som en komplett sammanstalining 6ver alla
transporter av farligt gods inom Vasterbottens lan, da trafikrakning endast har &gt rum pa en
plats i varje kommun och under en veckas tid. Detta innebér att transporter kan ha agt rum pa
vagar och platser dar inga observatérer funnits tillgdngliga, samt i de kommuner som
utelamnats i denna trafikrakning. Detta kommer delvis att behandlas ytterligare under
diskussionsavsnittet i slutet av rapporten.

3 Statistik

Inledningsvis kommer det totala resultatet for alla kommuner att presenteras, for att ge en
oversiktlig bild 6ver det samlade resultatet. Darefter foljer kommunspecifik statistik for
samtliga kommuner, for att ge en mer detaljerad bild.

Under trafikrakningsveckan gjordes sammanlagt 264 fordonsobservationer fordelat pa de sju
trafikrdkningsplatserna och orterna.

3.1 Statistik for samtliga trafikrékningsplatser

For samtliga kommuner och trafikrdkningsplatser gjordes 264 observationer av transporter
med farligt gods under veckan. Har ska ndmnas att det forekommer flera fall av fordon som
observerats i mer an en kommun under samma dag. Fordelningen av iakttagelserna uppdelat i
kommuner ses nedan. Antalet observationer skiljer sig en del mellan kommunerna. | Lycksele
och Asele, som hade flest observationer, noterades dubbelt s& ménga transporter som i Norsjé
och Sorsele med l&gst antal observationer. Observera att trafikrakningsplatsen i Lycksele var
pa vastra sidan av dlven och alltsa inte har registrerat till exempel trafik som gatt langs
strackan E12 mot Umea mot/fran vag 365 mot Norsjo.
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Diagram 1. Totala antalet iakttagna fordon per kommun.
3.1.1 Antal iakttagelser fordelat pa dag

For att kunna presentera och forsta hur frekvensen av farligt gods transporter varierar under
veckans dagar har dessa tva diagram tagits fram. Det forsta diagramet syftar till att ge en
enkel bild 6ver den procentuella férdelningen mellan dagarna, medan den andra en mer
jamfdrande bild éver kommunernas férdelning.

} Soéndag IngenUppgift
Loérdag 6% 1%
6% |

Diagram 2. Antal iakttagna fordon férdelat pa dag, totalt for alla kommuner.

Observationerna visar pa en tydlig koncentration av transporterna till vardagar, framforallt
mitten av veckan. 64% av alla iakttagelser gjordes tisdag till torsdag, 23% mandag och fredag
och endast 12% under lI6rdag och séndag.
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Mandag Tisdag Onsdag Torsdag Fredag Lérdag Séndag
Totalt 34 Totalt 56 Totalt 67 Totalt 47 Totalt 27 Totalt 15 Totalt 15
M Bjurholm 8 6 11 9 3 2 3
W Dorotea 4 5 5 8 2 3 4
H Lycksele 4 9 18 3 12 0 1
M Norsj6 3 8 6 2 0 0
M Sorsele 3 6 2 6 3 3 2
W Storuman 6 10 16 4 0 3 2
= Asele 6 12 10 11 5 4 3

Diagram 3. Antal iakttagna fordon per kommun och dag.

Stapeldiagramet visar antalet iakttagelser per kommun, fordelat éver veckans dagar. De tre
observationerna utan datum, som varit med i diagram 1 och 2, inkluderas inte i
stapeldiagramet for att gora illustrationen tydligare.

3.1.2 Antal iakttagelser fordelat pa tid

For att enklare kunna dela in observationerna enligt tid och gora det mer Gverskadligt har
tidsintervaller om tva timmar anvants, med samma tidsintervall som trafikrakningen i
Skelleftea 2006.

Av tabellen nedan framgar tydligt att flest transporter observerats mellan kl. 06:00 och 18:00,
med en gradvis nedtrappning darefter. Mellan kl. 22:00 och 06:00 har endast 25 observationer
gjorts for alla kommuner.



Antal iakttagelser fordelat pa tidsintervaller
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Diagram 4. Antalet iakttagna fordon fordelat pa tidsintervaller, totalt for alla kommuner.
Dartill finns tva observationer utan tidsangivelser, dessa har ej tagits med i diagramet.

3.1.3 Fordelning av imnen

Diagramet nedan visar fordelningen av de mest vanligt forekommande amnena utifran
observationerna. For att géra illustrationen éverskadlig har de amnen som iakttagits farre &n
sju ganger, det vill sdga farre an en observation per dag, grupperats i kategorin Ovriga amnen
och redovisas i en separat lista langre ned.

Vidare har ett antal observationer tagits bort innan detta diagram sammanstélldes, narmare
bestamt de tillfallen dar samma fordon observerats flera ganger samma dag i samma kommun,
och transporterat samma amne. Daremot kan ett sadant fordon raknas som tva observationer,
om det har noterats att den transporterar olika &mnen vid respektive observation. Antalet
unika observationer for detta diagram blir darfor 234, istéllet for 264 observationer totalt.

De tva vanligast forekommande amnena som transporterats under veckan ar bensin, 21%, och
diesel, 16%. Darefter foljer grupperingen med 6vriga dmnen, samt styckegods och vatska,
forhojd temperatur.



Bensin
21%

Vétska forhojd temp
14%

Styckegods

UppgiftSaknas 13%

2% Koldioxid kyld
flytande
4%
Kolvategasblandning
Propan kondenserad
4% 7%
Diagram 5. Fordelning av &mnen, sett till totala antalet iakttagelser rensat for flera
observationer av samma fordon flera ganger i samma kommun en viss dag. Total forteckning

over samtliga observationer aterfinns i bilaga 1.

De dmnen som grupperats i kategorin Ovriga dmnen ar:

Amne Antal

(op}

Miljofarligt amne

Ammoniumnitrat, emulsion, suspension eller gel

Syre, kyld flytande

Vateperoxid

Flygfotogen for turbinmotor

Ammoniumnitrat/flytande

Kaliumfosfid

Fotogen

Fratande syra

Brandfarlig vatska n.o.s.

Ammoniumnitrat

Nitrater, oorganiska, vattenldsning, N.O.S.

Polymerkulor, expanderbara
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Petroliumdestillat

N
~

Totalt

3.1.4 Fordelning av farlighetsklasser

Diagram 6 nedan visar fordelningen av samtliga observationer utifran farlighetsklass. Totalt
observerades 11 olika farlighetsklasser, exklusive de observationer dar fullstdndiga uppgifter



saknas och styckegods. De farlighetsklasser som inte uppkommit till en observation per dygn
har grupperats i kategorin Ovriga farlighetsklasser.

Vidare sa har en rad observationer tagits bort innan detta diagram sammanstalldes, narmare
bestamt de tillfallen dar samma fordon observerats flera ganger samma dag i samma kommun,
och transporterat samma amne och farobeskrivning. Daremot kan ett sadant fordon raknas
som tva observationer, om det har noterats att det transporterar olika &mnen och
farobeskrivningar vid respektive observation. Antalet unika observationer for detta diagram
blir darfor 234, istéllet for 264 observationer totalt.

Ovriga
farlighetsklasser
Uppgift saknas 5%

2%

Brandfarlig gas
11%

Oxiderande dmne
3% Brandfarlig vatska

- 0,
Oxiderande fratande 18%

amne
3%

Olika farliga amnen vid
forhojd temperatur Djupkyld gas
14% 4%

Miljofarliga @mnen,
ovriga amnen
Mycket brandfarlig 3%

vatska
24%

Diagram 6. Fordelning av farlighetsklasser, sett till totala antalet iakttagelser rensat for flera
observationer av samma fordon flera ganger i samma kommun en viss dag. Total forteckning
over samtliga observationer aterfinns i bilaga 2.

De amnen som kategoriserats i gruppen Ovriga farlighetsklasser ar:

Farlighetsklass Antal
Oxiderande gas 5
Fratande eller svagt fratande amne 4
Oxiderande &mne som kan medf6ra spontan haftig reaktion 3
Totalt 12
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En majoritet, 53%, av samtliga observationer utgors av brandfarliga &@mnen brandfarlig vatska
(18%), mycket brandfarlig vatska (24%) och brandfarlig gas (11%). Relativt vanligt &r &ven
olika farliga &mnen vid forh6jd temperatur (14%) och styckegods (13%).

3.2 Statistik for Bjurholms kommun

Har presenteras statistik som ar specifik for Bjurholms kommun, med fokus pa under vilka
dagar flest transporter sker, samt vilka amnen och farlighetsklasser som transporteras genom
kommunen. Dérefter presenteras aven en kartbild som visar hur manga observationer som
gjorts i respektive fardriktning, fordelat pa ankomster och avgangar fran respektive vag.

3.2.1 Fordelning av observationer - dygnsvis
12

0 L
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Antal observationer
()]
(o
N

Mandag  Tisdag Onsdag Torsdag Fredag Lordag  Sondag

Diagram 7. Transporter fordelade 6ver veckans alla dygn i Bjurholm.

Antalet observerade transporter med farligt gods i Bjurholm visar att flest transporter sker i
borjan och mitten av veckan.

3.2.2 Fordelning av observationer éver dygnet

\ ¢ *>—

00:00-| 02:00- | 04:00-| 06:00-| 08:00-| 10:00-| 12:00-| 14:00-| 16:00-| 18:00-| 20:00-| 22:00-
02:00 | 04:00 | 06:00 | 08:00 | 10:00 | 12:00 | 14:00 | 16:00 | 18:00 | 20:00 | 22:00 | 24:00
|—o-Bjurho|m 1 2 3 5 3 6 6 6 7 1 1 1

Antal observationer
o = N w £~ (0] ()} ~ (o]
"]

Diagram 8. Antal observerade transporter fordelade dver dygnet i Bjurholm.

Observationer av farligt gods-transporter i Bjurholm gjordes under dygnets alla timmar men
en stor majoritet av transporterna sker dagtid mellan kl. 06:00 och 18:00.
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3.2.3 Fordelning av dmnen

Vatska forhojd

temp Bensin
26% 39%

UppgiftSaknas
2%
Styckegods
7%

Diesel

26%

Diagram 9. Amnen observerade i Bjurholm.

Fordelningen av de observerade &mnena som transporterats genom Bjurholm &r 6vervagande
bensin och diesel, som tillsammans star for 65 % av de totala observationerna. Darefter foljer
vatska, forhojd temperatur, pa 26 %. Totalt sett kan ingen strre variation mellan damnen ses.

3.2.4 Fordelning av farlighetsklasser

Styckegods - UppgiftSaknas
7% 2%

Brandfarlig
vatska
Olika farliga 26%
amnen vid
forhojd
temperatur
26%

Mycket
brandfarlig
vatska
39%

Diagram 10. Fordelning av farlighetsklasser i Bjurholm.

Likt &mnesfordelningen upptas majoriteten av farlighetsklasserna, 65%, av kategorierna
brandfarlig vatska och mycket brandfarlig vétska, som representerar diesel och bensin.
Fordelningen i 6vrigt ar densamma som i &mnesfoérdelningen.

12



3.2.5 Antal transporter per vigavsnitt

Bjurhol

m

o = Observatorsplats

Ingen uppgift (ankomst
frén/avgang mot): 2/2

=]

t

0

N/

N e

-~
Jo X

q

s &mam

Bild 2. Oversiktskarta som visar antalet observationer av farligt gods-transporter i Bjurholm.
Siffrorna och pilarna visar hur manga fordon som observerats per végavsnitt, bade
ankommande fran och avgaende mot.

For Bjurholms del framgar det tydligt att majoriteten av transporterna av farligt gods sker
langs vag 92, bade i ostlig och i vastlig riktning. Endast ett fatal transporter har observerats
langs vag 353, i bade norr- och sddergaende riktning.

Farlighetsnummer och firdvdg i Bjurholms kommun

Nedan visas observerade farlighetsnummer fordelat pa vilken vag de kommit fran eller avgatt
mot. Tabellen kan vara en indikation pa vilka amnen som gar pd vilka vagavsnitt i
kommunen. Lagg marke till att i vissa fall har en transport haft mer &n ett &mne och
farlighetsnummer och darfér kan summan av olika farlighetsamnen pa en stracka vara fler an
antalet observerade transporter.

Farlighetsnummer Fardvag (fran och avgaende mot)
353 (N) | 353 (S) | 92 (V) | 92 (O) | Ingen uppgift

30 2 11 11

33 6 3 8 13 2

99 11 11

Saknas 2
Styckegods 3 3

Totalt 6 5 33 20 4
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3.3 Statistik for Dorotea kommun

Har presenteras statistik som ar specifik for Dorotea kommun, med fokus pa under vilka dagar
flest transporter sker, samt vilka &mnen och farlighetsklasser som transporteras genom
kommunen. Dérefter presenteras aven en kartbild som visar hur manga observationer som
gjorts i respektive fardriktning, fordelat pa ankomster och avgangar fran respektive vag.

3.3.1 Fordelning av observationer - dygnsvis
9

Antal observationer
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\
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Mandag  Tisdag Onsdag Torsdag  Fredag Lérdag Sondag
Diagram 11. Transporter fordelade 6ver veckans alla dygn i Dorotea.

Antalet observerade farligt gods transporter i Dorotea visar en relativt jamn fordelning dver
veckans dagar, men en klar 6kning under torsdagen.

3.3.2 Fordelning av observationer éver dygnet
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0
00:00- | 04:00- | 06:00- | 08:00- | 10:00- | 12:00- | 16:00- | 18:00- | 20:00- | 22:00-
02:00 | 06:00 | 08:00 | 10:00 | 12:00 | 14:00 | 18:00 | 20:00 | 22:00 | 24:00
|—o-Dorotea 1 1 5 8 7 3 2 1 2 1

Diagram 12. Antal observerade transporter fordelade éver dygnet i Dorotea.

Observationer av farligt gods transporter i Dorotea visar tydligt att frekvensen ar som storst
under perioden kl. 06:00 till 12:00, med enstaka observationer kvéll, natt och tidig morgon.
Inga observationer gjordes mellan kl. 02:00 och:04.00.
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3.3.3 Fordelning av dmnen
Brandfarlig

vatska n.o.s
6%

Vatska forhojd
temp
42% Koldioxid kyld
flytande
3%

Styckegods
23%

Diagram 13. Amnen observerade i Dorotea.

Storst andel av transporterade &mnen i Dorotea ar vatska forhojd temperatur (42%) foljt av
styckegods (23%), diesel och bensin (20% tillsammans).

3.3.4 Fordelning av farlighetsklasser
Brandfarlig gas
6%

Brandfarlig
Styckegods vitska

23% 13% Djupkyld gas
3%

Mycket

' ' brandfarlig
Olika farliga vatska

amnen vid 13%

forhojd
temperatur
42%

Diagram 14. Fordelning av farlighetsklasser i Dorotea.

Fordelningen av farlighetsklasser visar att storst andel utgérs av olika farliga amnen vid
forhojd temperatur (42%) och olika klasser av brandfarliga &mnen (sammanlagt 30%).

15



3.3.5 Antal transporter per vigavsnitt

Dorotea

1052
Pa rkerlngsflcka

| e J”
N\, r A
- Storbergel:
Risnasel
M»Udnnsbwv(! d
: = Dorotea >

plats

o = Observatérs-

Ingen uppgift (ankomst
fran/avgang mot): 1/1

Bild 3. Oversiktskarta som visar antalet observationer av farligt gods-transporter i Dorotea.
Siffrorna och pilarna visar hur manga fordon som observerats per végavsnitt, bade
ankommande fran och avgaende mot.

Bilden ovan visar tydligt att majoriteten av transporterna av farligt gods foljer E45:an, da
endast ett fatal viker av, eller ankommer fran, vag 1052.

Farlighetsnummer och firdvdig i Dorotea kommun

Nedan visas observerade farlighetsnummer fordelat pa vilken vag de kommit fran eller avgatt
mot. Tabellen kan vara en indikation pa vilka @mnen som gar pa vilka végavsnitt i
kommunen. Lagg marke till att i vissa fall har en transport haft mer &n ett @mne och
farlighetsnummer och darfor kan summan av olika farlighetsamnen pa en stracka vara fler an
antalet observerade transporter.

Farlighetsnummer Fardvéag (fran och avgaende mot)
1052 | Dorotea (E45 N) | Ostersund (E45 S) | Ingen uppgift

22 1 1

23 2 2

30 2 4 2

33 4 4

99 13 13

Styckegods 1 5 6 2
Totalt 3 29 28 2
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3.4 Statistik for Lycksele kommun
Har presenteras statistik som &r specifik for Lycksele kommun, med fokus pa under vilka
dagar flest transporter sker, samt vilka &mnen och farlighetsklasser som transporteras genom
kommunen. Dérefter presenteras aven en kartbild som visar hur manga observationer som
gjorts i respektive fardriktning, fordelat pa ankomster och avgangar fran respektive vag.

Observera att i Lycksele gjordes valet att placera trafikrakningsplatsen pa véstra sidan av
alven. Transporter som gar langs strackan E12 fran Umea mot/fran vag 365 mot Norsjo, eller
kommer fran det hallet och har ostsidan av Lycksele som destination eller startpunkt tacks
alltsa inte av den har trafikrakningen. Det gar att gora vissa antaganden om transporter pa
ostsidan genom att se pa trafik soderut vid trafikrakningsplatsen i Norsjo i denna rapport samt
trafikrakningen i Umea 2005.

3.4.1 Fordelning av observationer - dygnsvis
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Mandag Tisdag Onsdag Torsdag Fredag Lordag Sondag IngenUppgift

Diagram 15. Transporter fordelade 6ver veckans alla dygn i Lycksele.

Antalet observerade transporter med farligt gods i Lycksele visar en koncentration av
transporter till vardagar med toppar onsdag och fredag.

3.4.2 Fordelning av observationer éver dygnet
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Diagram 16. Antal observerade transporter fordelade 6ver dygnet i Lycksele.
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Observationer av farligt gods transporter i Lycksele visar att en stor majoritet, cirka 4/5, av
transporterna sker mellan kl. 06:00 och 14:00. Inga observationer gjordes mellan kl. 00:00
och 04:00.

3.4.3 Fordelning av dmnen

Vateperoxid
2%

Petroliumdestillat
2%

Bensin

Miljofarligt amne 43%

7%

Kaliumfosfid
6%

Fratande syra
4% Fotogen
2% Diesel

13%
Flygfotogen for

turbinmotor
4%
Diagram 17. Amnen observerade i Lycksele.

Av de observerade d&mnena i Lycksele utgor olika petroleumprodukter en stor andel med
bland annat bensin (43%) och diesel (13%).
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3.4.4 Fordelning av farlighetsklasser

Brandfarlig vatska

Styckegods 17% Fratande eller

17% svagt fratande
amne

Oxiderande 4%
fratande amne Miljofarliga
8% amnen,
ovriga amnen
7%

Mycket brandfarlig
vatska
47%

Diagram 18. Fordelning av farlighetsklasser i Lycksele.

I enlighet med fordelningen av amnen sa syns aven har en tydlig majoritet, har bland
klasserna brandfarlig vatska och mycket brandfarlig vatska, som star for 64 % av det totala

antalet observationer.
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3.4.5 Antal transporter per vigavsnitt

Lycksele

Hay
Korpberget

o
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365

Z = \Villaryd

%

o = Observatérsplats
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Bild 4. Oversiktskarta som visar antalet observationer av farligt gods-transporter i Lycksele.

Siffrorna och pilarna visar hur manga fordon som observerats per végavsnitt, bade
ankommande fran och avgaende mot.

Vary, dsy
o@en 2\d ﬁ

Ingen uppgift (ankomst
fran/avgéng mot): 7/7

Observationerna av farligt gods-transporter i Lycksele visar att ungefar 2/3 kommer in eller
avgar langs E12 (nordligt och sydligt) och 1/3 kommer in eller avgar fran vag 365 mot
sydvast. VVag 365 &t sydvast gar mot Asele men innehéller ocksa trafik fran/mot vag 353 mot
Bjurholm och vag 360 mot Vilhelmina.

Farlighetsnummer och firdvdg i Lycksele kommun

Nedan visas observerade farlighetsnummer fordelat pa vilken vag de kommit fran eller avgatt
mot. Tabellen kan vara en indikation pa vilka @mnen som gar pa vilka véagavsnitt i
kommunen. Lagg marke till att i vissa fall har en transport haft mer an ett dmne och
farlighetsnummer och darfor kan summan av olika farlighetsamnen pa en stracka vara fler an
antalet observerade transporter.

Farlighetsnummer Fardvéag (fran och avgaende mot)
365 (V) | E12 (N) | E12 (S) | Ingen uppgift

30 5 6 7

33 12 13 19 6

58 3 3 2

80 2 2

90 2 2 4
Styckegods 4 5 7 2
Totalt 28 24 40 14

Lagg marke till att vag 365 vasterifran har anslutning till vag 360 och 353 och transporter den
vigen kan g& mot/komma fran bade Vilhelmina, Asele och Bjurholm. E12 i riktning soder
mot Umea har pa andra sidan édlven &ven anslutning till vag 365 mot Norsjo.

20



3.5 Statistik for Norsjo kommun

Har presenteras statistik som ar specifik for Norsjo kommun, med fokus pa under vilka dagar
flest transporter sker, samt vilka &mnen och farlighetsklasser som transporteras genom
kommunen. Dérefter presenteras aven en kartbild som visar hur manga observationer som
gjorts i respektive fardriktning, fordelat pa ankomster och avgangar fran respektive vag.

| Norsj6 kommun placerades trafikrakningsplatsen i narheten av Béaverhult dar vag 365 och
370 korsas. Platsen valdes for att i sjalva Norsjo tatort finns inget vagskal mellan olika farligt
gods-leder och det beddmdes att korsningen vid Baverhult skulle ge mer information om
trafikfloden i kommunen.

3.5.1 Fordelning av observationer - dygnsvis
9

oo

Antal observationer
O R N W H U1 O N
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Mandag  Tisdag Onsdag Torsdag Fredag Lordag  Sondag
Diagram 19. Transporter fordelade 6ver veckans alla dygn i Norsjo.

Majoriteten av de transporter som observerades i Norsjo under trafikrakningsveckan
observerades mellan tisdag och torsdag, som stod for ndrmare 80 % av det totala antalet.
Noterbart &r att inga noteringar alls gjordes under helgen, och véldigt fa observationer under
bade fredag och mandag.

3.5.2 Fordelning av observationer éver dygnet
8

Antal observationer
O R, N W N U1 O N

04:00- | 06:00- | 08:00- | 10:00- | 12:00- | 14:00- | 16:00- | 20:00- | 22:00-
06:00 | 08:00 | 10:00 | 12:00 | 14:00 | 16:00 | 18:00 | 22:00 | 24:00

|—e—Norsjo| 1 3 1 7 3 4 2 2 1

Diagram 20. Antal observerade transporter fordelade dver dygnet i Norsjo.

Observationer av farligt gods transporter i Norsjé visar en topp under perioden 10:00 till
12:00, for att under resten av dagen ligga relativt jamnt fordelat. Inga observationer alls
gjordes under perioden 00:00-04:00, samt mellan 18:00 och 20:00.
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3.5.3 Fordelning av dmnen

Ammoniumnitrat
7%

Vateperoxid
10%

Ammonium-
nitrat/flytande
14%

Nitrater, oorganiska,

vattenldsning, N.O.S. Bensin
7% 14%

Miljofarligt amne
3%

Fratande syra Fotogen
3% 7% Diesel
21%

Diagram 21. Amnen observerat i Norsjo.

Fordelningen av observerade amnen i Norsjo visar en ganska jamn spridning mellan olika
amnen men petroleumprodukter som grupp utgor en betydande del. Diesel ar vanligast och
utgor 21% av observationerna, foljt av bensin, ammoniumnitrat/flytande och styckegods som
var och en utgor 14% av observationerna.
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3.5.4 Fordelning av farlighetsklasser

Styckegods
14%

Brandfarlig vatska
Oxiderande @mne 28%
som kan medféra
spontan haftig
reaktion
14%

Fratande eller
svagt fratande
amne

3%

Oxiderande amne
14%

Miljofarliga amnen,
ovriga amnen
3%

Mycket brandfarlig
vatska
14%

Oxiderande
fratande amne
10%

Diagram 22. Fordelning av farlighetsklasser i Norsjo.

Klasserna brandfarlig vatska och mycket brandfarlig vatska utgér en klar majoritet, med
sammanlagt 42 % av observationerna. Darefter foljer oxiderande dmne, oxiderande amne som
kan medfora spontan héaftig reaktion och styckegods pa vardera 14 % av observationerna.
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3.5.5 Antal transporter per vigavsnitt

Norsjo

< Mala Skellefted =

o = Observatorsplats

Ingen uppgift (ankomst
fran/avgang mot): 00

Bild 5. Oversiktskarta som visar antalet observationer av farligt gods-transporter i Norsjo.
Siffrorna och pilarna visar hur manga fordon som observerats per végavsnitt, bade
ankommande fran och avgaende mot.

Transporterna av farligt gods som observerades vid trafikrakningsplatsen utanfor Norsjo visar
en viss tonvikt pa transporter till och fran vdag 370 mot Skellefted och vag 365 soderut mot
Norsjo/Lycksele och minst antal observationer till och fran vag 370 dsterut mot Mala.

Farlighetsnummer och firdvdg i Norsjo kommun

Nedan visas observerade farlighetsnummer fordelat pa vilken vag de kommit fran eller avgatt
mot. Tabellen kan vara en indikation pa vilka &mnen som gar pd vilka vagavsnitt i
kommunen. L&gg marke till att i vissa fall har en transport haft mer &n ett &mne och
farlighetsnummer och darfor kan summan av olika farlighetsamnen pa en stracka vara fler &n
antalet observerade transporter.

Farlighetsnummer Fardvag (fran eller avgaende mot)
Arvidsjaur | Mald | Norsjo/Lycksele | Skelleftea
(365N) | (370 V) (365 S) (370 O)

30 2 5 3 6

33 2 1 2 3

50 4 4

58 3 3

59 4 4

80 1

90 1 1
Styckegods 3 3 2
Totalt 15 7 11 16
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3.6 Statistik for Sorsele kommun

Har presenteras statistik som ar specifik for Sorsele kommun, med fokus pa under vilka dagar
flest transporter sker, samt vilka &mnen och farlighetsklasser som transporteras genom
kommunen. Dérefter presenteras aven en kartbild som visar hur manga observationer som
gjorts i respektive fardriktning, fordelat pa ankomster och avgangar fran respektive vag.

3.6.1 Fordelning av observationer - dygnsvis
7

6

(o))
[e)}

g 5 /\ /\
// \\ // \\

Mandag Tisdag Onsdag Torsdag Fredag Lordag  Sondag
Diagram 23. Transporter fordelade Gver tid under veckans alla dygn i Sorsele.

De observerade transporterna i Sorsele visar tva toppar under tisdag och torsdag men i dvrigt
ar observationerna jamnt férdelade éver veckan.

3.6.2 Fordelning av observationer éver dygnet

8
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b 6
; / \
2 5
©
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0
06:00- | 08:00- | 10:00- | 12:00- | 14:00- | 16:00- | 18:00- | 20:00- | 22:00-
08:00 | 10:00 | 12:00 | 14:00 | 16:00 | 18:00 | 20:00 | 22:00 | 24:00
|—e—sorsele| 1 1 4 2 7 4 2 2 2

Diagram 24. Antal observerade transporter fordelade 6ver dygnet i Sorsele.

Observationer av farligt gods transporter i Sorsele visar pa flest transporter mellan kl. 10:00
och 18:00. Inga observationer gjordes kl. 00:00 till 06:00.
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3.6.3 Fordelning av dimnen

UppgiftSaknas
4%

Syre, kyld flytande
4%

Ammoniumnitrat,
emulsion,
Styckegods suspension eller gel
8% 16%

Bensin
12%

Flygfotogen for
turbinmotor
Kolvategas- 8%
blandning
kondenserad
36%

Koldioxid kyld
flytande
4%

Diagram 25. Amnen observerat i Sorsele.

Fordelningen av observerade amnen i Sorsele visar att vanligast var kolvategasblandning
kondenserad pa 36 % foljt av.ammoniumnitrat, emulsion, suspension eller gel pa 16 %.
Bensin stod endast for 12 % av observationerna. Diesel observerades inte under veckan, vilket
rimligen ska tolkas som att dieselleveranser sker mer séllan dn en gang i veckan, inte att diesel
inte forekommer alls.
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3.6.4 Fordelning av farlighetsklasser

UppgiftSaknas
4%

Styckegods
8%

Oxiderande amne Brandfarlig gas

16% 44%

Oxiderande gas
4%

Mycket brandfarlig
vatska
20%

Djupkyld gas
4%

Diagram 26. Fordelning av farlighetsklasser i Sorsele.

I Sorsele utgdrs de vanligaste observationerna av klassen brandfarlig gas (44%) foljt av
mycket brandfarlig vatska (20%) och oxiderande @mnen (16%).
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3.6.5 Antal transporter per vdgavsnitt

Mot/fran
Ammarnas

Sorsele

Mot/fran

Arvidsjaur e

o = Observatérsplats

Ingen uppgift (ankomst
frén/avgang mot): 1/1

Ingen notering gjordes om
ankommande fran/avgaende mot
Ammarnas (365). Pilen
representerar saledes bara

o ———ianaden

ankommande fran/avgdende mot
Arvidsjaur, E45 (N)

Mot/fran
Storuman

Bild 6. Oversiktskarta som visar antalet observationer av farligt gods-transporter i Sorsele.
Siffrorna och pilarna visar hur manga fordon som observerats per végavsnitt, bade

ankommande fran och avgaende mot.

Gallande de observerade transporterna av farligt gods i Sorsele sa framgar det att flest
transporter ankommer fran och avgar mot Arvidsjaur, langs E45:an. En betydande del
ankommer fran och avgar d&ven mot Storuman ldngs samma vagstracka. Inga observationer

gjordes av transporter fran eller avgdende mot Ammarnas.
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Farlighetsnummer och firdvdg i Sorsele kommun

Nedan visas observerade farlighetsnummer fordelat pa vilken vag de kommit fran eller avgatt
mot. Tabellen kan vara en indikation pa vilka amnen som gar pd vilka vagavsnitt i
kommunen. L&gg marke till att i vissa fall har en transport haft mer &n ett amne och
farlighetsnummer och darfor kan summan av olika farlighetsamnen pa en stracka vara fler &n
antalet observerade transporter.

Farlighetsnummer Fardvéag (fran och avgaende mot)
Arvidsjaur | Norra Esplanaden | Storuman (E45 S) | Ingen uppgift
(E45 N) (1132 V)

22 1 1

23 11 11

33 6 3 1

50 3 3 2
225 1 1

Saknas 1 1

Styckegods 1 2 1

Totalt 22 8 16 2
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3.7 Statistik for Storumans kommun
Har presenteras statistik som ar specifik for Storuman kommun, med fokus pa under vilka
dagar flest transporter sker, samt vilka &mnen och farlighetsklasser som transporteras genom
kommunen. Dérefter presenteras aven en kartbild som visar hur manga observationer som
gjorts i respektive fardriktning, fordelat pa ankomster och avgangar fran respektive vag.

3.7.1 Fordelning av observationer - dygnsvis
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N
\
o) \\\\

o N b O

Mandag Tisdag

Onsdag

Torsdag

Fredag

Lordag

Diagram 27. Transporter fordelade dver veckans alla dygn i Storuman.

Séndag

Observationerna i Storuman visar pa en tydlig koncentration av transporter till tisdag och
onsdag med lagst aktivitet i slutet av veckan.

3.7.2 Fordelning av observationer éver dygnet
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06:00- | 08:00- | 10:00- | 12:00- [ 14:00- | 16:00- | 18:00- | 20:00- | 22:00-
08:00 | 10:00 | 12:00 | 14:00 | 16:00 | 18:00 | 20:00 | 22:00 | 24:00
|—0-Storuman 1 11 1 4 13 5 4 1 1

Diagram 28. Antal observerade transporter fordelade dver dygnet i Storuman.

Observationer av farligt gods-transporter i Storuman visar en koncentration till dagtid med tva
tydliga toppar, mellan kl. 08:00-10:00 och mellan kl. 14:00 och 16:00. Inga observationer
gjordes KI. 00:00 till 06:00.
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3.7.3 Férdelning av dmnen

Ammoniumnitrat,
emulsion,
suspension
eller gel 2%

UppgiftSaknas
2%

Syre, kyld
flytande
7%

Styckegods ‘ Diesel
21% 14%

Koldioxid kyld
flytande
10%
Kolvategas-
blandning

kondenserad
17%

Miljofarligt amne
5%
Diagram 29. Amnen observerade i Storuman.

Ett flertal &amnen har observerats frekvent i Storuman och det finns inget enskilt &mne som
ensamt sticker ut. Styckegods (21%) utgor storst andel. Darefter foljer kolvategasblandning
kondenserad (17%), diesel (14%), bensin (12%) och propan (10%).
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3.7.4 Féordelning av farlighetsklasser

Brandfarlig gas
26%

Oxiderande

Oxiderande gas
7%

Brandfarlig vatska
14%
Mycket brandfarlig
vatska
12%

Djupkyld gas
10%

Miljofarliga amnen,
ovriga amnen
5%
Diagram 30. Fordelning av farlighetsklasser i Storuman.

Fratande eller svagt
fratande @mne 2 %

Sett till farlighetsklasser utgors en majoritet av observationerna i Storuman av brandfarliga
amnen — brandfarlig gas (26%), brandfarlig vatska (14%) och mycket brandfarlig vatska
(12%). Styckegods utgdr 22% och andra vanliga farlighetsklasser &r djupkyld gas (10%) och
oxiderande gas (7%).
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3.7.5 Antal transporter per vigavsnitt
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Bild 7. Oversiktskarta som V|sar antalet observationer av farligt gods-transporter i Storuman.
Siffrorna och pilarna visar hur manga fordon som observerats per végavsnitt, bade
ankommande fran och avgaende mot.

Flest transporter har observerats fran/avgaende mot E12/E45 soderut. Fordelningen mellan
transporter fran/avgaende mot E12 norrut respektive E45 norrut ar relativt jamn med viss

overvikt for E12 norrut.

Farlighetsnummer och firdvdig i Storumans kommun

Nedan visas observerade farlighetsnummer fordelat pa vilken vag de kommit fran eller avgatt
mot. Tabellen kan vara en indikation pa vilka @mnen som gar pa vilka végavsnitt i
kommunen. Lagg marke till att i vissa fall har en transport haft mer &n ett @mne och
farlighetsnummer och darfor kan summan av olika farlighetsamnen pa en stracka vara fler an
antalet observerade transporter.

Farlighetsnummer Fardvag (fran och avgaende mot)
E12 (N) | E12/E45 (S) | E45 (N) | Ingen uppgift

22 2 4 2

23 2 10 8 2
30 6 6

33 5 5

50 1 1

80 1 1

90 1 1 2
225 3 3

Styckegods 6 8 2 2
Totalt 23 39 6 6
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3.8 Statistik for Asele kommun

Har presenteras statistik som ar specifik for Asele kommun, med fokus p& under vilka dagar
flest transporter sker, samt vilka dmnen och farlighetsklasser som transporteras genom
kommunen. Dérefter presenteras aven en kartbild som visar hur manga observationer som
gjorts i respektive fardriktning, fordelat pa ankomster och avgangar fran respektive vag.

3.8.1 Fordelning av observationer - dygnsvis
14

12 12

10

Antal observationer
()] o]
:\\

Mandag Tisdag Onsdag Torsdag Fredag Lérdag Sondag

Diagram 31. Transporter fordelade éver tid under veckans alla dygn i Asele.

Antalet transporter som observerats i Asele visar att en majoritet av transporterna sker mitt i
veckan, dar ndrmare 65% av det totala antalet observationer gjorts tisdag-torsdag.
Observationerna visar pa lagst frekvens i transporterna under helgen.

3.8.2 Fordelning av observationer éver dygnet
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0
00:00-| 04:00-| 06:00-| 08:00- 10:00-| 12:00- | 14:00-| 16:00-| 18:00-| 20:00-| 22:00-
02:00 | 06:00 | 08:00 | 10:00 | 12:00 | 14:00 | 16:00 | 18:00 | 20:00 | 22:00 | 24:00
|—o—Asele| 3 2 7 7 12 5 4 2 4 3 2

Diagram 32. Antal observerade transporter fordelade éver dygnet i Asele.

Observationer av farligt gods transporter i Asele har hogst frekvens mellan kl. 08:00-14:00,
med en topp kl. 10:00-12:00. Under resterande tid av dygnet &r antalet observationer jamnt
fordelat. Inga observationer gjordes mellan 02:00 och 04:00.
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3.8.3 Fordelning av dmnen

Ammoniumnitrat,
emulsion, suspension
eller gel 2%

Bensin
Vatska forhojd temp 24%
24%

Véateperoxid
2%

UppgiftSaknas
6%

Syre, kyld flytande

2% Styckegods

6%
Koldioxid
kyld
flytande
5%
Polymerkulor,

expanderbara
2% 2%

Fratande syra

Diagram 33. Amnen observerade i Asele.

Ett antal olika farliga &mnen har observerats i Asele. Storst andel utgors av bensin (24%),
vatska med forhojd temperatur (24%) och diesel (21%).
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3.8.4 Fordelning av farlighetsklasser
UppgiftSaknas 6%

Brandfarlig gas 4%

Oxiderande dmne 2% Styckegods;
Oxiderande gas 2% 3;6%

Oxiderande
fratande amne
2% Brandfarlig vatska
21%

Olika farliga @mnen Djupkyld gas; 5%
vid férhojd
temperatur 24%

Fratande eller
svagt fratande
amne 2%
Miljofarliga @mnen,
Mycket brandfarlig ovriga amnen 2%

vatska 24%

Diagram 34. Fordelning av farlighetsklasser i Asele.

Bland farlighetsklasserna dominerar de brandfarliga — brandfarlig vétska och mycket
brandfarlig vatska utgor tillsammans 45% av observationerna foljt av olika farliga amnen vid
forhojd temperatur (24%) foljt av ett antal farlighetsklasser som vardera utgor nagra procent
av observationerna.
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3.8.5 Antal transporter per vigavsnitt

Asele

° = Observatdrsplats

(Ombyggnad i rondellen kan
paga, tva alternativ att std pa)

Ingen uppgift (ankomst
fran/avgang mot): 2/1

,\ L \\
Bild 8. Oversiktskarta som visar antalet observationer av farligt gods-transporter i Asele.

Siffrorna och pilarna visar hur manga fordon som observerats per végavsnitt, bade
ankommande fran och avgaende mot.

Observationerna av farligt gods transporter i Asele visar att ungefar 3/5 av transporterna gar
fran/avgar mot vag 92 i sydvastlig (Dorotea och Jamtland) eller nordéstlig (Bjurholm-Umed)
riktning och ungefar 2/5 gar fran/avgar mot vag 90 i bada riktningarna. Observera att
Norrstrandsvéagen soderut bade ar vag 90 soderut och medger avfart mot véag 565 at sydost.
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Farlighetsnummer och firdvdig i Asele kommun

Nedan visas observerade farlighetsnummer fordelat pa vilken vag de kommit fran eller avgatt
mot. Tabellen kan vara en indikation pa vilka amnen som gar pd vilka vagavsnitt i
kommunen. L&gg marke till att i vissa fall har en transport haft mer &n ett amne och
farlighetsnummer och darfér kan summan av olika farlighetsamnen pa en stracka vara fler an
antalet observerade transporter.

Farlighetsnummer Fardvag (fran och avgaende mot)
90 N 92 (V) 92 | Norrstrands- | Ingen
(Vilhelmina) O) vagen (S) Uppgift
mot
90 (S) och
567
22 3 3
23 2 2
30 9 2 6 4 1
33 4 10 8 4
50 1 1
58 1 1
80 1 1
90 1 1
99 13 13
225 1 1
Saknas 2 2 2
Styckegods 2 1 1 2
Totalt 22 31 33 17 3
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4 Diskussion och slutsatser

Diskussion om tillférlitlighet

Under 2.2 diskuteras mojliga felkallor i samband med insamling och inmatning av
uppgifterna. Ett annat problem nar det ar sa fa observationer ar att det inte gar att séga att
observationerna utgor ett lagsta-varde for antalet farligt gods-transporter under en vecka. Vid
trafikrakningarna i Umed och Skelleftea gjordes 858 respektive 707 observationer under en
vecka. Med den volymen ar det rimligt att betrakta de observerade transporterna atminstone
som ett minimum av farligt gods-trafiken. Med mellan 24 och 51 observationer per
trafikrdkningsplats finns det anledning att anta att vissa regelbundna transporter sker mer
sallan &n en gang i veckan. Dar ett amne bara observerats en enstaka gang under veckan
behdver det inte innebara att den transporten gar varje vecka. Undersokningen har
formodligen ocksd missat vissa amnen som transporteras mer sdllan  forbi
trafikrdkningsplatsen. | Sorsele observerades till exempel ingen dieseltransport under hela
veckan. Det har trots gruvdrift i flera kommuner inte noterats nagra sprangamnen. Detta antas
bero pa att de fraktas i mindre volymer som styckegods men framforallt for att sprangamnen
vanligen fraktas i komponenter som ammoniumnitrat och diesel for att sedan blandas pa plats.

Avsikten med att gora observationer under ett visst tidsspann &r att anvanda matperioden for
att kunna gora antaganden om forhallanden i stort utan att mata allting. Med fa observationer
ar risken for statistiska avvikelser storre och det innebéar att resultatet i det har fallet maste
betraktas med forsiktighet. Det gar till exempel inte att bara multiplicera observationerna med
52 veckor och behandla resultatet som en saker bild av antalet farligt gods-transporter under
ett ar i de observerade kommunerna.

Slutsatser

Trafikrakningen i inlandet visar pa vasentligt farre observationer i inlandet &n
trafikrakningarna for Umea och Skelleftea som gjordes 2005 och 2006. Den bekréaftar darmed
bilden att farligt gods-transporterna &r koncentrerade till kusten langs med E4:an.

Flest observationer har gjorts dagtid dar antalet &r i avtagande under eftermiddag-tidig kvall.
Nationell statistik dver raddningsinsatser visar att flest rdddningsinsatser vid trafikolyckor
sker dagtid, framforallt eftermiddagar kl. 15:00-18:00.° Observationerna av farligt gods-
transporter (med undantag for trafikrakningsplatsen néara Baverhult i Norsj6 kommun) ar
gjorda i tatort. En olycka med farligt gods har stdrst potential att fa allvarliga konsekvenser i
befolkningscentra och undersokningen visar just att merparten av farligt gods-transporter i
och genom tatorterna sker den tid pa dygnet da flest trafikolyckor sker.

Sammantaget visar trafikrdkningen att merparten (53%) av observationerna i inlandet
utgjordes av brandfarliga &mnen (vatskor och gas), framforallt bensin och diesel. Andra stora
grupper var olika &mnen farliga vid forhojd temperatur (14%) och styckegods (13%).

Undersokningen visar att foérdelningen mellan transporterade &mnen och vilken farlighetsklass
de tillhor varierar i relativt stor omfattning mellan de olika inlandskommunerna. Det innebéar
att en enskild kommun som vill anvanda sig av undersokningen for sin egen planering framst
bor titta pa resultatet for egen och narliggande kommuner framfor sammanstéllningen for alla
sju kommuner.

® Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap, Raddningstjanst i siffror 2012, sid. 12, juni 2013.
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Ett av delmalen for projektet var att presentera resultatet i GIS-skikt men detta har inte gjorts
da det bedomts att vardet av detta vore begransat. Resultatet har askadliggjorts i diagram,
tabeller och med en oversiktskarta (bilaga 3).
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Bilaga 1 Registrerade &mnen per kommun

UNnr Amne Bjurholm Dorotea | Lycksele | Norsjé | Sorsele | Storuman | Asele | Totalt P?vcigtta(l?)
1073 Syre, kyld flytande 1 3 1 5 181
1202 Diesel 12 7 6 6 11 46 16,67
1203 Bensin 16 23 4 3 5 13 66 23,91
1223 Fotogen 3 1,09
1268 Petroliumdestillat 0,36
1863 Flygfotogen for turbinmotor 2 2 4 1,45
1942 Ammoniumnitrat 2 2 0,72
1965 Kolvétegasblandning kondenserad 16 5,80
1978 Propan 2 10 3,62
1993 Brandfarlig vatska n.o.s 2 0,72
2012 Kaliumfosfid 3 3 1,09
2014 Vateperoxid 1 3 5 181
2187 Koldioxid kyld flytande 1 1 4 3 9 3,26
2211 Polymerkulor, expanderbara 1 0,36
2426 ﬁy":ggg'”m”'”a” 4 4 1,45
3082 Milj6farligt amne 4 1 2 7 2,54
3219 slgaéer oorganiska, vattenlésning, 2 5 0,72
3257 Vitska forhojd temp 11 13 13 37 13,41
3264 Fratande syra 2 1 1 4 1,45
O L [ [ | en
Saknas Saknas 6 2,17
Styckegods | Styckegods 3 7 9 4 2 37 13,41
Totalt 43 31 53 29 25 42 53 276 100%




Bilaga 2 Registrerade farlighetsnummer per kommun

Farlighetsnummer | Farobeskrivning Bjurholm | Dorotea | Lycksele | Norsjo | Sorsele | Storuman | Asele | Totalt P?vcigtta(lcz;/o)
22 Djupkyld gas 1 1 4 3 9 3,26
23 Brandfarlig gas 2 11 11 2 26 9,42
30 Brandfarlig vétska 12 4 9 8 11 50 18,12
33 Mycket brandfarlig vatska 16 4 25 4 5 13 72 26,09
50 Oxiderande amne 4 4 1 10 3,62
58 Oxiderande fratande amne 4 3 1 8 2,90
59 2);:3?(:?% amne som kan medfora spontan héftig 4 4 145
80 Fratande eller svagt fratande amne 2 1 1 181
90 Miljofarliga amnen, 6vriga &mnen 4 1 2 2,90
99 Olika farliga amnen vid forhajd temperatur 11 13 13 37 13,41
225 Oxiderande gas 1 3 1,81
Saknas Saknas 181
Styckegods Styckegods 3 7 9 4 2 9 37 13,41
Totalt 43 31 53 29 25 42 53 276 100%




Karta dver rekommenderade vagar for farligt gods, Vésterbottens lan

(Copyright  Lé&nsstyrelsen
Copyright Trafikverket)

Vasterbotten,

Bilaga 3 Oversiktskarta farlighetsnummer fordelat pa vig

Copyright  Lantméteriet,

Varje rod siffra i fyrkant pa
kartan har en motsvarande
kolumn i tabellen pa foljande
sida.

Observera att tabellen bara
visar vilket hall en transport
har kommit fran eller avgatt
mot.

Det gar inte att med sakerhet
sdga att till exempel en
transport i Bjurholm vésterut
(”’23”) har fortsatt till eller
kommit hela vagen fran Asele,
men det gar att gora
antaganden genom att jAmfora
vilka farlighetsnummer som
observerats i kolumnen 23"
med kolumnen 20"
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Bilaga 4 Blankett trafikrakning farligt gods

TRAFIKRAKNING FARLIGT GODS — MAJ 2013

Réakningspunkt
Lansstyrelsen Vasterbotten i samarbete med kommunerna Lycksele kommun
och NTF Vasterbotten

Skylt fram eller Sidoskylt Sidoskylt
bak
UNnr:
(t.ex. 1079)
(Ar skylten utan nummer, sétt ett
»X7)
Reg. nr:*

Farlighetsnummer:

(t.ex. 268)

*Registreringsnummer ar for att kunna identifiera transporten om den dyker upp vid en annan
rakningspunkt.

Rita in transportens fardvag! (Det ska framga varifran den anlander och var den avgar.)
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TRANSPORTENS STORLEK | Utan slap Med slap i\
(markera med X 1 ritt ruta) : ‘:.f, 7 | Korpberget
TIDPUNKT (klockslag) DATUM ——
2013-05-
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TRAFIKRAKNING FARLIGT GODS - MAJ 2013 Rakningspunkt
Lansstyrelsen Vésterbotten i samarbete med kommunerna Lycksele kommun
och NTF Vasterbotten

FORETAG
(t.ex. Statoil, Shell, Kemira)

OVRIGA
ANTECKNINGAR

(t.ex. smutsiga skyltar
forsvarade registrering, fler an
tva dmnen, korde mot rétt ljus
etc.)




Bilaga 5 Trafikrakningsplatser — kommunvis
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Bilaga 6 Exempel pa Farlighetsnummer, UNnr och &mnen

Transporter med farligt gods 6ver vardeberdknad mangd ska forses med orangea skyltar fram
och bak. Tanktransporter med ett eller flera fack ska férutom skyltarna fram och bak ha
orangea skyltar pa sidorna dar farlighets- och UN-nummer anges. Ar det olika fack ska en
sadan skylt placeras pa var sida om det aktuella facket. Om transportenheten enbart innehaller
ett dmne kan skyltarna fram och bak ersdttas med orangea skyltar med farlighets- och UN-
nummer. For transportenheter med dmnen med UN-nummer 1202, 1203, 1223, 1268, 1863
racker det att anvénda orangea skyltar fram och bak med farlighets- och UN-nummer for det
farligaste dmnet, det vill séga &mnet med Iagst flampunkt.

Farlighetsnumret ger en indikation om vilka egenskaper och faror som &r forknippade med
amnet och UN-numret identifierar &mnet.

Farlighetsnumrens betydelse och anvandande forklaras i ADR-S, regelverket for transport av
farligt gods pa véag och i terrang:
For amnen i klasserna 2 till och med 9 bestar farlighetsnumret av tva eller tre siffror.

Siffrorna hanvisar allmant till féljande faror:

2 Gasutveckling pa grund av tryck eller kemisk reaktion

3 Brandfarlighet hos vétskor (angor) och gaser, eller sjalvupphettande vatska
4 Brandfarlighet hos fasta amnen eller sjélvupphettande fast &amne

5 Oxiderande (brandunderstddjande) verkan

6 Giftighet eller smittfara

7 Radioaktivitet

8 Fratande egenskaper

9 Risk for spontan, haftig reaktion

Anm. Forutom risk for spontan haftig reaktion, omfattar siffran 9 d&ven mojlig explosionsfara, farlig
sonderfalls- eller polymerisationsreaktion med avsevard varmeutveckling eller utveckling av
brandfarliga och/eller giftiga gaser utifran ett &mnes egenskaper.

En fordubbling av en siffra visar pa en forstarkning av motsvarande fara.

Nér faran hos ett visst amne kan beskrivas tillrackligt med endast en siffra foljs denna av en nolla.

Foljande sifferkombinationer har emellertid sarskild betydelse: 22, 323, 333, 362, 382, 423, 44, 446,
462, 482, 539, 606, 623, 642, 823, 842, 90 och 99 (se 5.3.2.3.2 nedan).

De i kapitel 3.2, tabell A, kolumn 20 uppraknade farlighetsnumren har féljande betydelse:

20 kvéavningsframkallande gas eller gas utan sekundérfara

22 kyld kondenserad gas, kvavningsframkallande

223 kyld kondenserad gas, brandfarlig

225 kyld kondenserad gas, oxiderande (brandunderstodjande)
23 brandfarlig gas

238 brandfarlig gas, fratande

239 brandfarlig gas som spontant kan leda till en héftig reaktion
25 oxiderande (brandunderstddjande) gas

26 giftig gas

263 giftig gas, brandfarlig

265 giftig gas, oxiderande (brandunderstddjande)

268 giftig gas, fratande

28 fratande gas



30 - brandfarlig vatska (flampunkt minst 23 °C och hdgst 60 °C) eller

— brandfarlig vétska eller fast amne i smalt tillstind med flampunkt 6ver 60°C, uppvarmd till en
temperatur lika med eller éver flampunkten, eller

— sjalvupphettande vatska

323 brandfarlig vatska som reagerar med vatten sa att brandfarliga gaser bildas

X323 brandfarlig vatska som reagerar farligt med vatten sa att brandfarliga gaser bildas. (Vatten far
endast anvandas efter godkannande av sakkunnig.)

33 mycket brandfarlig vatska (flampunkt under 23 °C)

333 sjalvantandande vatska

X333 sjalvantdndande vétska som reagerar farligt med vattenl)

336 mycket brandfarlig vétska, giftig

338 mycket brandfarlig vétska, fratande

X338 mycket brandfarlig vétska, fratande, som reagerar farligt med vattenl)

339 mycket brandfarlig véatska som spontant kan leda till en haftig reaktion

36 brandfarlig vatska (flampunkt minst 23 °C och hdgst 60 °C), mindre giftig, eller sjalvupphettande
vatska, giftig

362 brandfarlig vatska, giftig, som reagerar med vatten sa att brandfarliga gaser bildas

X362 brandfarlig vatska, giftig, som reagerar farligt med vatten sa att brandfarliga gaser bildas1)

368 brandfarlig vatska, giftig, fratande

38 brandfarlig vétska (flampunkt minst 23 °C och hdgst 60 °C), fratande

382 brandfarlig vatska, fratande, som reagerar med vatten sa att brandfarliga gaser bildas

X382 brandfarlig vatska, fratande, som reagerar farligt med vatten sa att brandfarliga gaser bildas1)

39 brandfarlig vétska som spontant kan leda till en haftig reaktion

40 brandfarligt eller sjalvreaktivt eller sjdlvupphettande fast &mne

423 fast amne som reagerar med vatten sa att brandfarliga gaser bildas, eller

— brandfarligt fast amne som reagerar med vatten sa att brandfarliga gaser bildas, eller

— sjalvupphettande fast amne som reagerar med vatten sa att brandfarliga gaser bildas

X423 fast amne som reagerar farligt med vatten sa att brandfarliga gaser bildas, eller

— brandfarligt fast amne som reagerar farligt med vatten sa att brandfarliga gaser bildas, eller

— sjalvupphettande fast amne som reagerar farligt med vatten sa att brandfarliga gaser bildas1)

43 sjalvantandande (pyrofort) fast &mne

X432 sjalvantandande (pyrofort) fast &mne som reagerar farligt med vatten sa att brandfarliga gaser
bildasl)

44 brandfarligt fast amne i smalt tillstand vid forhojd temperatur

446 brandfarligt fast amne, giftigt, i smalt tillstand vid férhojd temperatur

46 brandfarligt eller sjalvupphettande fast &mne, giftigt

462 giftigt fast &mne som reagerar med vatten sa att brandfarliga gaser bildas

X462 fast amne som reagerar farligt med vatten sa att giftiga gaser bildas1)

48 brandfarligt eller sjalvupphettande fast &mne, fratande

482 fratande fast amne som reagerar med vatten sa att brandfarliga gaser bildas

X482 fast amne som reagerar farligt med vatten sa att fratande gaser bildas. (Vatten far endast
anvéndas efter godk&nnande av sakkunnig.)

50 oxiderande (brandunderstddjande) &mne

539 brandfarlig organisk peroxid

55 starkt oxiderande (brandunderstddjande) &mne

556 starkt oxiderande (brandunderstddjande) amne, giftigt

558 starkt oxiderande (brandunderstddjande) amne, fratande

559 starkt oxiderande (brandunderstédjande) amne, som spontant kan leda till en haftig reaktion
56 oxiderande (brandunderstddjande) &mne, giftigt

568 oxiderande (brandunderstddjande) amne, giftigt, fratande

58 oxiderande (brandunderstddjande) amne, fratande

59 oxiderande (brandunderstddjande) &mne, som spontant kan leda till en héaftig reaktion



60 giftigt eller mindre giftigt &mne

606 smittforande &mne

623 giftig vatska, som reagerar med vatten sa att brandfarliga gaser bildas

63 giftigt &mne, brandfarligt (flampunkt minst 23 °C och hdgst 60 °C)

638 giftigt amne, brandfarligt (flampunkt minst 23 °C och hégst 60 °C), fratande
639 giftigt amne, brandfarligt (flampunkt hdgst 60 °C), som spontant kan leda till en haftig reaktion
64 giftigt fast dmne, brandfarligt eller sjalvupphettande

642 giftigt fast amne som reagerar med vatten sa att brandfarliga gaser bildas

65 giftigt, oxiderande (brandunderstédjande) amne

66 mycket giftigt amne

663 mycket giftigt &mne, brandfarligt (flampunkt hégst 60 °C)

664 mycket giftigt fast d&mne, brandfarligt eller sjalvupphettande

665 mycket giftigt &mne, oxiderande (brandunderstddjande)

668 mycket giftigt &mne, fratande

X668 mycket giftigt &mne, fratande, som reagerar farligt med vattenl)

669 mycket giftigt &mne som spontant kan leda till en haftig reaktion

68 giftigt &mne, fratande

69 giftigt eller mindre giftigt &mne som spontant kan leda till en haftig reaktion

70 radioaktivt &mne
78 radioaktivt amne, fratande

80 fratande eller svagt fratande amne

X80 fratande eller svagt fratande amne som reagerar farligt med vattenl)

823 fratande vatska som reagerar med vatten sa att brandfarliga gaser bildas

83 fratande eller svagt fratande amne, brandfarligt (flampunkt minst 23 °C och hdgst 60 °C)

X83 fratande eller svagt fratande amne, brandfarligt (flampunkt minst 23 °C och hdgst 60 °C), som

reagerar farligt med vattenl)

839 fratande eller svagt fratande &mne, brandfarligt (flampunkt minst 23 °C och hdgst 60 °C), som

spontant kan leda till en haftig reaktion

X839 fratande eller svagt frdtande &mne, brandfarligt (flampunkt minst 23 °C och hdgst 60 °C), som
spontant kan leda till en haftig reaktion och som reagerar farligt med vatten. (Vatten far endast

anvéndas efter godk&nnande av sakkunnig.)

84 fratande fast &mne, brandfarligt eller sjalvupphettande

842 fratande fast amne som reagerar med vatten sa att brandfarliga gaser bildas
85 fratande eller svagt fratande amne, oxiderande (brandunderstédjande)

856 fratande eller svagt fratande &mne, oxiderande (brandunderstédjande) och giftigt
86 fratande eller svagt fratande &mne, giftigt

88 mycket fratande amne

X88 mycket fratande &mne som reagerar farligt med vatten

883 mycket fratande &mne, brandfarligt (flampunkt minst 23 °C och hégst 60 °C)
884 mycket fratande fast &mne, brandfarligt eller sjalvupphettande

885 mycket fratande dmne, oxiderande (brandunderstddjande)

886 mycket fratande &mne, giftigt

X886 mycket fratande &mne, giftigt, som reagerar farligt med vattenl)

89 fratande eller svagt fratande amne, som spontant kan leda till en héftig reaktion

90 miljofarligt &mne; Gvriga farliga &mnen
99 olika farliga &mnen som transporteras vid férhéjd temperatur’

" Ur MSBFS 2012:6 ADR-S 2013 Myndigheten for samhallsskydd och beredskaps foreskrifter om transport av

farligt gods pa véag och i terrang sid. 741 ff



Farlighets

nummer:
22
22
22
23
23
30
30
30
33
33

SERY

BResE3888888388

268
268
423
539

UNnr:
1951
2187
1977
1978
1965
1202
1223
1268
1203
1306
1993
1170
2448
1942
2014
2426
3284
1647
1824
3264
1791
1819
1830
3266
3264
3082
3257
1073
1073
1005
1079
1402
3119

Amne:

Argon

Koldioxid kyld flytande
Kvéve skyld flytande
Propan
kolvategasblandning kon
Diesel

Fotogen
Petroliumdestillat

Bensin

Traimpregnmedel flytande
Brandfarlig vatska n.o.s
Etanol

Svavel smilt
Ammoniumnitrat
Viteperoxid
Ammoniumnitrat/flytande
Tellurférening
Metylbromid-etylenbr. Blandning
Natriumhydroxid

Fratande syra
Hypokloritlorning
Natriumaluminatldsning
Svavelsyra

Fritande flytande basiskt dmne
Fratande syra

Miljofarligt dmne

Vitska férhojd temp

syre
Syre kyld flytande
Ammoniak
Svaveldioxid
Kalciumkarbid
Organisk peroxid

Farlighetsnummer

UN nr



