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INLEDNING

I<ommunerna spelar en central roll fér att Sverige ska kunna na klimatmalet
for transportsektorn om en minskning av utslappen med 70 procent till
2030. | den regionala kraftsamlingen Klimat 2030 — Vistra Gétaland staller
om, dr malet &n mer ambitiost - att minska utsldppen med 8o procent till
2030. Hallbara transporter utgér ett av fyra fokusomraden, inom vilket en
accelererad omstillning till fossilfria fordon ar en av fyra satsningar.

Lansstyrelsen i Vastra Gétaland driver under aren 2017 och 2018 projektet
"E-WEST” for att stétta kommuner och andra aktorer att snabba pa omstall
ningen till elfordon. Nyligen publicerades rapporten ”Laddinfrastruktur fér el-
fordon. Strategisk studie fér utbyggnad av publik laddning i Vistra Gétalands
ldn (2017:43)", en sammanstallning av befintlig publik laddinfrastruktur i lanet
och rekommendationer fér fortsatt utbyggnad.

For att en 6vergang till fler elfordon ska kunna ske beh6vs en laddinfrastruk
tur med flera olika typer av laddning. Det frimsta behovet av laddstationer
finns dar elfordon star parkerade en langre tid, som vid hemmet och vid
arbetsplatsen. Denna form av laddinfrastruktur utgérs framst av icke-publik
laddning. Samtidigt ar publik laddning ett viktigt komplement till ett fulltack
ande system f6r laddinfrastruktur. Snabbladdning kan exempelvis behévas
for de langre resor med elfordon dar korstrackan overstiger bilens rackvidd,
och publik laddning i form av destinationsladdning vid olika bescksmal &r en
pusselbit som kan 6ka rérligheten fér alla elfordonssagare. Publik laddning
kan ocksa vara en bidragande faktor till att 6ka andelen eldrift bland de fordon
som ar laddhybrider.

| den vagledning du nu ldser beskrivs ett antal omraden och arbetssatt som
kommuner i Vastra Gétaland men ocksé pa andra hall kan anvinda for att
framja utvecklingen. Har berérs dven nagra hinder som ligger i vagen och hur
de kan hanteras. Malsattningen &r att de tva underlag som nu publicerats,
tillsammans med 6vriga aktiviteter i projektet E-WEST, ska underlatta fér saval
offentliga som privata aktérer att kunna stélla om till fossilfria fordon och
transporttjanster redan runt ar 2020.

| tio kapitel sammanfattar vi omraden som erfarenhet visat ar viktiga for
kommuner nér det géller att snabba pa utbyggnaden av laddinfrastruktur och
en omstéllning till elfordon som en av flera I6sningar nér det giller att na

en fossiloberoende fordonsflotta. Materialet gér inga ansprak pa att erbjuda
nagra detaljerade tekniska rekommendationer for uppférande av laddinfra
struktur, da det redan finns sadana framtagna. Inte heller berérs fragan om
betalningsmodeller. | slutet finns ddrfoér en sammanstallning av lankar till mer
information inom dessa och andra relevanta omraden. Fragan om batteriers
klimatpaverkan kommer ofta upp i diskussionen om elfordon och fér den
som vill skaffa mer kunskap finns ldnkar till mer information dven inom detta
amne. De ldnkar som presenteras utgér ett urval av aktuella killor och ska
inte ses som en heltickande sammanstillning.

Lépande i texten lyfts ett antal goda exempel fran olika kommuner och andra
aktorer, i flera fall med den gemensamma namnaren att det har funnits en
person eller en grupp av personer som drivit utvecklingen. Vi hoppas att
dessa exempel ska inspirera och leda till handling!

Camilla Funke och Lina Hadartz, projektledare
Léinsstyrelsen Vistra Gétalands lin
Mars 2018
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Destinationsladdning

Destinationsladdning sker vid olika bescksmal, t.ex. en knutpunkt for
kollektivtrafik eller képcentrum, och innebér laddeffekter upp till 23 kW vixel-
strom (AC), dar laddeffekten anpassas efter férvintad uppehallstid pa desti-
nationen. Destinationsladdning &r oftast publik men kan dven vara icke-publik.

Elbil
Benidmning pa fordon som bara anvénder el for framdrivning och har ett
batteri som laddas via elnitet.

Elfordon
Elfordon ar ett samlingsbegrepp for elbilar och laddhybridfordon.

Icke-publik laddning

En laddstation som inte ar tillganglig fér allmanheten. Kan t.ex. vara
placerad vid bostaden eller vid arbetsplatsen och anvands da huvudsakligen
av de boende eller de som arbetar pa arbetsplatsen.

kW (Kilowatt)
Effekt for laddning.

Laddfordon/laddbart fordon
Laddfordon &r ett fordon med batteri som kan laddas fran elnitet och som
helt eller delvis drivs av elmotor.

Laddhybridfordon
Fordon med batteri som ir laddbart fran elnétet, som anvinder el men som
ocksa har en férbranningsmotor.

Laddstation
En plats med en eller flera laddningspunkter fér elfordon.

Laddningspunkt

Kontakten dar det laddbara fordonet laddas. Kan vara kontakt med laddkabel
eller uttag som sitter pa laddaren dar fordonets laddkabel ska in.

En laddare kan ha fler an en laddningspunkt.

Laddstolpe
En plats med en eller flera laddare f6r elfordon.

Normalladdning

Normalladdning sker exempelvis i hemmet eller pa arbetsplatsen och avser
laddning som sker med effekter upp till 22 kW. Vanligt vid en bostad &r att ha
en laddare som ger 3,7 kW och da tar det mellan sex och atta timmar att ladda
upp ett tomt elbilsbatteri.

Publik laddning

En laddstation som stér placerad dar vem som helst kan ladda bilen, till
exempel utmed landsvagar, i parkeringshus, vid képcentrum, vid infarts-
parkeringar eller resecentrum.

Réackvidd

Striackan ett laddbart fordon kan firdas pa en laddning fran fulladdat tillstand.
Réackvidden &r beroende av flera parametrar, exempelvis topografin,
temperaturen, hastigheten och accelerationen.

Réackviddsangest
Rédslan att fa brist pa strém i en elbil innan en kommit fram till nasta
laddstation. Detta tillstand drabbar framst personer som aldrig kért en elbil.

Snabbladdning

Snabbladdning kallas den laddning som sker med effekter hogre dn 22 kW.
Vid snabbladdning runt 5o kW och 6ver anvénds oftast likstrom (DC) som
Sverfor energi direkt till det laddbara fordonets batteri.



eknikutvecklingen av elfordon dr mycket snabb, och ny teknik

innebdr alltid utmaningar. Sa var fallet med gasbilarna, med

etanolen och med biodiesel. Nu stdr vi infor ndsta omstdllning,
denna gdng till elfordon. Men elfordon dr redan etablerad teknik som
fungerar vil i kommunala fordonsflottor.

Omstéllningen &dr en bred process och kommunerna behéver skaffa kunskap,
erfarenhet och kompetens inom ett flertal omraden. Det ar en viktig forsta

utgangspunkt i arbetet. | en del kommuner finns redan tydliga politiska beslut
om att underlitta foér elfordon. Saknas politiska beslut krévs en férankring i

kommunstyrelse och kommunledning men dven hos berérda tjanstepersoner.
Ett lampligt ndsta steg dr darefter att ta fram en strategi och en handlingsplan
med konkreta atgirder inom de omraden som kommunen har radighet inom.

Om en kommun vill bidra till utvecklingen av fler laddfordon finns flera
mojligheter och nivaer pa engagemang. Det kanske mest uppenbara &r att se
till att de egna fordonen ar laddfordon och férse dessa med laddning dar de
parkeras. Som regel ricker det med en laddpunkt dar bilen parkerar for att
bilen ska bli fullt anvandbar. De allra flesta verksamhetsfordon har tillracklig
elrackvidd att det racker med laddning 6ver natten. Ett annat angreppssatt dr
att se till att de kommunalt dgda bostadsbolagen erbjuder laddning till sina
hyresgaster.

Ytterligare en strategi ar att de kommunala parkeringsbolagen ges i uppdrag
att uppfora laddinfrastruktur i sina egna parkeringshus eller parkeringsytor.
Dar ges mojlighet att bade ladda publikt som privatperson men dér det dven
finns mojlighet att hyra manadsparkering fér de som bor i ligenhet. Att fa
etablera laddpunkter exempelvis i garage eller utmed husvaggar ar ett relativt
enkelt satt att tillgidngliggéra laddning. Om fordonen flyttas till garage eller
bort fran den direkta gatumiljén far man pé kopet pa sikt far en trevligare ga-
tumiljo om man far farre bilar parkerade dar. Parkeringsgaragen i stadsmiljon
ar naturliga att tidigt férse med laddmajligheter.

Vill kommunen vara d&nnu mer aktiv finns dven exempel pa kommuner och
stader som arbetar med informationsspridning om kommunens laddmojlig-
heter och t.ex. mojlighet att scka stéd for detta mot fastighetsagare och fére-
tag inom staden. Den kommunala energiradgivaren kan da vara en mojlighet
att samverka med. Goda exempel pa detta finns t.ex. fran projektet

"Fixa laddplats”. Staden kan ocksa ha en roll nar det géller snabbladdning
DC och det &r att exempelvis upplata plats for sddan péa strategiska stillen i
staden dar taxibilar eller budbilar stannar fér att ta paus. Ett kommunalagt
energibolag kan dven vara mer engagerad inom bade omradet snabbladdning
och normalladdning pa rent kommersiella grunder.

Det finns manga kallor till informationsmaterial kring laddinfrastruktur.

| férsta hand finns uppdaterat material hos Energimyndigheten, som har i
uppdrag att vara nationell samordnare inom laddinfrastruktur. Ett annat l&s-
tips for kommuner dr handledningen "Ladda fér framtiden” som tagits fram
av Sveriges Kommuner och Landsting 2017.
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KOMMUNERNAS

ROLL

Varbergs kommun

2012 képte Marlene Garhall in tva elbilar till bilflottan i Varbergs kommun. Det var
bérjan pa en teknik- och beteenderesa som bland annat lett till en kommunal bilpool
Sppen for allminheten. Varbergs kommun har fatt flera priser fér sina satsningar pa
elfordon, bland annat var kommunen pa delad férstaplats i Miljéfordons Syds arliga
rankning av kommuners innehav av miljéfordon ar 2017.

Idag dr 75 av kommunens 290 fordon eldrivna, och erfarenheterna fran kommunen
ar goda. Dessutom har kommunen 104 gasfordon och 22 etanolfordon. Det finns g5
laddningspunkter i kommunen, och man har 75.000 elmil i backspegeln.

Varbergs bilpool har sedan starten i augusti 2014 haft 47 677 bokningar och férsett 1
593 anvindare med resor. Det 4r en fantastisk flexibilitet som har sparat bade pengar,
resurser och miljé. Utan denna I3sning skulle langt fler fordon behévts med ¢kade
kostnader och utslapp som féljd.

Anvindningen av ett bokningssystem som &r byggt fér elfordon har underlsttat
omstillningen till eldrivna resor. Bara genom de tva Nissan Leaf (och senare dven tva
Renault Zoe) som redan finns i bilpoolen har 6ver 4 ton koldioxid sparats in jamfort
med om resorna genomférts med en genomsnittlig fossildriven miljébil. Poollésningen
innebir ocksa att firre fordon behovs for att tillgodose resebehovet. En mindre fordons-
flotta innebir en besparing pa 10—20 ton koldioxid per tillverkat fordon.

Kontakt:
Marlene Garhall, Miljé- och logistikansvarig

0340-836 35/ 070-378 86 35 -

marlene.garhall@varberg.se
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FORANKRA,

samordna och

ta fram en
handlingsplan

mistdllningen till elfordon behover tydligt utga fran politiska

beslut och strategiska planer. Eftersom teknikutvecklingen dr

snabb dr det viktigt att hdlla kommunledning och medarbe-
tare kontinuerligt informerade om savil majligheter som utmaningar.
Ett sdtt att gora detta dr genom att ordna interna informationstréffar
och bjuda in féreldsare. Det dr viktigt att skapa manga tillféllen till
mdoten och dialog. Glom inte den viktiga diskussionen i fikarummet!

| flera kommuner har det startats upp interna natverk fér samordning av
arbetet mellan olika avdelningar. Ett sadant natverk kan till exempel innehalla
en miljé- och energistrateg, en energi- och klimatradgivare, en upphandlare,
en planerare, en fordonsansvarig, en naringslivsutvecklare, representanter for
kommunala energi-, bostads- och parkeringsbolag med flera. Bjud garna in
externa aktorer for att ha koll pa utvecklingen. Ofta kan de stora leverantérerna
pa marknaden spela en viktig roll, som biltillverkarna och leverantérer av
laddstationer.

Det kan vara vardefullt att lata en utomstaende part granska kommunens
arbete. Gréna Bilister har tillsammans med 2030-sekretariatet och Klimat-
kommunerna tagit fram statistiska indikatorer som féljer omstallningen till
fossilfria transporter i alla svenska kommuner.

Pa sajten 2030.miljobarometern.se/kommun visas bade grad av maluppfyllelse
och nyckeltal med vars hjalp man kan analysera utvecklingen i omstéllnings-
arbetets olika delar. De kommunala indikatorerna speglar i mojligaste man
motsvarande nationella indikatorer, sa att man kan jamféra utvecklingen i sin
egen kommun med riket som helhet saval som med andra kommuner.

Projektet Infragreen

| projektet Infragreen som drevs av Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan
och Fyrbodals kommunalférbund identifierades bristen pa erfarenhet
som en del av orsaken till att elbilar inte handlades upp av kommuner.

Projekten lanade ut tva elfordon till intresserade kommuner.
Villkoren var att de skulle anvidndas av kommunledningen en vecka,
tekniska forvaltningen en vecka och hemtjansten tva veckor.
Kommunens tjansteman ombads blogga om erfarenheterna, och
projekten holl bade i uppstartsméten och avslutande méten.

Genom att sprida erfarenheterna brett i kommunen skapades ett
underlag fér att diskutera elfordonens roll.

Kontakt:

Lina Hadartz, projektledare/handldggare energi och klimat
Lansstyrelsen i Vastra Gétaland,

010-224 46 64

Lina.hadartz@lansstyrelsen.se
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GA FORE
MED GODA

EXEMPEL

dialogen med medborgare och med externa aktérer kan kommunen

vara en foregdngare genom att visa upp goda exempel. Det dr vik-

tigt att visa att kommunen har ambitioner att stdlla om till fossil-
frihet och dr aktiv inom bade utbyggnaden av laddinfrastruktur och
omstillningen till elfordon.

Genom att driva egna projekt eller delta i projekt med externa aktérer gar det
att skapa en arena for kommunikation kring fragor som rér laddinfrastruktur
och elfordon, samt mojlighet att demonstrera olika lI6sningar. Detta kan dven
ge kommunen en chans att férankra miljofordonsfragan i kommunen, skapa
majligheter till regional samverkan, eller métesplatser fér intresserade aktérer.

Kommunen behéver inte géra allt direkt. Olika kommuner har ocks olika
forutsittningar. Det viktiga dr att komma igdng och ha en plan fér att félja upp,
utvardera och utveckla arbetet. Se till att ni har &tminstone ett gott exempel att
lyfta fram. Kommunen dger och driver ett antal fastigheter och verksamheter
som kommunhus, skolor och andra offentliga lokaler. Om bade anstéllda och
besdkare har majlighet att ladda sina fordon nér de bescker kommunens verk-
samheter kan det bidra till att fler viljer elfordon.

Destinations- och snabbladdning i Harryda kommun

Fér att géra det enklare att ladda sitt elfordon i Harryda kommun har Harryda Energi
utdkat antalet laddstationer. Laddstationerna skapar férutsattningar for fler att kéra an
mer miljévinligt med den férnybara el som Hirryda Energi erbjuder. Hirryda Energi
har fatt mycket positiv respons for satsningen, exempelvis av Harryda kommuns
bostadsbolag Férbo. Detta har lett till att det nu ocksa finns laddstolpar i flera av
Férbos bostadsomraden, tillgingliga for alla med elfordon.

Satsningen goér att Harryda Energi, som dgs av Harryda kommun, ocks4 bidrar till
Sveriges laddinfrastruktur och det langsiktiga malet med en fossilfri bilflotta.

Totalt finns nu 33 stycken destinationsladdare (22 kW, 32 A) och 3 stycken snabbladdare
(50 kW) i Harryda kommun.

Héarryda Energi

031-724 64 70
www.Harrydaenergi.se

Laddstationer i Mélnlycke centrum intill

Hérryda kommuns ”Kommunhus” och Ekdalaskolan.
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SAMVERKA

med andra
kommuner

MENY NASTA

& offentliga
aktorer

ommuner har en central roll for omstdllningen av transport-

sektorn. Aven om olika kommuner har olika f6rutsdttningar,

moter alla mer eller mindre samma utmaningar. Att nétverka
och dra ldrdom av varandras erfarenheter 6kar kunskap, skapar trygg-
het och gor att omstdllningen kan ga snabbare. Genom samverkan
kan redan gjorda misstag undvikas och goda exempel upprepas.

For att underlitta langvéga resor och sakerstilla majlighet till destinations-
laddning pa olika beséksmal behéver kommuner samarbeta for att ta fram
delregionala strategiska planer fér laddinfrastruktur. Detta sker med fordel

i vaxelverkan med framtagandet av kommunernas egna strategiska planer

inom omradet.

Lansstyrelsen och regionala myndigheter har en o e
viktig roll fér att underlatta samverkan mellan )
kommuner och kommunalférbund i lanet.
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Hela grona vagen

Fyrbodals kommunalférbund var tidigt ute nar det giller fossilfria transporter. Via en
budkavle i projektet Infragreen skrev samtliga 14 kommuner i Fyrbodal och 25 norska
kommunerna p4 andra sidan grinsen under samma atagande om fossilfria transporter
senast 2030.

Mellan 2016 och 2018 pagar projektet Hela Grona Végen, dar Fyrbodals kommunal-
forbund, Ostfold och Follo i Norge, samt Gréna Bilister och Norsk Elbilforening arbetar
tillsammans for att forverkliga budkavlens atagande.

Genom projektet far kommunerna konkret hjilp med att analysera sin fordonsflotta och
vilja nya fossilfria fordon. Nyckelgrupper &r bland andra miljgstrateger, fordons-

ansvariga och upphandlare. Projektet bistar med kompetens, utbildning och coachning.
Budskapet &r att det inte gar att vénta till 2030 utan att omstallningen pagar har och nu.

Nar projektet 4r slut ska alla kommuner ha en konkret handlingsplan fér hur fossilfri
fordonsflotta ska uppnas. Dir ingdr dven strategier for laddinfrastruktur och tankstillen
for biogas. Utbyggnad pagar i samarbete mellan kommuner och féretag i delregionen.
Aven grén mobilitet i stort lyfts fram, exempelvis cykling, kollektivtrafik och resfria méten.

En framgangsfaktor ar att arbeta till stor del ute i kommunerna och att fa till stand ett
larande 6ver kommun- och nationsgrianser. Norge har kommit langt nir det giller el,
och Fyrbodal dr en féregangare nir det giller biogas. Samma giller mellan kommu-
nerna i Fyrbodal dar tjansteman, politiker och féretradare fér de kommunala bolagen
har stor nytta av att traffas och ldra av varandra, ndgot som projektet regelbundet ger
majlighet till genom event, workshops och seminarier.

Lids mer

Kontakt:

Maria Aronsson, projektledare
Fyrbodals kommunalférbund
maria.aronsson@fyrbodal.se
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kommuner

& offentliga
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Nitverk for laddinfrastruktur

Goteborgsregionens kommunalférbund (GR) har 13 medlemskommuner som
tillsammans blir starka. GRs uppgift &r att verka fér samarbete 6ver kommun-
granserna och ska vara ett forum for idé- och erfarenhetsutbyte inom regio-
nen. GR driver ett antal nitverk som fokuserar pa olika teman och funktioner.
Ett sddant natverk &r Laddinfrastruktur i Géteborgsregionen. Sedan vintern
2016 har representanter fran majoriteten av GRs medlemskommuner tréffats
i natverket. Natverket fyller tva viktiga funktioner: fér det forsta har det skapat
ett forum fér information- och kunskapsutbyte fér deltagarna och fér det
andra skapar nitverket en plattform fér samarbete éver kommungrinserna.

Natverket ska dven vara ett aktivt diskussionsforum dar deltagarna kan lyfta
fragestillningar som ir aktuella vid triffen. Deltagarna i natverket har inte
alltid samma funktion i kommunerna vilket ocksa innebar att olika behov

och férutsattningar lyfts in i diskussionerna. Projektets storsta malsattning ar
att underlatta arbetet med laddinfrastruktur fér deltagarna sa att beslut och
satsningar kan vara sa vilgrundade som mgjligt. GR samordnar projektet och
bidrar genom att bjuda in talare eller lyfta specifika fragor, men det dr deltagarna
i nitverket som dr de stérsta informationsspridarna.

Lids mer

Kontakt:
Anna Gustafsson

Goteborgsregionens kommunalférbund (GR)

031-335 53 34
Anna.gustafsson@grkom.se

S
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amarbetet med externa aktérer dr en viktig del for att snabba

pd utbyggnaden av laddinfrastruktur. Det har visat sig att kop-

centra, butiker, foretag, fastighetsdgare, hotelldgare med flera
har precis samma behov av kompetensuppbyggnad och samverkan
som kommuner. Kommunen har dock den unika majligheten att vara
en neutral métesplats for externa aktorer.

Kommunen behdover inte ta en stérre roll @n att skapa moétesplatser, initiera
moten och kanske dven bjuda in experter som kan forklara hur tekniken fung-
erar. Det finns bade regionala kluster av kompetens, nationella intresseorga-
nisationer och nationell expertis som kan st till forfogande. Kunskap skapar
trygghet och ar en férutsattning for att kunna agera. Det &r viktigt att kunna
erbjuda relevant och uppdaterad information.

Genom att skapa dessa métesplatser bygger kommunen egen kompetens
samtidigt som andra aktorer utvecklar sin kompetens. Det kan ocksa ska-

pas samverkansgrupper kring investeringar i laddinfrastruktur. Férutom att
uppféra laddinfrastruktur kan kommunala energibolag spela en viktig roll som
féregangare och katalysator nar det géller samarbete med externa aktorer.

De kan ocksé ta fram helhetslosningar fér att beméta behov fran foretag,
bostadsrattsféreningar och villadgare.

anders.martinsson@trollhattanenergi.se
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STOD TILL

INVESTERINGEN

ostnaderna for att uppfora laddstationer dr olika beroende pa

vilken typ av laddstation som installeras, och varierar dven om

det finns behov av grivarbeten och eldragning, samt upp-
gradering av servis.

En vaggmonterad laddbox kostar mellan cirka 5 0oo och 12 ooo kronor (da
tillkommer dven installationskostnader). En laddstolpe &r lite dyrare och kostar
mellan 20 000 och 50 0oo kronor, men da ingar kostnader fér markarbete och
kabeldragning. Vid normalladdning tar det 6-8 timmar att ladda ett tomt batteri,
och elkostnaden for att ladda ett batteri ligger mellan 10—20 kronor." Installationen
ar dock bara den initiala kostnaden, det dr ocksa viktigt att sakerstilla att infra-
strukturen fungerar. Om kommunen behéver hjalp med drift och underhall gar
det att képa in fran de kommersiella aktorerna.

Ett tips 4r att inte installera en onddigt hog effekt hos laddningspunkterna,
eftersom det kan innebira en stérre elservis och hogre I16pande manadskost-
nad for effektabbonemanget. Vid en installation kan man istillet ta hojd for ett
eventuellt framtida behov av mer effekt till platsen.

For att investera i laddstationer for elfordon gér det att s6ka investeringsstod fran
Klimatklivet, som administreras av Naturvardsverket. Det gar att fa upp till 50

% av den totala investeringskostnaden i stod. Sedan Klimatklivet startade 2015
har drygt 1500 ans6kningar for laddstationer beviljats i hela Sverige, vilket mot-
svarar 14 100 laddningspunkter. Av dessa 4r 5600 for publik laddning och 8500
for icke-publik laddning.2 Mer information om Klimatklivet finns pa Naturvards-
verkets hemsida, men det gar ocksa bra att vinda sig till Lénsstyrelsen fér mer
information. Sedan februari 2018 finns det dven ett investeringsstéd fér hemma-
laddning som gar att soka av privatpersoner. Stéd ges till 50% av investerings-
kostnaden, och bidraget ar begransat till max 10 coo kronor per fastighet.

Orust Kretsloppsakademi

Ett spannande projekt som fatt stdd fran Klimatklivet drivs av Orust
Kretsloppsakademi. Féreningen beviljades hésten 2015 stéd fran Klimat-
klivet for fyra snabbladdare och sexton normalladdare. Orust Kretslopps-
akademi &r en pionjir inom lokalsamhillets hallbarhet. De projektera-
de och genomférde 2013 installationen av Orust och Bohuslins férsta
snabbladdare som da band ihop Norge med Europa.

| nuldget finns det 44 elfordon pa Orust, vilket innebir att Orust &r en
av de kommuner i Vistra Gétaland som har hogst antal elfordon per
invanare. > Kommunen har fem elfordon i hemtjansten och en eldriven
servicebil pa tekniska férvaltningen. For att en fortsatt bred introduktion
av elfordon skall ske behéver ocksa de andra samhillena p& Orust
kompletteras med en snabbladdare fér att minska den rickviddsangest
som fortfarande rader bland allménheten. Fér de som arbetar pa dessa
orter under dagtid sa behévs det framforallt normalladdning.

Orust Kretsloppsakademi har beslutat satta malet till 1000 el- och
laddhybridbilar pa Orust till &r 2020.

Kontakt:

Lars Carlsson, Transportansvarig Orust Kretsloppsakademi
0762-68 85 00

lars@orustengineering.se

' Enligt uppgifter frin fixaladdplats.se
? Naturvdrdsverket: Ligesbeskrivning for Klimatklivet, 2018-04-12.

3 Enligt statistik fran PowerCircle. 2018-02-28.
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UPPHANDLA

FORDON &

TRANSPORT-

TJANSTER
Kungsbacka kommun

| Kungsbacka kommun bedrivs ett systematiskt arbete for att 6ka andelen
eldrivna fordon. Arbetet bérjade i december 2016 d& det anstilldes

en fordonsansvarig med ett évergripande ansvar och mandat for hela
kommunens fordonsflotta som &r decentraliserad och &gs av respektive

. . . férvaltning.
ommuner dger eller leasar en mdngd olika fordon till driften
av sina verksamheter, och ettfb'rsta stegfb’r attfrc'imjafossilﬁia Nyckeln till kommunens framgang 4r det rapport- och analyssystem som
fOf‘dOl’l dr att stdlla om den egnafordonsﬂottan. byggts upp. Kommunen har kunskap om kérménster, nyttjandegrad,

ekonomi, utslapp, vad som tankas med mera, pa registreringsniva for
varje fordon. Denna kunskap anviander kommunen till att styra bilbehov
och férandra beteenden. Det spelar ingen roll hur mycket policys och
riktlinjer det finns om de inte efterlevs och f6ljs med beteendeférindring.

Det finns stora mojligheter att anvanda sig av offentlig upphandling fér att
bade styra den egna fordonsflottan och att kunna visa upp alternativ for externa
samarbetspartners, for kollegor och fér allmanheten.

Kommunens senaste fordonsupphandling har nistan uteslutande

Flera kommuner har erfarenhet av hur miljéregler kan implementeras i fossilfria fordon i sig. Fordonsansvarig styr inképen och endast i undan-
kvalifikationskrav och utvarderingskriterier for offentlig upphandling av fordon. tag kan fossildrivna fordon képas in.Bilpooler ir viktigt och ett langsiktigt
| Sverige finns en lang rad kommuner som kommit langt i att verka fér elfordon, mal &r att stora delar av fordonsflottan blir aktivitetsbaserad med flera
exempelvis Ostersund, Varberg, Kungsbacka, Stockholm, Géteborg, Trollhittan, olika fordonstyper i sig. Av analyssystemen framgar att manga arbets-
Malmé, Helsingborg eller Gavle. fordon anvinds vildigt lite eller inte alls pa en dag. Dessa fordon flyttas

till en bilpool med ett nyckell6st bokningssystem som hela kommunen
kan anvinda, for att 6ka nyttjandegraden och minska kommunens totala
fordonsinnehav.

- Kommunen anvinder data ifran analyssystemen for att vara proaktiv och
lata miltal och &lder styra nir en bil byts istillet fér leasingtid. Det gor det
dven ltt att planera utbyte av fordon, och méjlighet att ordna med ladd-
ning sa att det ar klart ndr nya fordon kommer. Kungsbacka kommun har
idag laddplatser for 100 verksamhetsbilar och av kommunens 458 fordon
ar idag 53 elfordon och 74 biogasfordon. Fler elfordon &r bestéllda och
vid arsskiftet 2017/2018 kommer kommunen ha fler an hundra elfordon.

Kontakt:

Christer Lindstrém, fordonsansvarig
0300-834050, 0700833954
christer.lindstrom@kungsbacka.se
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UNDERLATTA
FOR HEMMA-

LADDNING

en typiske bilforaren vill kunna ladda sitt elfordon diir det stdr
uppstillt linge. Ar det inte méjligt att ladda vid hemma-
parkeringen innebdir det ett hinder for att vilja elfordon.

For en storskalig omstillning till elfordon ar det darfor avgorande att laddning vid
garage och parkeringsplatser dar privatpersoner och foretag staller upp bilar,
foretradesvis 6ver natt. Enligt undersékningen SELF-i som gick ut till 10 ooo
agare till laddbara fordon i Sverige, laddar 75 % av elfordonsagarna dagligen
hemma, medan 25 % uppgav att de laddar hemma mellan 3—5 dagar i veckan.

For elfordonsagare som bor i villa ar det oftast enkelt att ordna laddning hemma
pa egen hand. Saval privatpersoner som bor i flerfamiljshus och féretag som hyr
lokaler kan dock vara beroende av en hyresvird for att fa tillgang till laddning.
Allmannyttan forfogar ver ett stort bestand av flerbostadshus, och kommunala
bostadsbolag har darfér en viktig roll att som hyresvird ordna majlighet till hemma-
laddning och stimulera fler hyresgéster att skaffa elfordon, till exempel genom att
ta fram ett erbjudande som gor det formanligt att ladda.

Bade kommunala och privata parkeringsbolag kan exempelvis marknadsféra upp-
lagg dir man erbjuder en f6rhéjd parkeringshyra som tacker fasta kostnader for
att installera laddning, eller ta ut en laddavgift for att fa tillbaka installations- och
elkostnader. Ett alternativ kan vara att handla upp en privat tjansteleverantdr som
erbjuder laddning med tillhérande betalningslésning direkt till hyresgasterna.

Uppforande av laddplatser kan kréva lastbalansering (det vill saga att laddningen

portioneras ut dver tid for att inte Gverbelasta natet). Detta for att jamna ut effekt-

toppar och elférbrukning da flera elbilar laddas samtidigt. Fér att undersdka om
det befintliga elnatet kan anvindas eller behéver forstarkas gar det att ta hjalp av
det bolag som ager elnatet.

Kommuner har ingen radighet 6ver privata parkeringar men kan anda stétta
privata aktdrer som vill underlatta for hemmaladdning. Kommunen kan exem-
pelvis bjuda in fastighetsbolag, bostadsrattsforeningar och privata hyresvardar
till informations- och nitverkstraffar. Dar kan aktérerna utbyta erfarenheter och
fa mojlighet att samordna sina verksamheter. Leverantorer av laddstationer och
energibolag kan bjudas in fér att beskriva sina erbjudanden och tekniker for
laddning. Representanter for fordonsbranschen kan bjudas in for att beskriva
utvecklingen av laddbara fordon. Linsstyrelsen kan bjudas in att informera och
vagleda om Klimatklivet. Projektet "Fixa laddplats” i Stockholm har tagit fram
guider, mallar och vagledningar som kan vara till nytta for bostadsrattsféreningar.
Under 2018 driver Hallbar Utveckling Vast projektet Fixa Laddplats dven i Vastra
Gotaland. Projektet erbjuder fem kostnadsfria utbildningstillfillen och riktar sig
till samfallighets- och bostadsrattsféreningar.

| en rapport fran projektet "Hemmaladdning fér flerfamiljshus i stader — Fallstudie
Goteborg” finansierat via Energimyndighetens forskningsprogram Demon-
strationsprogram fér Elfordon, presenteras en del erfarenheter och rekommen-
dationer mojliga att tillimpa pa andra hall. Bland annat fastslas att samverkan
mellan aktérer ar viktig for att astadkomma enhetliga [6sningar for att undvika att
fastighetsagare skapar egna l6sningar som riskerar att skapa oreda och lasningar
i lingden. Rapporten innehaller dven information om olika typer av parkerings-
|6sningar, placering av laddningspunkter och olika betalningslésningar.
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Med stéd fran Klimatklivet har Familjebostéder installerat tio laddplatser for elbilar

i parkeringsgaragen till nagra av sina flerbostadshus. | nuldget ar hilften av ladd-
platserna uthyrda. Utéver detta har Familjebostader ytterligare tva uthyrda laddplatser
i garage. Projektet 4r ett led i frimjandet av hallbar mobilitet i Géteborg, och bolaget
vill bidra med ett exempel p& hur man kan underlitta for boende i flerbostadshus som
vill byta till elfordon.

Genom ett tatt samarbete med andra bolag och férvaltningar i staden har
Familjebostader som mal att hitta |6sningar som bade bidrar till stadens hallbarhets-
mal och samtidigt gér mianniskors vardag enklare. Bland annat skéts debiteringen av
el pa tio av laddplatserna av en extern aktor, och de som laddar bilen betalar med hjilp
av en tag eller app.

For att hitta [6sningar pa hur det i framtiden ska bli enklare att investera och bidra till
fossilfria transporter tittar Familjebostader pa hur de kan fraimja maximal anvindning av
sina laddningsstationer, exempelvis hur en laddningsstation skulle kunna anvandas av
flera hushall. Dessutom vill de fortsatta bygga ut hemmaladdning i fler garage och hitta
ytterligare |6sningar som kan underlitta fér hyresgaster att géra klimatsmarta val.

Som en fortsittning vill Familjebostader dven underséka hur de kan erbjuda laddnings-
mojligheter dven till boende i fastigheter som inte har nagot garage.

Kontakt:
Anna Staxang, Hallbarhetsstrateg Familjebostader
anna.staxang@familjebostader.se
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Sverige har kommunerna ett stort ansvar for planering, vilket dr
ett viktigt verktyg for att frimja omstdllningen till elektrifierade
transporter.

Nedan foljer en genomgéng som i mycket bygger p4 SKL:s parkeringsvigledning.
Mer information om juridiken kring laddplatser finns dven i SKL:s vigledning
Ladda fér framtiden.

For att besluta om en laddplats p4 allmin plats anvinder sig kommunen av lokala trafik-
foreskrifter. Vanligen tar kommunen beslut om lokala trafikféreskrifter inom tittbebyggt
omrade och linsstyrelsen tar beslut utanfor.

Kommunerna har idag méjlighet att inritta laddplatser med stéd i trafikférordningen
(1998:1276). | férordning (2001:651) om vigtrafikdefinitioner definieras laddplats som
"en plats som enligt en lokal trafikforeskrift ska vara laddplats och som ar utmarkt med
ett vagmarke for parkering och en tillaggstavla for laddplats”. | trafikférordningen

(1o kap 1§ p.7) beskrivs hur man anger att en viss plats ska vara laddplats.

| trafikforordningen (10 kap 9a §) anges att en plats endast far férklaras som laddplats

om det finns anordningar fér extern laddning med elektrisk energi fér fordonets framdriv-

ning. Vilka bestimmelser som giller pa en laddplats framgar av 3 kap 54 §, i trafikférord-
ningen: "Pa en laddplats far endast fordon som kan laddas externt med elektrisk energi
for fordonets framdrivning stannas eller parkera. Andra fordon far inte stannas annat 4n
for pa- eller avstigning”.

Trafikférordningen behandlar dock inte fragan om tidsbegransning och/eller avgiftsplikt,
men det gar dock att argumentera for att parkering pa en laddplats kan regleras pa
samma sitt som 6vrig gatumarksparkering. Av trafikforordningen (3 kap 54 §) framgar
att "parkering” av "laddbilar” &r tillaten p4 en laddplats och av 10 kap. 1 § 17:e punkten i
trafikférordningen framgér att sirskilda trafikregler om tidsbegransning, avgiftsplikt eller
andra villkor for parkering far meddelas genom lokala trafikféreskrifter. Detta talar fér att
dven parkering pa laddplatser kan regleras med lokala trafikféreskrifter och att avgift kan
tas ut enligt avgiftslagen.

Det ar viktigt att se till att laddplatsen halls tillginglig for fordon i behov av laddning.
Bestimmelsen kraver inte att laddfordon maste laddas for att fa stanna eller parkera pa
laddplats. Kommunen behover alltsa, pa samma sitt som for gatumarksparkeringen,
kunna besluta om tidsbegrinsning, avgiftsplikt och &vriga villkor for ratten att parkera
laddfordon pa laddplatsen.

Formellt far kommunen enligt 4 kap. 13 § plan- och bygglagen i en detaljplan bestimma
krav kring utrymme f6r parkering, lastning och lossning som behévs vid en fastighet, eller
att viss mark eller vissa byggnader inte far anviandas for parkering. | en detaljplan kan
kommunen dven stilla krav pa den yta som krivs fér parkering. | samma plan kan kom-
munen ligga in markyta som krévs fér parkering inom alla omraden fér nybebyggelse.

En detaljplan far dock inte vara med detaljerad 4dn vad som krévs fér planens syfte. Mer
detaljerade regleringar sa som laddplatser kan dock I6sas med hjalp av lokala trafikfore-
skrifter.

Det &r viktigt att trygga tillracklig stromférsorjning till parkeringsplatser vid exempelvis
flerbostadshus. | en detaljplan kan kommunen lagga in ledningsritt fér dragning av
ledningar.

Forr eller senare blir de flesta kommuner kontaktade av nagon kommersiell aktér som

vill etablera snabbladdning eller destinationsladdning pa kommunens mark. Kommunen
behover da kunna erbjuda avtal och arrende. Om kommunen inte har firdiga rutiner for
sddana drenden kan det vara limpligt att fsrbereda dem. Vilken enhet eller kontaktperson
ska hantera arrende av mark, behévs bygglov, hur far den sékande tillgang till kartunder-
lag och annan information om befintlig infrastruktur? Och dr hemsidan uppdaterad sa att
aktorerna hittar ratt?

For att nd malet om 70 % minskade utslapp fran transporter 2030 kommer det inte att
racka med teknikutveckling i form av effektiviseringar och brinslebyten, det krivs ocks4
en samhillsplanering som tydligt styr mot minskade transporter. Flexibla parkeringstal,
elbilspool som alternativ till parkeringstal, inférande av miljézoner for litta fordon, reglering
av trafik pa enskilda gator utifran fordons utslappsklass eller drivmedel, differentiering av
parkeringsavgifter for miljéfordon och laddméjligheter vid pendlarparkeringar 4r nagra
exempel pa atgarder som skulle kunna provas.


http://webbutik.skl.se/sv/artiklar/parkeringshandbok.html
https://webbutik.skl.se/bilder/artiklar/pdf/7585-571-4.pdf?issuusl=ignorehttps://webbutik.skl.se/bilder/artiklar/pdf/7585-571-4.pdf?issuusl=ignore

INFORMERA

y teknik kriver kontinuerlig information, inte minst internt.
Offentliga méten, foreldsningar, prova pd- dagar, projekt och
beslut som skrivs om i media dr olika scitt.

| alla atgarder kommunen gér bér kommunikation finnas med som en barande
del. Det &r viktigt att félja upp vad som fungerar bra och mindre bra i kommu-
nens verksamheter, men ocksa fanga upp erfarenheter fran féretag och privat-
personer.

Pa www.miljofordon.se ges konkreta rad kring miljofordon. Har finns en tabell
av alla tillgangliga miljéfordon efter olika definitioner, och majligheten finns att
fa teknisk information samt berikna total &gandekostnad och utslépp ur ett
livscykelperspektiv.

Kommunernas energi- och klimatradgivare har en viktig roll i att bista privatper-
soner, sma och medelstora foretag, bostadsrattsféreningar, privata flerbostads-
husagare samt foreningar och organisationer med rad och stéd inom elfordon
och laddinfrastruktur.

Informationskampanij i Skaraborg

Energi- och klimatradgivningen i Vistra Skaraborg genomférde i september 2017 en
informationskampanj kring solceller, energilager och elfordon. Kampanjen var en del av
Energimyndighetens nationella insatsprojekt "Solel pa villatak” och syftet var att visa pa
nyttan med att kombinera solceller med elfordon och energilager. Det ordnades fére-
lasningar pa olika platser och dven en minimassa med namnet "Solceller+elbil=sant” med
utstillare av solceller, batterilager samt elfordon i Jung. Det erbjéds dven provkérning.
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Kontakt:

Thomas Skagenborg, Energi- och klimatradgivare/ Energicoach i samverkan
Essunga, Grastorp, Gotene, Skara, Vara

Tel direkt 0511-32554. Tel vx 0511-320 0O

thomas.skagenborg@skara.se
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Hemmaladdning
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(Projekt finansierat via Energi
myndighetens forskningsprogram
"Demonstrationsprogram for
Elfordon”)

Installation av laddstation

Laddinfrastruktur

Laddinfrastruktur fér elfordon
(rapport fran SKL)
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(SKL, 2017)
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