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2018-12-13 Dnr: 551-4220-16
Anl.nr: 0305-127
LANSSTYRELSEN
UPPSALA LAN
Miljoprovningsdelegationen Sokanden Cementa AB
Ombud Advokat Therese Stromshed och Anna Bryngelsson

Mannheimer Swartling Advokatbyra AB

Box 4291

203 14 Malmo

Kungorelsedelgivning

Tillstand enligt 9 kap. miljobalken till miljofarlig verksamhet

for Cementa AB pa fastigheten Bista 4:28 i Hibo kommun

Verksamhetskod 63.10 enligt 24 kap.1 § miljoprovningsférordningen (2013:251)
4 bilagor

Beslut

Miljoprovningsdelegationen inom Lansstyrelsen i Uppsala [&n lamnar med stod av

9 kap. miljobalken, Cementa AB (bolaget), med organisationsnummer 556013-5864,
tillstand till fortsatt och utokad hamn- och depaverksamhet pa fastigheten Bista 4:28,
Habo kommun.

Tillstandet omfattar upp till 40 anl6p per ar av fartyg med en bruttodréktighet pa
mer &n 1 350 samt hantering och lagring av upp till 200 000 ton cementprodukter
per ar.

Miljoprévningsdelegationen godkanner med stod av 6 kap. miljobalken den i
arendet upprattade miljokonsekvensbeskrivningen.

Villkor

1. Om inte annat foljer av 6vriga villkor ska verksamheten i huvudsak bedrivas i
enlighet med vad bolaget har angett i ansékningshandlingarna och i dvrigt
atagit sig i arendet.

Utslapp i allménhet

2. Verksamheten ska bedrivas sa att damning, spill eller lackage férebyggs och
begransas. Om olagenheter uppkommer ska bolaget omgaende vidta atgarder.
(Delegation)
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Utslapp till luft

3. Luft som &r fororenad av stoft ska effektivt fangas in. Luft, som slapps ut till
omgivningen via punktutslapp, ska fore utslapp renas med avseende pa stoft
och utslappet av stoft till luft far vid varje enskilt punktutslapp inte Gverstiga
10 mg/m? normal torr gas.

Punktutslappen ska kontrolleras senast ett ar efter att tillstandet har tagits i
ansprak och darefter minst vart 3:e ar samt darutéver i den omfattning som
tillsynsmyndigheten bedémer att det behdvs. Kontrollen ska utféras enligt
tillamplig Svensk Standard eller med jamforbar metod. (Delegation)

4. Rutiner och instruktioner ska finnas for kontroll och uppféljning av stoftfiltren.
Utford kontroll och underhall ska dokumenteras.

5. Minst 80 % av fartygsanlopen per kalenderar ska ske med elanslutning.
Villkoret ska i denna del senast uppfyllas fran och med det tredje kalenderaret
efter att tillstandet har tagits i ansprak. Tillfalliga anlép av ersattningsfartyg
(utan elanslutning) som anlitas da fartygshaveri har skett pa ordinarie fartyg
med elanslutning far undantas. Tillsynsmyndigheten ges mojlighet att besluta
om undantag for andra liknande handelser samt besluta om tiden for hur lange
undantagen ska gélla. Antal fartyg som har ansetts varit elanslutna vid kaj i
bolagets hamn i Balsta ska arligen redovisas i miljorapporten inklusive en
uppgift om totalt antal anldp av fartyg med en bruttodréktighet éver 1350.

Buller

6. Den ekvivalenta ljudnivan fran verksamheten far utomhus vid bostader inte
overstiga foljande begransningsvarden*:

50 dBA helgfri man-fre dagtid (k. 6.00 - 18.00)
40 dBA nattetid (kl. 22.00 - 6.00)
45 dBA ovrig tid

Momentana ljud nattetid (kl. 22.00 - 6.00) far inte Gverskrida 55 dBA vid
bostdder, matt som hogsta ljudniva 1 métlige “fast”.

Begréansningsvardena* ska kontrolleras genom immissionsmatningar eller
narfaltsmatningar och berdkningar. Resultaten ska redovisas som frifélts-
varden. Ekvivalentvérdena ska baseras pa de tidsperioder som anges ovan
och nar verksamhet pagar. Kontroll ska ske sa snart det skett forandringar i
verksamheten som kan medfora okade bullernivaer, eller vid andra tillfallen
som tillsynsmyndigheten bestammer (delegation).

* Med begransningsvéarde avses ett varde som inte far 6verskridas.
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Kemikalie- och avfallsférvaring

7. Kemiska produkter och farligt avfall ska forvaras val uppmarkta och pa sadant
sétt att fororening av mark och vatten inte riskeras. Kemiska produkter och
farligt avfall ska forvaras nederbordsskyddat och vid behov ska forvarings-
platsen vara forsedd med pakorningsskydd. Forvaringen ska ske sa att det inte
foreligger nagon risk att sinsemellan reaktiva foreningar kan komma samman.
Kemiska produkter och farligt avfall innehallande flyktiga organiska foreningar
ska forvaras i val tillslutna behallare sa att avdunstningen minimeras.

Flytande kemiska produkter och flytande farligt avfall ska férvaras inom
invallat omrade som ar bestandigt mot det som forvaras dar. Invallningar ska
dimensioneras sa att de rymmer storsta behallarens volym och minst 10 % av
ovrigt lagrad volym.

Sakerhetsfragor

8. lanslutning till kaj ska det finnas dykdalb som kan nyttjas vid angoring.

9. En andamalsenlig beredskap ska uppratthallas i syfte att effektivt kunna
begrénsa skadorna vid ett utslapp av olja inom hamnanlaggningen. Det ska
finnas aktuella rutiner som behandlar de atgarder som kan behévas for att
forebygga och begransa konsekvenserna av ett oljelackage fran fartyg i hamn.
Rutinerna ska hallas tillgangliga for tillsynsmyndigheten.

10. Saneringsmedel och senaringsutrustning, inkluderande bland annat lansor for
omhandertagande av olja, ska finnas latt tillgangliga pa anlaggningen.

11. Tatningsutrustning till dagvattenbrunnarna ska finnas l&tt tillgangliga for att i
forebyggande syfte kunna tata dagvattenbrunnarna samt for att snabbt kunna
hindra utflode av miljofarliga @amnen eller slackvatten.

Ovrigt
12. Om verksamheten i sin helhet eller i ndgon del upphor ska detta i god tid dess-

forinnan anmalas till tillsynsmyndigheten. Verksamhetsutdvaren ska vidare
utreda om verksamheten har givit upphov till féroreningar. (Delegation)

13. Verksamhetsutdvaren ska kontrolleras enligt ett kontrollprogram som bland
annat tydliggor hur efterlevnaden av villkoren ska kontrolleras samt hur
utslappen ska kontrolleras med avseende pa matmetod, matfrekvens och
utvarderingsmetod. Forslag till kontrollprogram ska lamnas till tillsyns-
myndigheten senast sex manader efter att tillstandet tagits i ansprak eller vid
senare tid som tillsynsmyndigheten bestdimmer. (Delegation)

14. Tillsynsmyndigheten ska meddelas skriftligen nér tillstandet tas i ansprak.
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Delegationer

Miljoprovningsdelegationen Gverlater med stod av 22 kap. 25 § tredje stycket
miljobalken at tillsynsmyndigheten att vid behov foreskriva om ytterligare villkor
avseende:

1. Kontroll av utslapp till luft (villkor 3)

2. besluta om de skyddsatgarder som kan behdvas for att innehalla bullervillkoret
(villkor 6)

3. beslut om att utreda om verksamheten har givit upphov till féroreningar och i
sadant fall beslut om avhjéalpandeatgarder (villkor 12)

4. Dbeslut med anledning av kontrollprogram (villkor 13).

Tidpunkt da tillstandet far tas i ansprak
Tillstandet far tas i ansprak nar beslutet vunnit laga kraft.

Igangsattningstid
Den med tillstandet avsedda verksamheten ska ha satts igang senast 5 ar efter det att
detta beslut vunnit laga kraft annars forfaller tillstandet.

Tidigare tillstand

Nar detta beslut tas i ansprak upphdr Miljoprévningsdelegationens beslut fran
den 1 oktober 2009 (dnr 551-5983-05) att galla.

Kungorelsedelgivning

Miljoprévningsdelegationen beslutar att kungérelse om detta beslut ska inforas
inom 10 dagar fran datum for beslutet i Post- och Inrikes Tidningar samt i orts-
tidningen Enkopings-Posten samt Svenska Dagbladet och Dagens Nyheter,

(se bilaga 2). Kungdrelsedelgivningen sker enligt reglerna i 47 och 49 8§ del-
givningslagen (2010:1932).

Redogorelse for drendet

Bakgrund

Ansokan foranleds av att Cementa AB (bolaget) har ett behov av utdkad hanter-
ingen av cementprodukter i regionen. Silon i Balsta har en kapacitet pa 6 000 ton
och kan hantera en produkt. Vilken slags cement som hanteras vid respektive depa
varierar. Det ar dock inte givet att nar hanteringen vid en depa nar tillstandsgiven
mangd &r sakert att eventuell tillganglig kapacitet vid en annan depa kan utnyttjas
istallet. Hanteringen i Balsta behover darfor 6ka for att bolaget ska kunna svara mot
saval det generella behovet av mer cement till bygg- och infrastruktursatsningar,
som behovet av att denna cement ar av olika kvaliteter.
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Tidigare tillstandsbeslut

Den nuvarande hamnverksamheten har ett géllande tillstand enligt beslut fran
Miljoproévningsdelegationen den 1 oktober 2009, dnr 551-5983-05. Tillstandet
medger en arlig hantering av 30 000 ton cement genom 15 arliga anldp till kajen
per ar av fartyg med en bruttodréaktighet av minst 1 350. Darutéver finns ett till-
stand for vattenverksamhet fran Osterbygdens vattendomstol, dom den 14 oktober
1971 i mal AD 16/7. Tillstandet for vattenverksamhet hanterar bland annat fragor
om muddring.

Samrad

Samrad enligt 6 kap. miljobalken har gt rum med Lansstyrelsen i Uppsala lan och
tillsynsmyndigheten, Bygg- och miljondgmnden i Habo kommun, den 18 maj 2015.
Samradet omfattade en utokad hamn- och depaverksamhet med 250 fartygsanlop
per ar och hantering av upp till 100 000 ton cementprodukter samt upp till 300 000
ton sten, grus eller andra mineraliska produkter. For den senare hanteringen avsags
ett nytt transportband fran kaj uppforas samt lossningsficka och tillhérande lagrings-

ytor.

Ett antal olika myndigheter och organisationer har inbjudits till att lamna syn-
punkter pa sokt verksamhet. Narmast berorda grannar inom en radie av 1 km fran
verksamheten har inbjudits till att ldmna synpunkter via direktutskick och annons
i ortstidning samt vid ett samrddsmote den 10 juni 2015.

Efter det att samradet genomforts har bolaget valt att begransa ansokan till att
endast avse en utokning av antalet anldp samt mangden hanterade och lagrade
cementprodukter.

Arendets handlaggning

Ansodkan med miljokonsekvensbeskrivning kom in till Miljéprévningsdelega-
tionen den 15 juni 2016 samt i en slutlig konsoliderad och reviderad anstkan
den 27 april 2018. Efter kompletteringar kungjordes ansdkan den 25 juni 2018.
Kungorelsen inférdes i ortstidningen Enkdpings-Posten samt i Svenska Dag-
bladet, Dagens Nyheter och Post- och Inrikes Tidningar. Ansdkan remitterades
till Bygg- och miljonamnden i Hdbo kommun, Naturvardsverket, Raddnings-
tjansten i Enkdping-Habo, Bygg- och miljonamnden i Upplands-Bro kommun,
Lansstyrelsen i Stockholms lan, Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap,
Havs- och vattenmyndigheten, Mélarens Vattenvardsforbund och Sjofartsverket.

Yttranden med synpunkter har kommit in fran Stockholms skridskoseglarklubb,
Habo Naturskyddsforening, Transportstyrelsen, Sjofartsverket, Lansstyrelsen i
Stockholms lan samt Lansstyrelsen i Uppsala lan, Habo kommun, bygg- och miljo-
namnden i Habo kommun respektive Upplands-Bro kommun. Darutdver har fem
yttranden undertecknat av en eller flera privatpersoner inkommit med synpunkter pa
ansotkan. Bolaget har getts mojlighet att bemdota inkomna synpunkter i yttrandena.
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Ansokan med yrkanden, ataganden och forslag till villkor

Yrkanden

Bolaget yrkar att tillstand ges till hamn- och depaverksamhet pa fastigheten Habo
Bista 4:28, till en omfattning av 40 anl6p per ar av fartyg med en bruttodraktighet
av minst 1 350 samt hantering och lagring av upp till 100 000 ton cementprodukter
per ar. Bolaget yrkar vidare pa att villkor for verksamheten foreskrivs i enlighet
med de forslag som lamnats och att miljokonsekvensbeskrivningen godkanns samt
att tillstandet ska anses ha tagits i ansprak nar bolaget skriftligen underrattar till-
synsmyndigheten om detta, vilket da innebér att tillstandet fran den 1 oktober 2009
upphora att galla.

SOkt omfattning och avgransning

Verksamheten som bolaget bedriver pa fastigheten Habo Bista 4:28 utgors av dels
hamnverksamhet, dels depaverksamhet. Med hamnverksamheten avses anlép med
fartyg till bolagets kaj i pa fastigheten Habo Bista 4:28, inklusive lastning och loss-
ning av cementprodukter. Med depaverksamheten avses lagring och annan hanter-
ing som inte & hamnverksamhet. Hamnverksamheten utgor en tillstandspliktig B-
verksamhet enligt 24 kap. 1 8 miljéprovningsférordningen, verksamhetkod 63.10.
Depaverksamheten ar en icke tillstdndspliktig sa kallad U-verksamhet som inte har
nagon verksamhetskod i miljoprévningsforordningen. Bolaget soker saledes ett fri-
villigt tillstand till enligt 9 kap. 6b § miljébalken for denna del av verksamheten.

Forslag till villkor
Bolaget foreslar foljande slutliga villkor for verksamheten:

Allmant villkor

1. Om inte annat framgar av nedan angivna villkor, ska verksamheten bedrivas
I huvudsaklig dverrensstdammelse med vad bolaget angivit i anséknings-
handlingarna eller i 6vrigt uppgivit eller atagit sig i arendet.

Buller

2. Buller fran verksamheten ska begransas sa att det inte ger upphov till hogre
ekvivalent ljudnivaer utomhus vid bostader an:

- 50 dB(A) vardagar kl. 06-18
- 45 dB(A) vardagar kl. 18-22 samt lérdag, sondag och helgdag kl. 06-22
- 40 dB(A) alla dagar kl. 2206

Om hdorbara tonkomponenter och/eller impulsartat ljud férekommer ska den
tillatna ljudnivan sankas med 5 dB(A)-enheter.
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Arbetsmoment som typiskt sett kan ge upphov till momentana ljudnivaer
éver 55 dB(A) far inte utforas kl. 22—06.

Kontroll genom narféaltsmatning och berdkning ska ske om det genomfors
forandringar i verksamheten som kan medféra okade bullernivaer, eller nar
tillsynsmyndigheten annars ser skal for det.

Utslapp till luft

3. Punktkallor med stofthaltig luft ska vara forsedda med stoftavskiljare. Halten
stoft i utgéende luft fran stoftavskiljarna far inte dverstiga 10 mg/m? normal
torr gas.

Hantering av kemikalier och farligt avfall

4. Forvaring av farligt avfall och kemiska produkter ska ske under tak pa tat hard-
gjord yta inom invallat omrade, alternativt i annat sydd som av tillsynsmyndig-
heten bedéms som likvardigt. Invallningen ska rymma en volym som motsvarar
den storsta behallarens volym samt minst 10 % av summan av 6vriga behallares
volym.

5. Saneringsutrustning for omhandertagande av oljespill eller annat lackage ska
finnas lattillgangligt pa anlaggningen.

Avloppsvatten

6. Sanitért avloppsvatten ska avledas till kommunalt reningsverk.

Kontrollprogram

7. Ett forslag till kontrollprogram ska ges in till tillsynsmyndigheten senast tre
manader fran det att tillstindet tagits i ansprak eller vid den senare tidpunkten
som tillsynsmyndigheten bestammer.

Avveckling

8. Bolaget ska i god tid fore en nedlaggning av hela eller delar av verksamheten
lamna in en avvecklingsplan till tillsynsmyndigheten.

Villkorsforslag om landstrom lamnat i yttrande fran bolaget den 7 november 2018
| hamnen ska det senast tre ar fran det att tillstandet tagits i ansprak finnas
majlighet for anlopande fartyg att ansluta sig till landstrom.

Tillsynsmyndigheten far besluta att detta istallet ska gélla fran ett senare datum
om atgarden forsenas av omstandigheter som bolaget inte rader Gver.
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S6kandens beskrivning av verksamheten

Bolaget har sammanfattningsvis lamnat féljande beskrivning av sokt verksamhet.
Den ansokta verksamheten innebar en 6kning av antalet anlop arligen till depan fran
15 till 40. Bolaget avser inte att ta emot storre fartyg an idag och den ansokta verk-
samheten kraver ingen anpassning av kajer, hamnbassanger eller tillfartsled.

Verksamheten omfattar lossning, lagring och lastning av cement. Lossningen tar
20 - 24 timmar fran det att fartyget anlopt till bolagets kaj. Cementen séands med
pneumatik fran baten via en transportledning om ca 130 meter till silon. Sjélva
lagringen av cementprodukterna sker i en silo med en lagringskapacitet om 6 000
ton. De lagerhallna cementprodukterna lastas slutligen ut till lastbil i bulk for
vidaretransport till kund. Utlastningen &r automatiserad och utfors av chaufforerna.
Den ansokta utékningen omfattar dven pa hantering och lagring av 100 000 ton
cementprodukter per ar vilket innebér att den befintliga anlaggningens kapacitet
utnyttjas i hogre utstrackning. Utdver ovan angivet ger hamn- och depaverksam-
heten upphov till foljdverksamhet i form av fartygstransporter fran bolagets kaj ut
till allman farled samt lastbilstransporter fran depan ut till Kalmarleden.

Bolaget anser att det ar god hushallning att utnyttja den befintliga hamnen och
depan istallet for att bygga en ny depa i Malardalen. Den ansokta verksamheten
bygger pa att cementprodukter fraktas till depan, lagras dar och slutligen tran-
sporteras vidare till slutanvandaren. Den stkta verksamheten innebéra en 6kning
med fran 8 till 22 transportrorelser per dag i forhallande till nuvarande tillstands-
given verksamhet, vilket motsvarar en 6kning med ca 2,2 % av tung trafik, eller
0,2 % av den totala trafiken pa Kalmarleden.

Verksamheten som sadan forbrukar inte ravaror. Den huvudsakliga elanvandningen
vid depan sker vid forflyttning av cement inom anlaggningen och i takt med att
denna dldre utrustning byts ut och ersétts med utrustning med béttre energiprestanda
kommer energiforbrukningen per hanterad mangd cement att minska. Bolaget har
en policy som innebadr att vid framtida val av transportband, flaktar, pumpar och
annan utrustning som anvander elstrom kommer komponenter med sa lag elforbruk-
ning som mojligt att valjas.

Bolaget har mangarig erfarenhet av den nuvarande verksamheten i Balsta. Bolaget
har dessutom infor denna tillstandsansokan vidtagit utredningar som gett bolaget
ytterligare kunskap om verksamhetens omgivningspaverkan. Forsiktighetsprincipen
har iakttagits i samtliga berdkningar och bedémningar som gjorts inom ramen for
denna ansdkan — de &r alla konservativa — och iakttas I6pande vid beslut som galler
verksamhetens miljopaverkan. Bolaget anvander sig av basta mojliga teknik nar
utrustning och metoder byts ut i verksamheten.

Platsval

Den sokta verksamheten kan genomforas inom befintligt verksamhetsomrade utan
ytterligare ingrepp i mark- eller vattenomrade. En utokning av verksamheten i
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anslutning till befintlig anlaggning innebar darfor betydligt mindre paverkan pa om-
givningen i forhallande till att etablera verksamheten pa helt ny plats. Inga alterna-
tiva lokaliseringar har identifierats. Platser som inte ar planlagda for industrianda-
mal har inte bedomts utgora lampliga alternativ for verksamheten, vare sig fran ett
kommersiellt eller miljomassigt perspektiv. Att flytta en befintlig verksamhet med
uppbyggd infrastruktur & mycket kostsamt. Enbart att bygga en ny cementsilo mot-
svarande den befintliga uppgar till ca 38 miljoner kr. Enligt bolagets uppfattning
saknas det darmed realistiska alternativa lokaliseringar for den ansokta verksam-
heten. Sammanfattningsvis ar den valda platsen l[amplig med héansyn till att &nda-
malet — att forsorja naromradet med cementprodukter — ska kunna uppnas med
minsta intrang och oldgenhet fér manniskors halsa och miljon.

Tillatlighet enligt 3, 4 och 5 kap. miljébalken

Den ansokta verksamheten &r inte oférenlig med nagra riksintressen enligt 3 eller

4 kap. miljobalken. Vad géller skyddet enligt 4 kap. 2 § miljobalken kan sarskilt
papekas att bestammelsen ger ett generellt skydd for det rorliga friluftslivet inom
Malaren med dar och strandomraden. Bestammelsen bekraftar dock inte forekomst-
en av ett visst varde inom hela det utpekade riksintressanta omradet, dvs. Malaren
med Oar och strandomraden, utan reglerar forutséttningarna for hur en lokalisering i
det enskilda fallet ska beddmas mot ett visst skyddsvart intressel. Av betydelse for
den nu aktuella beddmningen ar bolaget verksamhetsomrade planlagt for industri-
andamal och att bolaget depaverksamhet har bedrivits pa platsen sedan 1970-talet.
Det generella skyddet for det rorliga friluftslivet enligt 4 kap. 2 § miljobalken inom
bolagets verksamhetsomrade har darfor redan fatt ge vika for viss industriell verk-
samhet. Omradet ar redan starkt paverkat och det forekommer inte nagot frekvent
rorligt friluftsliv inom bolagets befintliga verksamhetsomrade.

Den ansokta verksamheten bidrar inte till att nagon miljokvalitetsnorm éverskrids.

Strandskydd

Verksamheten riskerar inte att skada naturmiljon i nagot biotopskyddsomrade eller
Natura 2000-omrade. Verksamhetsomradet ar oforandrat jamfort med det tidigare
tillstandsgivna omradet. Jamlikt 7 kap. 18 ¢ § 1 punkten foreligger darmed inget
hinder ur strandskyddssynpunkt for den ansokta verksamheten.

Planerat vattenskyddsomrade

| ansokningshandlingarna redogor bolaget for den sokta verksamhetens forenlighet
med skyddsforeskrifterna i det planerade vattenskyddsomradet. Sammanfattningsvis
framgar att bolagets verksamhet ligger pa ett betryggande avstand fran ravatten-
intaget och att verksamheten i évrigt ar utformad och organiserad pa ett sadant satt
att ingen risk uppkommer for det planerade vattenskyddsomradet. Den farled som
bolaget trafikerar ligger pa ett behdrigt avstand fran uttagspunkten. Den ansokta

1 Se bl.a. MOD 2007:47
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verksamheten forvantas inte medféra vare sig uppgrumling eller annan paverkan pa
sediment i anslutning till uttagspunkten for dricksvatten. Bolagets fartyg gar dess-
utom i farled i ostlig riktning medan dricksvattenuttaget ligger i vastlig riktning fran
farleden. Bolaget gor darfor beddmningen att den sokta verksamheten ar férenlig
med det planerade vattenskyddsomradet.

Sammanfattning tillatlighet

Miljobalken &r inte en ren skyddslagstiftning, utan syftar till att driva samhallsut-
vecklingen i en hallbar riktning. Av det som redovisats foljer att den sokta verksam-
heten ar forenlig med miljébalkens syfte och uppfyller de krav som kan stallas
enligt miljobalkens tillatlighetsregler. Tillstand till den sokta verksamheten ska
dérfor meddelas.

Teknisk beskrivning

Land-el

Depan i Balsta erbjuder idag inte mojligheten for anlopande fartyg att ansluta till
land-el. En sadan majlighet skulle innebéra att fartyget inte behdver nyttja sina
motorer vid lossning av cementen, under forutsattningar att det angérande fartyget
har nddvandig apparatur for elanslutning. Bolaget har utrett vad installation av land-
el skulle innebara i form av tekniska installationer och kostnader, saval pa depan
som pa anl6pande fartyg. Under i vart fall kommande ar bedoms det leasade far-
tyget M/S Greenland att sta for cirka 80 % av anlopen. Fartyget ar planerat som
huvudsakligt anlopande fartyg men nar det ar foremal for underhall eller av nagot
annat skal inte ar i drift kommer andra fartyg att anvandas. Uppskattningsvis berdr
detta hogst atta anlop per ar, dvs. 20 % av anldpen.

Att forbereda M/S Greenland for anslutning till land-el kommer enligt uppgift fran
rederiet att kosta ca 1,5 mkr. Kostnaderna kan harledas till féljande investeringar.

* Ombyggnad av huvudstillverket:

- nuvarande gruppbrytare i huvudstallverket byts till en ny ACB-brytare.

- montering av foljande instrument: korrekt fas, V-meter, A-meter och fas-
kontrollrela.

« Nytt el-centralskap for landanslutning med fyra kompakta brytare for in-
kommande nétsladdar med en kapacitet av 200 A, med inbyggd pilotkrets
for korrekt monterade kablar.

* Fyra stycken flexibla gummikablar med anslutningar forsedda med styrkrets-
proppar. Kapacitet 4*200 A = 800 A (400 V/50 Hz) med en langd pa 12 meter
vardera.
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Anléaggningskostnad pa land uppgar enligt uppskattning fran sokanden till ca 1 mkr
genom investeringar i form av foljande:

* Ink6p och installation av strandanslutningsskap (fyra uttag 200 A vardera).

* Nyforldggning av kraftmatningskabel mellan silo och kajtorn, grdvning och
aterstallning inklusive asfaltering.

Forutsatt en avskrivningstid om 10 ar och med hansyn till driftskostnader uppgar
den arliga kostnaden for land-el till ca 300 000 kr. Det bor dock beaktas att nu-
varande leasingavtal med fartyget M/S Greenland I6per till och med december
2019. Om bolaget darefter leasar ett annat fartyg maste kostnaden istallet skrivas av
pa den avtalstid som aterstar avseende M/S Greenland nar lagakraftvunnet tillstand
till den ansokta verksamheten foreligger. Den arliga kostnaden for anslutningen blir
da betydligt hogre och det kan inte garanteras att nastkommande fartyg kan anslutas
till samma elanlaggning.

Miljokonsekvenser

Den sokta verksamheten innebér en utékning av bolagets verksamhet i Balsta dels
vad géller antalet fartygsanlop, dels vad galler den lagerhallna mangden cement-
produkter. Miljokonsekvensbeskrivningens nollalternativ ar saledes inte att verk-
samheten upphdr, utan att den fortsatter att bedrivas som idag. De miljokonse-
kvenser som den ansokta verksamheten ger upphov till redovisas i miljokonse-
kvensbeskrivningen. Aven kumulativa effekter frin NCC:s och Gypro:s narliggande
verksamheter har beaktats i miljokonsekvensbeskrivningen.

Av miljokonsekvensbeskrivningen framgar sammanfattningsvis att verksamhetens
omgivningspaverkan huvudsakligen utgors av buller och utslapp till luft. VVad galler
utslapp till luft ger de 6kade stoftutslappen fran vagtrafik och fartygsanlop inget
eller ett marginellt haltbidrag och varken miljokvalitetsnormer eller miljomal risker-
ar att dverskridas. Bedomningen inkluderar NCC:s och Gyprocs verksamheter,
varvid kan konstateras att NCC:s spridningsomrade for partiklar inte sammanfaller
med bolagets samt att Gyproc:s utslapp har funnits en tid och darfor far antas
beaktas i bakgrundshalterna.

Vad galler friluftsliv bedéms de arligen 6kningen med 25 anlop inte hindra frilufts-
aktiviteter i Kalmarviken. Under kommande tioarsperiod far dessa aktiviteter antas
framst paverkas av de 800—1 100 anl6pen till NCC:s verksamhet i Kalmarviken.

Buller

Bolaget leasar fartygen for viss period och kan darfor inte idag ange vilka fartyg
som kommer att anvandas for transport till depan pa langre sikt. M/S Greenland ar
dock representativ for den typ av fartyg som kommer att angéra hamnen och utred-
ningen kan darmed ligga till grund for slutsatsen att de foreslagna villkoren kan
innehallas. Ur tillstandssynpunkt torde det heller inte vara av intresse vilka fartyg
som kommer att angora hamnen, eftersom tillstandsvillkoren maste innehallas
oavsett fartyg.
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Inom ramen for MKB har dven fragan om elanslutning av angérande fartyg disku-
terats. Under 2017 har ljuddampande atgarder vidtagits pa M/S Greenlands skorsten
for hjalpmotorerna. Vidare tillampas en rutin som innebér att huvudmotorn istallet
for hjalpmotorerna anvands under tiden vid kaj. Vid elanslutning bedéms en ljud-
dampning om ca 5 dBA erhallas. Lagfrekvent buller skulle helt upphéra. Fér andra
fartyg skulle minskningen bli en annan. Oavsett vilket fartyg som anvands kommer
dock nivaerna i bullervillkoret att innehallas.

Olika fartyg kan ansluta till olika elanordningar och anslutningen kommer att an-
passas efter det vanligast anlépande fartyget, M/S Greenland. Atgarder kommer
ocksa att vidtas pad M/S Greenland for att méjliggora anslutning. Darmed beddms
anslutning till landstrém kunna ske vid ca 80 % av anldpen till hamnen. Nér ett
fartyg &r anslutet till landstrom minskar ljudutbredningen

Bullernivan vid narmaste bostad kommer da att med marginal ligga under 35 dBA
vid lossning. Vid tillfallen da fartyget ligger i hamn men inte lossar ar bullernivan
lagre an 30 dBA vid bostad. Aven Iagfrekvent buller minskar. Inférandet av land-
strom innebar aven att utslappen till luft minskar.

Kemiska produkter och farligt avfall

Hantering av kemikalier och farligt avfall sker i ytterst begransad omfattning inom
verksamheten. Bolaget foreslar ett sedvanligt villkor vad avser hanteringen av detta.

Utslapp till luft

De fartyg som angor depan ger upphov till visst utslapp till luft. Vidare ger foljd-
verksamheten, i form av land- och havstransporter, upphov till ytterligare utslapp
till luft. Sjalva depaverksamheten ar en sluten process och ger i princip inte upphov
till ndgra utslapp. Vid punktkallor for stoftutslapp finns stoftfilter installerade.
Utslappen understiger 10 mg/m? ntg, vilket &r den niva som filterleverantorer kan
garantera.

Av de utredningar som genomforts kan slutsatsen dras att den ansokta verksam-
heten inte innebar ndgon risk for att miljokvalitetsnormer eller miljomal éverskrids.
| jamforelse med nollalternativet innebar dessutom ansokt alternativ att storre
méangder cementtransporter med fartyg istéllet for lastbil, vilket &r positivt ur
utslappssynpunkt.

Inom ramen for MKB har &ven fragan om elanslutning av angorande fartyg disku-
terats. Av miljokonsekvensbeskrivningen framgar att en sadan anslutning skulle
minska de arliga utslappen till luft fran kajliggande fartyg med cirka 312 ton CO»,
7,3 ton NOx, 2 ton VOC och 140 kg stoft, givet ett mycket konservativt antagande
om motoreffekt. De verkliga minskningarna skulle troligen bli betydligt mindre.
Resultaten av berakningen hamtad fran miljokonsekvensheskrivningen aterges i
tabellen nedan.
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Arliga utslapp fran lossning av cement vid 40 anlép per ar enl. ansokt verksamhet
samt den minskning av utslappen som installation av land-el - (tabell 10 sid 32 MKB)

Total utslappsminskning
Amne ) ) ) Utsldpp vid (med beaktande av utslapp
Utslap.;-) vid Utslapp ftan 80% | elproduktion pa annan plats) vid land-el
(ton) 40 anldp perar | av40anldp perar | s annan plats | for 80 % av anlépen
CO: 470 376 64 312
NOx 9,5 7,6 0,257 7,343
SOz 0,30 0,24 0,027 0,213
VOC 2,6 2,1 0,023 2,07
Stoft 0,20* 0,16 *x 0,14
totalt
“Varav. | 0,08 - 0,14%** 0,06 - 0,1 *x 0,06 0,1
PM1o
“Varavo 1 0,04 - 0,12%*** 0,04-0,9 *x 0,04 - 0,09
PMa,s

* Utslapp fran det aktuella fartyget avser kolvaten vid 20 % drift av huvudmotorn. VOC omfattar
fler amnesgrupper an kolvaten, tillgangliga data avser dock kolvaten. Det gar darfor inte att
utesluta att utslappen ar ndgot hogre. De 0,023 ton som har angetts for utsldpp vid energi-
produktion i Sverige avser just VOC. En stor andel av utslédppen av VOC och kolvéten
(> 99,5 %) beddms kunna undvikas vid en elanslutning.

** Eftersom stoft ar en lokal fororening ar det inte relevant att ange utslapp pa annan plats.
*** Utgar fran att PMyo utgor 4070 % av den totala stoftmangden.
*xxxtgdr fran att PM, s utgor 55-88 % av PMyo.

Utslapp till vatten

Utslapp till vatten uppstar i form av kondensvatten fran kompressorer samt sanitets-
avlopp. Vattnet renas i det kommunala avloppsreningsverket. Bolaget foreslar att
denna hantering faststélls i villkor. For att minimera risken for skada vid en eventu-
ell spillolycka foreslar Bolaget att det foreskrivs villkorsvis att utrustning for han-
tering av spill ska finnas lattillgangligt pa anlaggningen.

En kostnadsuppskattning for installation av oljeavskiljare i dagvattenbrunnar i om-
radet har genomforts. Den totala kostnaden for atgarder pa tva dagvattenbrunnar
uppskattas till ca 200 000 kr, exklusive arliga driftskostnader pa ca 10 000 kr.
Nagon betydande risk for fororening av dagvatten bedoms inte uppkomma vid
ordinarie drift. Oljeavskiljare ar redan installerade pa spillvattnet fran kompressor-
erna. Med beaktande av kostnaden och den ringa miljonyttan anser bolaget inte att
det ar skaligt att installera oljeavskiljare i dagvattenbrunnarna. Skyddsatgarder for
dagvattenhanteringen hanteras dessutom inom ramen for foreslaget villkor.
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Yttranden

Efter att ansokan fran bolaget kungjorts och remitterats har yttrande éver ansokan
inkommit till Miljoprévningsdelegationen fran myndigheter och féreningar samt
privatpersoner. Sammanfattningsvis har foljande synpunkter lamnats.

Synpunkter fran Lansstyrelserna i Stockholm och Uppsala lan

Av ansokningshandlingarna framgar vilken bullerreduktion och vilka utslapps-
minskningar till luft som skulle astadkommas med elanslutning av angérande
fartyg. Med tanke pa att fartygsanlopen till 80 % beréaknas ske med ett och samma
fartyg, atminstone inledningsvis, och de miljovinster som gors aven betraffande
energihushallning anser Lansstyrelsen i Stockholms lan det vara skéligt att infora
ett villkor om elanslutning.

Lansstyrelsen i Uppsala lan anser med utgangspunkt fran motsvarande over-
vaganden som Lansstyrelsen i Stockholms 1&n att det ar skéligt att ett meddelat
tillstand innehaller ett villkor om elanslutning.

Synpunkter fran Habo kommun

Kumulativt buller

Kalmarviken ar idag starkt trafikerad av ett flertal fartyg och i omradet finns tre
tillstandsgivna hamnar (Saint-Gobain Sweden Gyproc AB, NCC Industry AB och
Cementa AB). Bygg- och miljéndmnden anser att hansyn ska tas till vilka kumula-
tiva effekter ansamlingen av hamnverksamheter i naromradet kommer innebéra
avseende buller. Nar en verksamhet ska tillstandsprovas galler att ta hansyn till
kringliggande anlaggningar. Ljudfragan blir dar med i detta fall extra komplex
med hansyn till att flera hamnverksamheter ligger i relativ narhet till varandra. Nar
storningar fran flera hamnverksamheter kan paverka samma platser i omgivningen
maste villkorsregleringen sakerstalla att bostadsbebyggelse inte riskerar att utsattas
for hogre bullernivaer an vad som kan godtas fran halso- och miljosynpunkt.

Det bor aligga verksamhetsutdvarna att visa vilka ljudkrav som kravs for att respek-
tive hamn inte ska bidra till att riktvarden for industribuller éverskrids kumulativt.
Vad som tidigare anforts till bygg- och miljondmnden har Saint Gobain Sweden
Gyproc AB forsokt lyfta fragan kring kumulativa effekter och att anvanda aktuella
framtagna bullerrapporter for att géra en gemensam bullerberékning.

Lagfrekvent buller

Buller fran fartyg har en lagfrekvent karaktar som gor att det hors pa langa avstand.
Lagfrekvent buller tar sig i storre utstrackning in i byggnader an buller med hogre
frekvenser och kan upplevas som stérande vid narliggande bostadsbebyggelse.
Bygg- och miljénamnden anser att den ansokta verksamheten inte har visat vilka
nivaer av lagfrekvent buller som kan forekomma i aktuellt fall utan stéttar sig pa att
det inte ar problem med storande buller fran narliggande hamnverksamhet NCC
Industry AB samt att bolagets bullerbidrag darfor blir férsumbar. Bygg- och miljo-
namnden anser att man inte kan hanvisa till hur en annan verksamhet skéts och att
varje verksamhet behover utreda sina faktiska forhallanden. Habo kommun anser att
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i villkor géllande buller ska inkludera lagfrekvent buller inomhus i bostader och
riktvarden ska dverensstimma med Folkhéalsomyndighetens foreskrifter om lag-
frekvent buller i FOHMFS 2014:13.

Buller

| forslag till villkor gallande buller anser bygg- och miljonamnden att det ska inga
kontroll inom aterkommande tidsintervall, sa snart det foreligger forandringar i
verksamheten som kan medféra ékade ljudnivaer samt nar tillsynsmyndigheten
anser att kontroll av ljudnivan &r befogad.

Landstrom

Lagfrekvent buller orsakas framst av fartygens hjalpmotorer som nyttjas for gene-
rering av el. Bygg- och miljondmnden anser att bolaget inte visat att det &r orimligt
att dra fram landstrom till kajen sa att batar kan stanga motorerna vid lossning och
att det ska stallas som ett krav i villkor att landstrom ska dras fram for anslutning av
fartyg. Ytterligare skél ar att tiden for lossning ar 20 till 24 timmar som &r ett dygn
eller lite mindre

Momentana ljudnivaer

Bygg- och miljondmnden anser att buller under nattetid (kl. 22:00 - 06:00) ar sér-
skilt viktigt att undvika. Att sova ostort ar en forutsattning for fysisk och mental
halsa. Buller under denna tid gor det svarare att somna, paverkar somnens djup och
kan vacka den som sover. Tillfalliga hoga ljudtoppar, sa kallade momentana ljud-
nivaer, nattetid fran lossning av lastning av fartyg ar sarskilt stérande och innebér
en risk for olagenhet vid narliggande bostadsbebyggelse. Bygg- och miljénamnden
anser att riktvarde far momentana ljudnivaer ska inga i villkor samt att bullerstor-
ande verksamhet sdsom lossning av fartyg inte far ske nattetid.

Bullerutredning

Bygg- och miljénamnden anser att bullerutredningen i malet inte &r tillracklig Aven
vid driftstorningar och avvikelser fran rutiner borde bolaget ta hansyn till att fartyg
kan sté i bada riktningarna och/eller dérrar 6ppna vid lossning m.m. Nar fartyg star

i hamnen och fran hamn till farled ar det bolagets ansvar att se till att buller fran
verksamheten inte ar storande. Vidare framgar det inte i insanda bullerkartor pa-
verkan av Lmax dB(A) vid lossning nar fartyg star i hamn. Endast maximal ljudniva
vid fartygsanlop redovisas.

Miljokonsekvensbeskrivning

Bygg- och miljonamnden ifragasatter att den i malet angivna miljokonsekvensbe-
skrivningen, samt 6vrig utredning med anledning av ansokan, i stort jamfor med att
den ansokta verksamhetens miljopaverkan blir forsumbar mot NCC:s hamnverk-
samhet vid Toresta. NCC Industry AB innehar ett tidshegransat tillstand pa 10 ar.
Bestdmmelserna i miljobalken ska ta hansyn till ett flergenerationsperspektiv.

Att da enbart jamfora mot en 10-arsperiod ger inte en tillracklig beskrivning av

den ansckta verksamhetens samlade miljpaverkan.
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Sociala varden

Bygg- och miljénamnden anser att ansékan inte pa ett adekvat satt belyser inverkan
pa sociala varden i omradet med hansyn till det framforallt det rorliga friluftslivet,
vilket ar ett starkt allméant intresse. Bada framtida och befintlig bebyggelse samt
aktiviteter som langfardsakning, skridskoakning, segling, fiske, strandbad m.m.
riskerar att paverkas negativt av den ansokta verksamheten och begransa tillgang-
ligheten. Tatortsnara grénomraden bidrar till attraktivitet, hallbar tillvaxt och 6kad
valféard. De har en social funktion som motesplats och som plats for rekreation, lek
och upplevelser. De &r viktiga for folkhalsan genom att de bidrar till 6kad fysisk
aktivitet och mental aterhamtning.

Miljokvalitetsnormer for luft

Gallande utslapp av stoftpartiklar anser bygg- och miljondmnden att anvanda
Saint-Gobain Sweden Gyproc AB som bakgrundsniva for berakning av upp-
fyllandet av miljokvalitetsnormer for luft &r felaktigt. For att kunna jamféra en
bakgrundshalt maste man ha data fran den tiden. Stoftutslapp och damning fran
verksamheten kan ha forandrats med tiden och radande forhallanden &r sannolikt
inte detsamma som ndr Saint-Gobain Sweden Gyproc AB startade sin verksamhet.
Saint-Gobain Sweden Gyproc AB har av tillsynsmyndigheten fatt krav och tagit
fram en atgardsplan for att minska damningen efter inkomna klagomal.

Bygg- och miljonamnden anser att hela den ansokta verksamhetens system dér det
finns risk for damning, sa som fran otatheter i rorsystemet fran fartyg till silon, ska
ingd i utredningen. Stoftutslapp i miljokonsekvensbeskrivningen tar enbart hansyn
till utslapp fran silon och vid lossning av fartyg.

Landtransporter

Med foreslagen utdkad verksamhet berdknas de dagliga landtransporterna med last-
bil 6ka fran dagens cirka 14 till 22 stycken. Det medfor en 6kning med 2,2 procent
av tung trafik eller 0,2 procent av den totala trafiken och bedéms inte vara en stor
skillnad jamfort med trafiken idag. Att transporter sker med bat &r mer miljovanligt
an transport med fler lastbilar.

Konsekvenser for bostader, savéal befintliga som planerade

Bolagets verksamhetsomrade &r belaget langs Kalmarvikens vastra strand och utgor
darmed en integrerad del av tatorten. | ndra omgivning till bolagets anldggning finns
saval befintlig bostadsbebyggelse av bade aldre datum och nyare. Samtidigt som
kommunen planerar for utveckling av ytterligare nya bostéder runt Kalmarviken.
Det handlar om nya bostader pa andra sidan Kalmarviken dar planeringen av cirka
400 bostader i Kalmarsand ar aktuellt. Ldngs Kalmarvikens véstra sida ar det nya
bostader som planeras bade séder och norr om bolagets anlaggning. Habo kommun
tar sitt ansvar for bostadsforsorjningen i regionen och menar att en eventuell utok-
ning av verksamheten for bolaget pa intet vis far forsvara kommunens utvecklings-
strategi for Balsta.
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Omradet runt bolagets depaomrade &r utpekat som forandringsomrade for bostader
enligt Habo kommuns samradsforslag till ny kommunovergripande 6versiktsplan
2030 med utblick 2050. Kommunen har l&mnat positivt planbesked for bostader vid
Aronsborgs konferensanlaggning som ligger cirka 500 meter fran bolagets verk-
samhetsomrade. Bostadsforsorjningsprogrammet har ett langsiktigt perspektiv med
en utblick mot ar 2030. Dér Sankt Eriks omradet pekas ut for bostader. Det finns ett
beslut om planprogram for Sankt Eriks omradet for bostadsbebyggelse. Sankt Eriks
omradet ligger 300 meter fran bolagets depaomrade.

Planering for nya boendeomraden kommer att beréras starkt av hamn- och depa-
verksamheten. Avstandet till planerade bostadsomraden ar ca 300 meter, vilket ar
betydligt ndrmare &n befintliga bostadslagen. Bygg- och miljondmnden yrkar darfor
att verksamheten inte ska hindra att bostadsbyggnation ar mojlig i omradet utifran
miljo- och hélsoaspekter. Det sokta tillstandet &r inte tidsbegransat vilket innebar att
miljo- och halsoaspekterna behdver anpassas till att bostdder kommer ligga narmare
an vad det gor i dagslaget.

Det rader en stor brist pa bostader i Stockholmsomradet, Méalardalen och Habo
kommun. Uppsala och Stockholm I&n har malsattningen att planering av bostader
ska mata den langsiktiga efterfragan. | Stockholms lan behdvs exempelvis mellan

8 700 och 13 000 lagenheter arligen till ar 2030 for att mota efterfragan pa bostader.
Att identifiera och planera for nya bostadsomraden i Hdbo kommun &r darfor av
vikt for att mota den eskalerande bostadsbrist som rader bade kommunalt och
regionalt.

Planerad bostadsbebyggelse utefter Kalmarviken, kan komma att paverkas av
ansokt verksamhet bland annat genom buller om inte tillrackliga skyddsatgarder
anvands. Incitamenten till fortsatt bostadsbyggnation paverkas troligen negativt av
ansokt verksamhet. Paverkan bor ses med utgangspunkt i den bostadsbrist som
rader i omradet.

Sammanfattning

Bolaget har bedrivit verksamhet i Balsta sedan 1970-talet och utgor ett av kommun-
ens manga framgangsrika foretag. Det ar positivt att verksamheten fortsatt gar bra
och att det finns planer pa utokning av verksamheten. Transport av gods till sjoss ar
ett hallbart och miljovanligt satt och det avlastar vagnatet fran transporter dven i ett
stOrre perspektiv.

Eftersom lokaliseringen i Habo kommun ar beldgen i centralorten Balsta i ett
mycket centrumnara ldge och "Mitt i staden" som é&r i tillvaxt, sa ar det for Habo
kommun av storsta vikt att eventuell utdkning av verksamheten inte kommer att
paverka vare sig rorligt friluftsliv, natur- och vattenmiljoer eller boendemiljo pa
negativt sétt. De ytterligare utredningar som bygg- och miljondmnden anser befogat
ar angelaget att dessa utfors och resultatet tillsammans med erforderliga villkor sa
som namnden har har lyft blir stadfast i ett eventuellt kommande tillstand for utékad
verksamhet for bolaget i Balsta.
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Bygg- och miljénamnden anser att det kravs mer utredningar for att kunna bedéma
om buller fran verksamheten ligger under géllande riktvarden och miljokvalitets-
normer for buller. Bolaget behover ta hansyn till kumulativ effekt, lagfrekventbuller
och gora en fullstandig utredning av bullersituationen. Ett stort problem med fartyg
ar lagfrekventa buller som framst uppstar fran hjalpmotorer som generera el. Land-
strom ar en skyddsatgard for att halla lagfrekvent buller under Folkhalsomyndig-
hetens riktvarden. Miljokonsekvenser for buller och damning behdver vila pa ut-
redningar och inte antaganden for att kunna beddmas. Sammantaget ar det oerhort
angelaget att en eventuell utokning av verksamheten inte paverkar de boende kring
Kalmarviken negativt och att det inte kan komma att férsvara den planering av nya
bostéder och bostadsomraden som pagar och kommer att detaljeras mer vartefter
under kommande ar.

Synpunkter fran Upplands-Bro kommun

| Kalmarviken finns det i dagslaget tre tillstdndsgivna hamnar, vilka tillhor Saint
Gobain Sweden Gyproc AB, NCC Industry AB och Cementa AB. Bygg- och miljo-
namnden anser att hansyn ska tas till samtidig bullerstérning fran Saint Gobain
Sweden Gyproc AB och NCC Industry AB. Enligt Naturvardsverket véagledning
om industri- och annat verksamhets buller maste hansyn alltid tas till kumulativa
effekter av tillkommande verksamhet tillsammans med redan befintliga verksam-
heter. Eftersom Kalmarviken i dagslaget ar utsatt for buller fran befintliga verksam-
heter anser Bygg- och miljonamnden att hédnsyn ska tas till den samtidiga buller-
storningen da starka bullerkallor kan samverka och ge en total ljudniva som &r
hogre. | detta fall ligger verksamheterna dessutom i relativ nérhet till varandra.
Bygg- och miljonamnden beddmer déar for att ansokan behdver kompletteras med en
analys av den sammanlagda milj6- och halsopaverkan med avseende pa kumulativt
buller. Detta for att sakerstalla att boende inom Habo kommun och Upplands-Bro
kommun inte utsatts for hogre ljudnivaer an vad som kan godtas ur milj6- och
hélsosynpunkt.

Lagfrekvent buller

Bygg- och miljondmnden uppmarksammar att nivaerna av lagfrekvent buller inte &r
redovisade for bostadsbebyggelse i Upplands-Bro kommun. Buller fran fartyg har
en lagfrekventkaraktar. Lagfrekventa ljud paverkar manniskor mer an ljud som inte
dominerasavlagafrekvenser. Exempel pa symtom vid exponering &r trotthet, irrita-
tion, huvudvark, koncentrationssvarigheter och stérd somn. Symtomen och besvér-
en kan komma redan vid relativt laga ljudnivaer, strax 6ver den normala hortrosk-
eln. Bygg- och miljondmnden bedémer att bolaget ska redovisa vilka nivaer av
lagfrekvent buller som kommer att forekomma vid bostadsbebyggelse i Upplands-
Bro kommun.

Utslapp till vatten

Bygg-och miljondmnden anser att bolaget ska ha rutiner for spill och lackage till
vatten samt utrustning for att kunna hantera utslépp. Detta for att minimera risk for
oldgenhet for ménniskors hélsa och miljon vid ett eventuellt utslapp.
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Stranderosion

Bygg-och miljéndmnden konstaterar att fartygen kommer att passera sundet mellan
Getberget (Habo kommun) och Fornborg (Upplands-Bro kommun). Avstanden fran
farleden till Getberget &r cirka 100 meter och till Fornborg cirka 200 meter. | PM:et
Malaren-Kalmarviken vagbildning och erosion fran bolagets fartyg (augusti 2017)
framgar det att fartygen kommer att paverka strandlinjen ur ett erosionsperspektiv.
Om fartygens hastighet &r 12 knop bildas en svallvag pa 0,5 meter. En vag i den
storleken skulle vara klart méarkbar vid stranden bade vid Getberget och Fornborg.
Med tanke pa att bolaget yrkar tillstand for upp till 40 anldp per ar bedémer for
fattarna till rapporten att erosion kan uppsta. Om fartygen daremot haller hastigheter
upp till 8 - 9 knop beddmer forfattarna att det inte finns nagon risk for att erosion
kan uppsta. Bygg-och miljonamnden anser med hansyn till detta att fartyg som
passerar mellan sundet till och fran bolagets hamn ska halla hogst 8 knop.

Sjofartsverket

Sjofartsverket anser att foreslagen andring av tillstandet for hamnverksamheten kan
beviljas med reservationen nedan.

For att kunna anl6pa en hamn pa ett sjosdkert och effektivt sétt ar en forutséttning
att det finns anpassade kajer och fértéjningspunkter for aktuell fartygstrafik. Vid
bolagets kaj ar det inte sa da det i dagslaget saknas en fortdjningspunkt norrut for att
fartygen ska kunna ldgga en sa kallad for- eller akteranda. Den tidigare dykdalben
som anvéndes for detta ar raserad sedan en tid tillbaka och har inte ersatts vilket
innebér ett sakerhetsproblem och stressmoment vid framforallt ankomst. Dessutom
ar fartygen inte fortojda pa ett optimalt sétt nar de ligger till kaj. Sjcfartsverket
anser att detta bor atgardas snarast. Ett utokat tillstand, vilket innebar en mojlighet
till nastan tre ganger s manga anlop, bor bara medges under forutsattningen att
detta atgardas.

| Gvrigt ar Sjofartsverket positiva till att mojliggora transporter av cement pa fartyg
istallet for langvaga lastbilstransporter for att mota det 6kade behovet av cement i
regionen.

Transportstyrelsen

Transportstyrelsen har tagit del av handlingarna och lamnar féljande sjofartsrela-
terade synpunkter. Transportstyrelsen har i tidigare samradsyttrande den 7 juli 2015
(dnr TSS 2015-1889) framfort ett antal synpunkter med anledning av den planerade
trafikokningen vid depan i Balsta som framst har att géra med en eventuell 6kning
av fartygsstorlekar till hamnen. Da bolaget har klargjort att de inte avser att ta emot
storre fartyg an idag och att den ansokta verksamheten enligt uppgift inte kraver
nagon anpassning av kajer, hamnbassanger eller tillfartsleder har Transportstyrelsen
inga ytterligare synpunkter att framféra och har ur sjéfartssynpunkt inget att in-
vanda mot att den sokta hamnverksamheten beviljas tillstand.
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Habo Naturskyddsforening

Naturskyddsforening (foreningen) ser det som mycket angelaget att s mycket av de
transporter som sker inom Sverige idag 6verfors fran vagtransporter till sjotranspor-
ter och/eller per jarnvég i syfte att minska anvandningen av fossila branslen samt
utslapp av véaxthusgaser och tungmetaller i luften. Av denna anledning ser foren-
ingen det som positivt med ett okat intresse for sjotransporter fran naringslivets
sida. D& en anpassad anldggning redan finns pa plats och som inte innebéar behov
av nya schaktningsarbeten i nagon storre omfattning i strandzonen eller i vattnet

sa bedoémer vi att den i handlingarna angivna ékningen av upp till 40 fartygsanlop
samt dartill hdrande végtransporter till vara en fullt acceptabel dkning.

Utanfor Myrskéren i Norra Bjorkfjarden ligger intaget till det vattenreningsverk
som forser 16 000 hushall, féretag och andra verksamheter med dricksvatten i Habo
kommun. Motsvarande ravattenintag finns vid Ekolsund, for Enkopings kommun.
Hela Kalmarsandsviken, norra delen av Bjorkfjarden och Ekolsundsviken utgor
idag ett vattenskyddsomrade med syfte att reglera verksamheter i och i anslutning
till namnda vattenomraden. En fartygsolycka i form av t.ex. en grundstétning med
tillhérande oljeldckage kan riskera att sla ut tillgangen till dricksvatten for 16 000
abonnenter for en kortare eller langre tid med stora konsekvenser som foljd. Av
denna anledning sa forordar vi att sjotransporterna sker med pram, dragen av
bogserbat, genom Maélaren alternativt att fartygets drivs med annat brénsle an
dieselolja, exempelvis gas eller el.

Stockholms Skridskoseglarklubb (SSSK)

SSSK organiserar ca 10 000 langfardsskridskoakare i Stockholmsomradet. Aven
Friluftsframjandet, ocksa med cirka 9 000 medlemmar, samt manga lokala foren-
ingar organiserar langfardsskridsko pa Malarens isar. Det friluftsliv som vi organi-
serar bidrar vasentligt till folkhalsan i lanet. Langfardsskridsko forenar pa ett unikt
sétt naturupplevelser med fysisk aktivitet.

Passagen forbi Kalmarsandsviken ar en viktig del for langfardsskridsko pa Malaren.
Det &r darfor angelaget att langfardskridskoakare, aven fortsattningsvis, smidigt kan
passera Kalmarsandsviken vid akning i 6st/vastlig riktning tex fran Kungséngen
mot Enkdping och v/v.

SSSK oroas mycket av att bolagets utokning i Balsta ska, liksom stenhanteringen
fran forbifart Stockholm, pa ett allvarligt sétt riskerar att skada forutsattningarna till
ett aktivt friluftsliv pa isarna runt Balsta. Passagen forbi Kalmarsandsviken far inte
bli ett hinder. Oron kan dock stillas om berdrda parter hjélper till och tar hansyn till
var verksamhet.

Vi foreslar foljande
1. Hastigheten vintertid begransas till 7 knop i farleden in till Balsta for att
undvika att isen "flakas™ och bryts upp utanfor isrdnnan.
2. Att berdrda fartyg anmodas att bryta rannan sa smal som majligt.
3. Att goda mojligheter skapas for att méjliggora passage runt industriomradet,
liksom till och fran isen, sa att passage 6ver/runt rannan och forbi Kalmar-
sandsviken mojliggors.



BESLUT 21 (36)

2018-12-13 Dnr: 551-4220-16

Yttranden fran privatpersoner

Yttrande a)

Det stora problemet de fa gangerna som bolaget ar har och lossar cement &r att dom
har motorerna i gang hela tiden dom ligger i hamn det &r inte acceptabelt med det
bullret dygnet runt. Det maste ga att ansluta el till fartygen fran land till deras
forbrukning. Sa vi slipper hdra motorerna bullra.

Yttrande b)

Vi har i flera ar kampat med att forsoka fa foretaget Gyproc samt Habo kommun att
atgarda det damm som dessa transporter orsakar pa miljon i Kalmarviken och dess
omnejd (dricksvatten, luftféroreningar, mark och vara hus utan nagon storre for-
andring). Vi har dven haft ut miljéansvarig pa kommunen och de har tagit prover pa
dammet som varje ar ligger som en fet hinna pa t.ex. var balkong. De méatvarde
som kom fram var att det fanns 12% kalk i dammet, detta trots att vi bor pa andra
sidan viken, flera hundra meter ifran kaj. Ytterligare ett antal grannar i omradet har
ocksa kampat och klagat pa dammet utan framgang.

Vi har nu i sommar filmat en bét vid Gyproc’s bryggan som blir avlastad dar det
framgar hur avlastningen gar till. Bilderna vi bifogar visar att de 6ppnar skopan
hogt upp i luften ovanfor den tratt som de tdmmer ner gipset i med foljd av att ett
kraftigt dammoln sprids med vinden. Vi vill med detta pavisa att det inte ar lampligt
alls att tillata en 6kning av transporter och lossning vare sig for bolagets eller
Gyproc:s del da de tydligen inte gar att sékerhetsstalla att hanteringen av godset
skots pa ett sakert och miljoansvarigt sétt.

Kalmarviken ar liten till storlek med ett smalt inlopp. Pafrestningarna blir stora med
battrafik till och fran Gyproc samt bolagets och nya NCC hamnen samt den hoga
andelen av olika bathamnar for privatbatar. Vi vill att Miljéprovningsdelegationen
avslar bolagets ansokan och kommande ansokningar om ut6kade verksamheter.

Yttrande c)

Vi ar boende och dgare till en nérliggande fastighet och motséatter oss bolagets
ansokan om uttkad verksamhet i Kalmarviken med féljande argument.

Vi stors redan idag av buller fran Gyprocs verksamhet. Det galler framst det 1ag-
frekventa bullret som pagar dygnet runt. Dartill kommer mer hogfrekvent buller da
fartygen ligger inne. Aven tillfalliga bullertoppar i form av gnissel, tjut, dunkar,
med mera fran fartygen och Gyprocs ar stérande. Bade dag och natt och sover med
horselskydd. Vi stors av damm fran Gyproc. Fonster, fonsterbrador, balkong, racke
osv. tacks snabbt av ett lager av vitt damm som luktar sten. De dagar som vinden
blaser i sydostlig riktning kanner vi dven lukten av nagot som liknar brand kalk
samt kanner damm i luften vid inandning. Vi stors ocksa av den tunga trafiken pa
Kalmarleden. Denna vag passerar vi och vara barn flera ganger dagligen till och
fran skola och fritidsaktiviteter. Vi upplever den tunga trafiken som ett hot mot
framforallt barnens sakerhet. Den tunga trafiken fran Gyproc mot E18 kor in mot
Aronsborgsrondellen och det obevakade dvergangsstallet fran en vag som &r
hastighetsbegransad till 70 km/h, vilket upplevs osakert.
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Med en utdkad verksamhet ser vi en stor risk att bullret och dammet kar. Den
tunga trafiken kommer med sékerhet att 6ka med en tilltagande risk for framforallt
barnens sakerhet. Med anledning av det sistnd&mnda &r det 6nskvart att en analys av
konsekvenserna for barnen i dstra Balsta, en barnkonsekvensanalys, genomfors
innan beslut fattas.

Yttrande d)

Jag har tagit del av rubricerade ansokan fran bolaget och ber att fa inkomma med
yttrande till Lansstyrelsen enligt nedan.

Vi har ett sommarboende i Kalmarviken dar vi tilloringar en stor del av var tid.
Familjen forvarvade fastigheten i slutet av 50-talet och har foljt utvecklingen genom
alla ren. Industriverksamheten som vaxte fram under en period minskade senare
kraftigt vilket vackte ett hopp hos bade politiker och innevanare om att den skulle
kunna ersattas av bl.a. bostader vilket man ocksa borjade planera for.

Den forhoppningen har numer forbytts i frustration. Forst godkanner man NCC:s
nya hamn for att ta emot bergmassor fran byggnationen av trafikleden forbifart
Stockholm. Vi &r Gvertygade om att bolagets ansokan om ytterligare etablering ar
synnerligen oldmplig for miljon och manniskors halsa och kommer starkt bidra till
att ytterligare forstora ett av kommunens vardefullaste naturomrade vid Mélaren.
Kalmarviken ar ett naturskont, lugnt omrade med stort rekreationsvérde aret runt for
tusentals manniskor. Om den ansokta verksamheten tillats kommer vi drabbas av
oacceptabelt stora storningar och en klart férsamrad boendemiljo.

Yttrande e)

Vi ar permanent boende sen fyra ar tillbaka. Vart hus ar beldget i omradet vid
Kalmarviken. Avstandet fran var fastighet till bolagets hamnanlaggning ar ca
600 meter fagelvagen och Gver vattnet.

Vi ar dévertygade om att bolagets ansékan om ytterligare etablering ar synnerligen
olamplig for miljon och manniskors hélsa och kommer att starkt bidra till att for-
stora ett av kommunens vardefullaste naturomrade vid Malaren. Kalmarviken &r
ett naturskont, lugnt omrade med stort rekreationsvarde aret runt for tusentals
manniskor. Om den ansokta verksamheten tillats kommer vi drabbas av oaccep-
tabelt stora stérningar och en klart férsamrad boendemiljo i enlighet med vad som
anfors nedan.

Gemensam del av yttrandet fran d) och e)
Vart yttrande/yrkande ar foljande:

1. Kalmarsand och Habos Detaljplanen till nya boenden

Inom Habo kommun detaljplaneras nya sjonara boenden, bl.a. 250 nya bostader
som byggs i Kalmarsand dar tidigare industri, Lantménnes silo, revs vid Kalmar-
viken. Redan idag sa ser vi boende vid Kalmarviken miljopaverkan i form av
buller och damm av de fartyg som idag har tillstand att anlopa i viken samt den
lossning som sker vid Gyproc samt NCC:s kaj.
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| dag bedriver bolaget en i stort sett obefintlig verksamhet med 2-3 fartygsanlop
per ar. Nu vill man utoka till 40, med tillhérande lastbilstrafik. Och att ta emot
100 000 ton alkaliska produkter och nya produkter som giftig flygaska. En
okning pa 300%. Vi vill inte att bolaget flyttar sin miljofarliga verksamhet fran
Stockholm och forlagger delar av den till Balsta. Vi vill inte att bolagets planer
kortsluter kommunens vision for ar 2030 - om att bygga bostader och marina i
Kalmarsand och kring Kalmarviken och erbjuda innevanarna rekreation och bad
i en trevlig och saker miljo i stallet.

2. Industrihamn

Vasteras ar idag Malarens storsta hamn med ca 650 fartygsanlop per ar och
tillstand for 1 300 anlop. Den hamnen ar ocksa dimensionerad och anpassad for
denna trafik vad galler infrastruktur, samordning och utveckling och ligger langt
ifran bostader. Skulle bolaget beviljas tillstand skulle de totala fartygsanlopen
sammantaget med NCC:s tidsbundna tillstdnd ge den ofattbara volymen pa 1 100
anlép/ar. Detta mitt i ett bostadsomrade med ett EU-klassat bad, Kalmarsands-
badet, och smabatshamnar pa nara hall.

3. Ekonomin

Vi ser inte att en utdkning av bolagets verksamhet skulle ge kommunen varken
nya arbetstillfallen eller 6kade skatteintakter. Snarare skulle kostnaderna 6ka,
bl.a. for vagunderhall och miljo.

4. Miljon
Vi motsétter oss starkt att bolaget beviljas tillstand for att utoka med att bedriva
miljofarlig verksamhet. Utékning fran i stort inga till ca 22 stycken lastbils-
rorelser med tunga lastbilar varje dag pa vara vagar med allt vad det innebar med
okade olycksrisker, utslapp och fara for oss och vara barn. Dammutslappet ska

6ka med 0,5 kg per dygn enligt ansékan. Dessutom med nya alkaliska produkter,
giftig flygaska och andra ’nya produkter” dir man inte ser konsekvenserna av.

I enlighet med den fordjupade dversiktsplanen for Balsta ingar Kalmarviken i ett
foreslaget nytt primart vattenskyddsomrade, Bélsta i linje med Ostra Méalarens
foreskrifter vad géller vattentakt. Har framgar bland annat att ny verksamhet och
hantering som innebar risk for vattenfororening inte far ske.

5. Namninsamlingar

Vi vill att Miljoprévningsdelegationen beaktar att mer dn 4 300 personer, mot-
svarande 38% av den vuxna befolkningen i Balsta, har via namninsamlingar
protesterat mot att miljon forstors i Kalmarviken. Dessutom finns idag en aktiv
Facebook-grupp pa 6ver 1 000 personer som aktivt protesterar mot exploater-
ingen.
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Sammanfattningsvis

Vi vill inte ha ytterligare stoftnedfall och 6kade luftféroreningarna av miljofarliga
amnen.

Vi vill inte ha ytterligare buller dygnet runt. Det &r oacceptabelt att utsattas for
buller dygnet runt fran lossning och lastning. Vi kréver att vara barn ska vara trygga
och sakra. Vi som bor i Balsta vet att lastbilarna ofta éverskrider hastighetsbe-
gransningarna.

Vi vill inte riskera att vart dricks-, bad- och fiskevatten paverkas.

Vi vill inte att det populdra Kalmarsandsbadet forstors, och att risken for att ut-
byggnaden med nya bostéder i Kalmarsand inte blir av.

Sammantaget med NCC:s temporéra tillstand och Gyproc:s verksamhet riskerar
Balsta att forvandlas fran en idag idyllisk bostadsort, med fina bad och vacker natur,
till en industrihamn.

Vi motsétter oss starkt att bolaget beviljas tillstand till utokad verksamhet. Vi yrkar
pa att Miljoprévningsdelegationen avslar bolagets ansdkan.

Bolagets bemétande av yttranden

Bolaget har getts tillfalle att bem6ta de synpunkter som har framforts i yttranden
over ansokan. Bolaget konstaterar att ingen remissmyndighet har ifrdgasatt den
sokta verksamhetens tillatlighet och lamnar sammanfattningsvis foljande be-
motande av synpunkter som framforts.

Yttranden fran Lansstyrelsen i Stockholms och Uppsala lan

Landstrom

Bolaget godtar att det villkorsvis foreskrivs att landstrém ska installeras. Med
héansyn till den tid som behovs for utredning och utvardering av teknikval och
installation, bedémer bolaget att landstrom kan vara pa plats inom tre ar. Eftersom
bolaget for anslutningen &r beroende av tredje part, dvs. natbolaget, som, ifall
kapacitet saknas i transformatorn kan behdva stka koncession eller vidta andra
atgarder, ar det lampligt att tillsynsmyndigheten bemyndigas att senarelagga
tidpunkten for det fall koncessionsbeslut dverklagas med tidsutdrakt som foljd och
liknande situationer.

Yttranden fran Habo och Upplands-Bro kommun

Buller

Bolagets ansékan inkluderar redan de berakningar som Habo kommun efterfragar.
I miljokonsekvensbeskrivningen redovisas vilka samverkanseffekter den ansokta
verksamheten far med 6vriga verksamheter. Bullerutredningen visar att den
kumulativa ljudnivan inte paverkas av den ansokta verksamheten eftersom ljudet
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fran denna ar mer an 10 dB lagre an ovriga ljudkallor. Sa laga ljudbidrag bidrar inte
till den totala ljudnivan.

Bolaget har foreslagit ett bullervillkor som inkluderar att arbetsmoment som typiskt
sett kan ge upphov till momentana ljudnivaer 6ver 55 dB(A) inte far utféras mellan
klockan 22 och 06. Detta ar den niva som anges i Naturvardsverkets vagledning for
industribuller (rapport 6538).

Det bor enligt bolagets uppfattning vara upp till verksamhetsutovaren att besluta hur
verksamheten ska organiseras for att tillstandsvillkoren ska efterlevas. Den genom-
forda bullerutredningen visar dessutom att det i den anstkta verksamheten inte fore-
kommer nagra momentana ljudtoppar, utan endast kontinuerligt ljud. Det saknas
sammantaget skal att i villkoret specificera arbetsmoment som inte far genomforas
nattetid.

Angaende synpunkt om att bullerutredningen inte tar hansyn till avvikelser i rutiner
vill bolaget framhalla foljande. Bullerutredningen har genomforts med beaktande
av svenska standarder for bullerberdkning och utgatt fran ett “virsta fall”-scenario.
Att utover en “vérsta fall” berakning beakta handelseforlopp som inte &r rutin-
massiga for verksamheten avviker inte bara fran standard, utan skapar dven ett
orimligt omfattande material eftersom det finns en narmast o6verskadlig mangd
mojliga avvikande situationer. Scenariot att dorrar pa fartyget skulle vara 6ppna
vid lossning, som Habo kommun namner, paverkar inte bullernivan vid lossning
fran M/S Greenland.

Nar det géller fragan om att bullerkartorna inte visar paverkan av Lmax dB(A) vid
lossning nar fartyg star i hamn, utan endast vid fartygsanlop vill bolaget fortydliga
att ljudet vid lossning ar kontinuerligt, dvs. det finns inget Lmax att redovisa for
detta moment

| vrigt sa foreslar bolaget att bullervillkoret far ett tillagg i enligt med Héabo
kommuns synpunkter om kontroll inom aterkommande tidsintervall, och da det
foreligger forandringar i verksamheten som kan medféra 6kade ljudnivaer samt nar
tillsynsmyndigheten anser att kontroll av ljudnivan &r befogad.

Lagfrekvent buller

Habo och Upplands-Bro kommun har efterfragat en redovisning av lagfrekvent
buller. Bolaget vill framhalla att spridning av lagfrekvent buller har redovisats i
bullerutredningen. Utredningen har nu kompletterats med scenariot att lossande
fartyg ar anslutet till landstrom. Av utredningen framgar att ljudnivan, i tersbandet
40 Hz, vid fasad uppgar till som hogst 60 dB med undantag for ett fatal bostader
dar nivan &r strax éver 60 dB utan landstrom. Med landstrom &r nivan hogst 55 dB.
En normal fasad ddampar dessa nivaer i sadan utstrackning att det inte finns nagon
risk att bullret inomhus 6éverstiger de 49 dB som anges i FOHMFS 2014:13. Att
notera &r att ovanstaende berakningsresultat baseras pa att vindriktningen ar fran
hamnen rakt mot bostéderna, dvs. ett varsta fall. Vid 6vriga vindriktningar ar
ljudnivan vid bostaderna lagre.
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Bolaget anser inte att det finns skal att foreskriva villkor avseende lagfrekvent
buller. Folkhalsomyndighetens riktlinjer innehalls dven nar lossande fartyg inte ar
anslutet till landstrom, men bolaget har atagit sig att erbjuda landstrom vilket
kommer att kunna anvandas vid en majoritet av anldpen. Det &r inte motiverat att
lagga resurser pa kontroll och uppféljning av ett villkor som uppfylls redan av hur
verksamheten ar naturligt utformad.

Miljokonsekvensbeskrivningens omfattning och innehall

Bolaget delar inte kommunens uppfattning om att hansyn inte tas till ett flergenera-
tionsperspektiv och inte enbart i stort utga fran jamférelse med NCC:s verksamhet.
I miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs saval effekterna av bolagets utékade
verksamhet enskilt som de kumulativa effekterna déar hansyn aven tas till NCC:s
och Gyproc:s verksamheter. Aven kumulativa effekter (med Gyproc) efter det att
NCC har avslutat sin verksamhet, har beaktats. Bolaget anser sammanfattningsvis
att tillracklig och fullgod utredning har presenterats och att den ingivna miljokonse-
kvensbeskrivningen uppfyller miljobalkens krav.

Kommunen har ocksa framfort att miljokonsekvensbeskrivningen inte belyser verk-
samhetens paverkan pa sociala varden i omradet pa ett adekvat satt, framforallt
avseende det rorliga friluftslivet. Bolaget delar inte heller denna uppfattning.

| miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs konsekvenser for ’sociala viarden”, och
riksintresset for det rorliga friluftslivet lyfts sarskilt fram. Dar framgar att verk-
samheten kommer att ha viss paverkan pa det rorliga friluftslivet. Konsekvenserna
for riksintresset bedoms daremot vara sma med hansyn till att den ansokta verk-
samheten avser en mycket begransad 6kning av fartygstrafiken. | ssmmanhanget &r
det viktigt att framhalla att omradet dar verksamheten &r beldgen &r detaljplanerat
som industriomrade och saledes inte ett lampligt omrade for friluftsliv och
rekreation.

Stranderosion och tryckvagor som uppkommer fran fartyg

Eftersom bolaget leasar fartyg har bolaget inte radighet éver deras mandvrering.
Villkor avseende hastighet kan darmed inte foreskrivas i tillstandet (jfr t.ex. MOD
2009:9, dar Mark- och miljééverdomstolen konstaterat att tillstindsinnehavaren
maste ha rattsliga och faktiska forutsattningar att efterleva uppstallda villkor).

De skeppare som trafikerar rutten har emellertid bekréftat att av sjosékerhets- och
manovreringsskal halls fran Getberget genom sundet och in till kajen en hastighet
om ca 7 knop. Nagon sarskild reglering avseende detta i tillstandet ar saledes inte
bara olamplig eftersom saken &r utanfor bolagets kontroll utan ar dessutom ondédig.

Bakgrundsniva vid berakningen av uppfyllandet av miljokvalitetsnormer for luft

Bakgrundsnivaerna baseras pa regionala matningar fran 2015. Gyproc:s aktuella
tillstand ar fran 2006 och verksamheten har funnits pa platsen sedan 1964. Utslapp
fran Gyproc:s verksamhet ar saledes en del av bakgrundshalterna. Vad galler diffus
damning fran verksamheten, sa maste det pneumatiska lossningssystemet vara tatt
for att fungera. Storre otatheter skulle darfor upptackas direkt. VVad galler mindre
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otatheter upptécks dessa vid de ronderingar som regelbundet utfors. Eftersom
dammet — cementen — ar den produkt som bolaget séljer har bolaget alla incitament
att minimera forluster genom diffus damning. Den diffusa damningen gar inte att
mata eller berdkna, men bedéms vara mycket begrénsad och lokal.

Bolagets verksamhet far inte forsvara kommunens utvecklingsstrategi

Bedomningar av den ansokta verksamhetens paverkan pa boendemiljo har, enligt
praxis, gjorts i forhallande till befintliga och lovgivna bostader. Bolagets verksam-
hetsomrade ligger i ett omrade detaljplanelagt for industri. | gallande fordjupad
oversiktsplan for perioden 2010 - 2035 finns inte nagra planer pa andrad mark-
anvandning i det aktuella omradet. De villkor som faststélls i enlighet med till-
standet kommer att gélla vid alla bostader, dvs. dven sddana som eventuellt kommer
att byggas i framtiden, efter prévning av framtida detaljplaners och bygglovs
lamplighet enligt plan- och bygglagen och annan tillamplig lagstiftning.

Yttrande frén Sjofartsverket

Anpassad kaj och fortojningspunkter for anlop pa ett sjosékert och effektivt satt

Med hanvisning till det som Sjofartsverket anfor &r det bolagets uppfattning att den
dykdalb som for narvarande &r trasig behdvs bara for angoring nar vinden blaser i
en viss riktning. Vid varje anlop gor befalhavaren en bedémning huruvida det gar
att angora kajen pa ett sakert satt. Det har intraffat att fartyg fatt avvakta med att
angora kajen just for att dykdalben ar ur funktion. Den radande situationen ar
saledes olycklig och ska atgéardas, men innebdr inte att sjosékerheten pa nagot satt
riskeras. Bolaget for diskussioner med Gyproc, pa vars fastighet bolaget med stod
av servitut har konstruerat dykdalben, om hur reparation ska genomforas. Situa-
tionen har komplicerats av att &ven Gyprocs kaj har rasat, men bolagets avsikt ar
att dykdalben ska renoveras sa snart som mojligt.

Yttranden fran privatpersoner och organisationer

Nedan beméts synpunkter som inkommit fran andra an remissmyndigheterna, i den
man synpunkten inte redan bemotts ovan.

Angaende utslapp till luft, damm samt hantering av alkaliska produkter och flygaska

I miljokonsekvensbeskrivningen redogors for de utslépp till luft som den utokade
verksamheten medfor. De framsta utslappskallorna ar stoft fran depaanlaggningen
och utslapp fran fartyg vid lossning. Pa silon finns dammfilter installerade, bade for
avdamning av silon vid lossning och for balgarna vid utlastning av cement. Diffus
damning forekommer i mycket begrénsad utstrackning. Som konstateras i miljo-
konsekvensheskrivningen kommer bolagets paverkan pa luftkvaliteten att vara
ytterst marginell. Genom att bolaget nu dven atar sig att installera landstrom
kommer utslappen fran lossande fartyg att minska ytterligare, se ovan.

| flera yttranden lyfts problem med damning fran Gyproc:s verksamhet. Denna
verksamhet drivs inte av bolaget och omfattas inte heller av denna provning.
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Gyproc anvander dessutom ett annat system for lossning vilket gor att verksam-
heterna inte ar jamforbara. Bolagets hantering av cementprodukter mellan fartyg
och silo sker i slutna system vilket gor att damm inte sprids.

Inom depan sker lagring av olika cementprodukter. Med begreppet cementprodukter
avser bolaget de nuvarande produktnamnen bas-, anldggnings-, snabb- och injek-
teringscement samt flygaska, kalk och produkter med likartade kemiska och fysi-
kaliska egenskaper som kan anvéndas for att uppna onskvarda specifika egenskaper
hos cementbaserade bindemedel. Nya produkter utvecklas hela tiden varfor aven
andra produktnamn kan férekomma i framtiden. Gemensamt for alla produkterna

ar att de ar alkaliska produkter i torrbulk.

Den flygaska som &r aktuell att lagras i verksamheten ar flygaska fran forbranning
av kol. Askan ar REACH-registrerad vilket innebar att den har utvarderats med
avseende pa kemiska, fysikaliska och toxikologiska effekter samt att forutsattningar
for en saker hantering har redovisats. Flygaskan har inga farliga egenskaper och ar
certifierad och uppfyller kraven enligt standard (SS-EN 450-1:2012, Flygaska for
betong). De konsekvenser som beskrivits i miljokonsekvensbeskrivningen omfattar
alla de produkter som ryms i beskrivningen ovan.

Trafik och sékerhet

Angaende synpunkter om fler transporter med tunga lastbilar och dkade olycks-
risker mm vill bolaget framhall att utokad verksamhet i Balsta innebar att fler
lastbilstransporter kan ersattas av fartygstransporter. Den utdkade verksamheten ar
darfor positiv ur utsldppshanseende. Den lokala 6kningen av lastbilstransporter &r
mycket begransad, ca 14 transportrorelser (dvs. sju lastbilar) per dygn, motsvarande
ca 2,2 % av tung trafik och 0,2 % av den totala trafiken pa den del av Kalmarleden
déar lastbilarna kor ut. Inga miljokvalitetsnormer for luft overskrids.

Utslapp till vatten

Nar det galler synpunkter pa risken for paverkan pa vatten har bedémningar och
overvaganden som bolaget har gjort i tillstdndsansokan utgatt ifran att vatten-
skyddsomradet har inrattats trots att sa inte ar fallet. Sammanfattningsvis framgar
av ansokan att bolagets verksamhet ligger pa ett betryggande avstand fran uttags-
punkterna for dricksvatten, att bolaget inte hanterar petroleumprodukter eller andra
halso- och miljofarliga &mnen mer an i obetydliga méangder samt att spillvatten fran
bolagets anlaggning leds till kommunalt reningsverk. Den ansokta verksamheten
bedoms darmed inte paverka varken dricks-, bad- eller fiskevattnet.

Rorligt friluftsliv

Angaende synpunkter om isranna i farleden vill bolaget peka pa att rannans bredd
beror pa fartygens hastighet. Hastigheten i farleden ar normalt ca 7 knop. Nar det
galler det rorlig friluftslivet i Gvrigt si kommer inte den ansokta verksamheten att
medf6ra nagra andringar av anlaggningen vilket innebér att méjligheterna till pas-
sage i Kalmarviken i detta avseende kommer att vara liknande dagens mojligheter.
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Miljoprovningsdelegationens bedomning

Miljokonsekvensbeskrivning

Miljoprévningsdelegationen konstaterar att bolaget har genomfort samrad och upp-
rattat en miljokonsekvensbeskrivning enligt bestammelserna i 6 kap. miljobalken.
Miljoprévningsdelegationen finner att inlamnad miljokonsekvensbeskrivning efter
gjorda kompletteringar uppfyller kraven och kan godkénnas enligt 6 kap. miljo-
balken.

Tillatlighet

Kunskapskravet

Enligt 2 kap. 2 § miljobalken ska alla som bedriver eller avser att bedriva en verk-
samhet eller vidta en atgard skaffa sig den kunskap som behdvs med héansyn till
verksamhetens eller atgardens art och omfattning for att skydda manniskors halsa
och miljon mot skada eller oldgenhet. Bolaget har tidigare bedrivit verksamhet pa
platsen och har i dvrigt erfarenhet fran motsvarande verksamhet i ytterligare nagra
hamnar i Sverige. Miljoprévningsdelegationen beddmer att kunskapskravet ar upp-

fyllt.

Forsiktighetsprincipen

Enligt 2 kap. 3 § miljobalken ska alla som bedriver eller avser att bedriva en verk-
samhet eller vidta en atgard utfora de skyddsatgarder, iaktta de begransningar och
vidta de forsiktighetsmatt i Gvrigt som behovs for att forebygga, hindra eller mot-
verka att verksamheten eller atgarden medfér skada eller olagenhet fér manniskors
halsa eller miljon. 1 samma syfte ska vid yrkesmassig verksamhet anvéndas basta
mojliga teknik. Dessa forsiktighetsmatt ska vidtas sa snart det finns skal att anta att
en verksamhet eller atgard kan medfdra skada eller olagenhet for manniskors halsa
eller miljon. Bolagets ataganden om el-anslutning av fartyg vid hamn, tillsammans
med de ytterligare begrénsningar som foreskrivs enligt villkoren i detta beslut,
innebar att erforderliga skyddsatgarder vidtas.

Hushallningsbestammelser

Enligt 2 kap. 5 § miljobalken ska alla som bedriver en verksamhet eller vidtar

en atgard, hushalla med ravaror och energi samt utnyttja méjligheterna till ater-
anvandning och &tervinning. Atagandet om att nyttja elanslutning for anlépande
fartyg i hamnen i Balsta far i detta avseende anses var en hushallningsatgard med
beaktande av den svenska el-mixens stora andel av bland annat vatten- och vind-
kraft. Miljoprovningsdelegationen gor i denna del den beddmningen att bolaget
visat att verksamheten med foéreslagna skyddsatgéarder och meddelade villkor
kommer att bedrivas enligt de allmanna h&nsynsreglerna i 2 kap. 5 8 miljobalken.

Val av plats

Enligt 2 kap. 6 § miljobalken ska det for en verksamhet eller atgard som tar i
ansprak ett mark- eller vattenomrade véljas en plats som ar lamplig med hansyn till
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att andamalet ska kunna uppnas med minsta intrang och olagenhet fér manniskors
hélsa och miljon. Vid bland annat tillstandsprévning enligt 9 kap. miljébalken ska
bestimmelserna i 3 och 4 kap. miljobalken tillampas endast i de fall som galler
andrad anvandning av mark- eller vattenomraden. Bolagets ansokan omfattar en
plats som tidigare tagits i ansprak for hamn och depaverksamhet. Lokaliseringen
kan med beaktande av skyddsatgarder och villkor anses uppfylla miljobalkens krav.

Planforhallanden

Ett tillstdnd eller en dispens far inte ges i strid med en detaljplan eller omrades-
bestammelser enligt plan- och bygglagen (2010:900). Sma avvikelser far dock
goras, om syftet med planen eller bestdmmelserna inte motverkas. For fastigheten
Bista 4:28 finns en géllande detaljplan, detaljplan 246 i Habo kommun. Miljoprov-
ningsdelegationen konstaterar att verksamheten inte strider mot géllande planer
eller omradesbestammelser.

Det kommunen samt flera privatpersoner framfor med anledning av nya bostads-
omraden utpekats i anslutning till Kalmarviken i samradsunderlag for ny éversikts-
plan utgor inte nagot hinder mot den sokta verksamheten.

Natura 2000 och riksintressen

Narmaste Natura 2000-omrade, Svalgarn som &r en 6 i Méalaren (SE0110031),
ligger ca 3 km sydsydvast om anlaggningen. Pa land finns ett Natura 2000-omrade
Rosaringsasen (SE0110152) ca 2,5 km soder om anlaggningen pa motsatt sida om
Kalmarviken. De bada Natura 2000-omradena ar ocksa skyddade som naturreservat.
Verksamheten bedoms inte paverka Natura 2000-omradena. Verksamheten bedéms
inte heller paverka riksintressena for friluftsliv, rorligt friluftsliv eller yrkesfiske i
den bemarkelsen att utévandet paverkas i nagon namnvard omfattning.

Miljokvalitetsnormer

Enligt 5 kap. 3 § miljobalken ska myndigheter och kommuner ansvara for att miljo-
kvalitetsnormer foljs. Regeringen har i luftkvalitetsférordningen (2010:477) fast-
stallt sddana miljokvalitetsnormer for kvavedioxid, kvaveoxider, svaveldioxid,
kolmonoxid, bly, bensen, partiklar och ozon. Regeringen har ocksa utfardat en
forordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten. Vidare
har Vattenmyndigheten for Ostersjons vattendistrikt, med stod av forordningen
(2004:660) om forvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon, beslutat om miljokvalitets-
normer for ytvatten- och grundvattenférekomster. Miljoprévningsdelegationen
finner att verksamheten inte kommer att medféra att nagon miljokvalitetsnorm
enligt ovan ndmnda férordningar 6verskrids eller kommer att 6verskridas.

Bolaget atagande om inforande av el-anslutning av fartyg vid kaj bedéms bidra till
att utokningen av verksamheten ger minskade utslapp till luft relativt tidigare
tillstandsgiven verksamhet. Miljoprévningsdelegationen anser att med foreskrivna
villkor ges forutsattningar for en minskad eller oférandrad paverkan pa recipienten
trots en utdkad verksamhet.



BESLUT 31 (36)

2018-12-13 Dnr: 551-4220-16

Miljomal

Riksdagen har faststallt 16 nationella miljokvalitetsmal. Miljoprévningsdelega-
tionen konstaterar utifran ingivna handlingar att verksamhet ligger i linje med
Miljokvalitetsmalet begransad klimatpaverkan som innebar att den totala méangden
genererade vaxthusgaser minimeras.

Aven om verksamheten ger upphov till paverkan pa andra miljokvalitetsmal pa
grund av exempelvis utslapp till luft bedomer Miljoprévningsdelegationen att
verksamheten endast marginellt kommer att motverka mojligheten att uppna de
nationella miljomalen.

Ovrigt

Miljoprovningsdelegationen bedomer att verksamheten inte paverkar nagra dvriga
kanda skyddsintressen eller strider mot miljébalkens mal samt att nagon sadan
skada eller oldgenhet av vésentlig betydelse for manniskors halsa eller miljon som
enligt 2 kap. 9 8 MB kraver regeringens tillatelse inte kan befaras i forevarande
fall.

Villkor

Miljoprovningsdelegationen finner det motiverat att foreskriva vissa villkor med ett
annat innehall an bolaget foreslagit. Nedan féljer en narmare motivering av nagra
av villkoren.

Allmant villkor — villkor 1

Utover vad som foljer av 6vriga villkor ska bolaget utféra och bedriva verksamhet i
huvudsak dverensstammande med vad bolaget uppgett i ansokningshandlingarna
och i Gvrigt atagit sig i arendet. Bolaget har klargjort att de inte avser att ta emot
storre fartyg an idag samt att den fortsatta verksamheten inte kraver nagon anpass-
ning av kajer, hamnbassénger eller tillfartsleder. M/S Greenland har IMO nummer
9734264 och en langd pa ca 110 meter och dr ca 15 meter brett samt har en upp-
given maximal lastformaga pa 7585 DWT (dodviktston)?. | dvrigt sa omfattar till-
standet den depaverksamhet som finns pa fastigheten Bista 4:28. Inom fastigheten
ryms aven en del av hamnbasséngen utanfor kajanlaggningen. Tillstandets verksam-
hetsomrade inkluderar daremot inte delar av de fastigheter som ligger strax véster
om markeringen pa bilaga 4 till detta tillstand.

Utslapp till luft — villkor 3

Miljoprovningsdelegationen ser skél att precisera bolagets forslag om villkor for
utslapp av stoft sa att det framgar med vilken frekvens kontrollen ska utféras samt
vilken metod som ska tillampas. Habo kommun har efterlyst en utredning av stoft-
utslapp och damning da kommunen uppfattat att miljokonsekvensbeskrivningen

1 presentation av M/S Greenland pa webbsida - https://kgjcement.com/greenland
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enbart tar hansyn till utslapp fran silon och fartyg. Miljoprévningsdelegationen vill
darfor fortydliga att villkoret for punktutslapp for stoft inkluderar hela hanterings-
kedjan, dvs. aven rorledningar och dylikt omfattas och ska kontrolleras i den om-
fattningen det ar skaligt. For att tillsynen ska kunna bedrivas pa ett andamalsenligt
satt, samt att behovet av mer frekvent kontroll inte ska behdva initierats utifran en
villkorsovertradelse, sa finns det darfor skl att delegera till tillsynsmyndigheten att
kunna initiera ytterligare tillfallen fér kontroll av utslapp av stoft. Delegationen
omfattar dven en mojlighet for tillsynsmyndigheten att krava atgarder (villkor 2).

Utslapp till luft — villkor 5 - samt buller, villkor 6

Enligt 16 kap. 2 § 2 stycket miljobalken far inte beslut om villkor om begransning
av utslappen eller villkor som genom att reglera anvand méngd fossilt bransle syftar
till en begrénsning av koldioxidutslapp foreskrivas for de verksamheter som om-
fattas av lagen (2004:1199) om handel med utslappsratter. Bolaget verksamhet

i Balsta omfattas inte av tillstandsplikten enligt lag (2004:1199) om handel med
utslappsrattigheter. Saledes kan villkor och begrasningar meddelas som har sin
utgangspunkt i att begransa mangden utslappa av vaxthusgaser for den sokta
verksamheten.

Miljoprovningsdelegationen konstaterar att krav pa elanslutning av fartyg vid kaj

i samband med lossning av cementprodukter tidigare har stéllts da verksamheten
varit beldgen i ndrheten till bostader?. | liket med situationen i vid bolagets hamn

i Stockholm sa finns bostéader i naromradet vid hamnen i Balsta. Lansstyrelsen i
Uppsala respektive Stockholm lan har ocksa framfort att det kan anses skéligt att ett
villkor meddelas om elanslutning da fartyg ligger vid kaj. Bolaget har i ans6knings-
handlingarna redovisat att det &r tekniskt mgjligt att ansluta anlépande fartyg till
landstrom. Bolaget har ocksa i sitt bemotande av lamnade synpunkter lamnat ett
atagande om att inom tre ar fran att tillstandet tas i ansprak installera utrustning pa
kaj som majliggora att det gar att nyttja landstrom under lossning av fartyg. Nagot
atagande om att viss andel av fartygen ska nyttja landstrom har inte lamnats.

Miljoprovningsdelegationen kan konstatera, med utgangspunkt fran tabell 10 pa
sidan 32 i miljokonsekvensbeskrivningen (aven atergiven pa sidan 13 i detta beslut),
att bolaget gjort berakning av minskade utsléapp av olika emissioner av kajliggande
fartyg vid elanslutning av 80 % av de arliga anlopen. Berakningarna synes emeller-
tid ha utgatt fran att fartygen inte under nagon tid vid kaj har motorerna igang.
Miljoprovningsdelegationen anser det ar rimligt att anta att anslutningen av land-
strom inte kan goras i samma dgonblick som fartyget anlper kaj. Aven om det ar
onskvart att motorerna stangs av snarast mojligt vid ett anlép sa kan det ta en stund
att koppla upp fartyget och darefter sla av motorerna da det sakerstallt att elforsorij-
ningen ombord fungerar. Omvant sa bor det finnas ett behov av att starta motorerna
vid kaj en stund innan avgang och darefter koppla ifran landstrom. 1 fall dessa till-
kommande utsl&pp &r mer eller mindre &n den marginal som foljer av ett konserva

1 Nacka tingsrétt den 27 oktober 2016 mal M 1805-16
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tivt antagandena i berakningarna som bolaget framhaller gar emellertid inte att
utlasa av ansokningshandlingarna. Vidare sa ar inte utslappen fran den tid fartyget
fardas i hamnbassangen vid avgang och angéring medtaget. Beaktas de osékerheter
som kan finnas i berdkningarna samt att bolaget framhaller att antagandena ar kon-
servativa sa bedéms andock den utslappsminskning som aterges av tabellen i
huvudsak aterspegla vad som kan uppnas med 80 % av arliga anl6p uppkopplade
mot landstrom.

Synpunkter och yttranden som har lamnat av kommunerna och privatpersoner lyfter
fram utslappen till luft samt stérande buller fran fartygstrafiken i Kalmarviken som
ett patagligt problem. Kommunerna framhaller behovet av att beakta den ackumu-
lerade miljopaverkan fran alla tre hamnar i Kalmarviken. Habo kommun lyfter ock-
sa fram nyttjande av landstrém som en skyddsatgard. Miljoprévningsdelegationen
bedémer att anvandning av landstrom ar en effektiv atgard och anser att det ar
skaligt att 80 % av de arliga anl6pen gors med fartyg som nyttjar landstrom vid kaj.
Miljoprévningsdelegationen anser att den mest effektiva atgarden for att begransa
uppkomsten av buller &r att na en hdg grad av elanslutning av anlépande fartyg.

Utdver behovet av att minska omgivningspaverkan fran bolagets verksamhet sa
finns det skal att beakta forutsattningarna for att minska klimatpaverkan fran hamn-
verksamheten. Miljoprovningsdelegationen kan konstatera att det gar att uppna pa-
tagliga minskningar av utslappen av vaxthusgaser genom elanslutning av fartygen
vid kaj. Att begransa méngden utslapp av véxthusgaser ar i sig skal nog for att
meddela ett villkor som innebar att 80 % av arliga anlop ska ske med fartyg som
nyttjar landstrom.

Tiden for motorgang vid kaj bor begransas genom att fartygets anslutning till el-
natet prioriteras och sékerstélls innan lossning paborjas. Vidare bor varmkorning
av motorer pa fartyg infor avgang i méjligaste man minimeras eller helt undviks.
Ett riktmarke for att ett fartyg ska anses ha varit elanslutet bor vara att hjélp- och
huvudmotorer varit avstangda minst 95 % av tiden vid ett anlép med en tid vid kaj
pa mer an 20 timmar.

Kemikalie- och avfallsfragor - villkor 7

Miljoprévningsdelegationen finner skél att meddela ett villkor med en annan lydelse
an det som bolaget yrkat.

Sakerhetsfragor - villkor 8, 9, 10 och 11

Sjofartsverket har framhallit att den utokade verksamheten kraver att det finns en
dykdalb. Bolaget har uppgivit att avsikten ar att en dykdalb ateretableras sa snart det
ar mojligt. Utifran vad Sjofartsverket anfort sa finner Miljoprovningsdelegationen
skal att meddela ett villkor om att en dykdalb ska finnas att tillga.

Vidare finner Miljéprovningsdelegationen skal att meddela villkor om foérebygg-
ande atgarder for skydd mot utslapp till mark och vatten.
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Ovriga 6vervaganden

Kommunerna har efterfragat ytterligare utredningar. Nar det géller utslapp till

luft samt buller, inklusive lagfrekventbuller, s& har inte nagra ytterligare specifika
atgarder for att begransa omgivningspaverkan fran fartygen lyfts fram. Bolaget

har uppgivit att foreslagna villkor for buller samt riktvarden for lagfrekvent buller
och miljokvalitetsnormer innehalls. Syftet med de utredningar som efterfragas av
kommunerna bedoms inte vara andamalsenliga for att ytterligare kartlagga bolagets
verksamhet. Miljoprovningsdelegationen ser inte heller sk&l att begéra ytterligare
utredningar fran bolaget i den del som privatpersoner har efterfragat.

Sammanfattande bedémning

Miljoprévningsdelegationen bedomer sammanfattningsvis att, om verksamheten
bedrivs i enlighet med villkor i detta beslut, verksamheten gar att férena med
miljobalkens mal och syfte, allmanna hansynsregler samt med en fran allman
synpunkt lamplig hushallning med mark- och vattenintressen. Miljoprovnings-
delegationen finner att tillstand ske ges till den aktuella verksamheten.

Information
Detta tillstand befriar inte bolaget fran skyldigheten att iaktta vad som galler enligt
andra bestammelser for den anlaggning eller verksamhet som tillstandet avser.

Hur man 6verklagar
Detta beslut kan 6verklagas hos Nacka tingsratt, mark- och miljédomstolen, se
bilaga 1. Skrivelsen ska ha kommit in till Lansstyrelsen senast den 17 januari 2019.

Detta beslut har fattats av Miljéprévningsdelegationen inom Lansstyrelsen i
Uppsala lan. 1 beslutet har lansassessor Gunilla Stener, ordférande, och miljo-
skyddshandlaggare Lars Andersson, miljosakkunnig, deltagit. Arendet har
beretts av miljoskyddshandléggare Bernt Forsberg.

Gunilla Stener Lars Andersson

Bernt Forsberg
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Sa har hanterar vi dina personuppgifter
Information om hur vi hanterar personuppgifter hittar du pd www.lansstyrelsen.se/dataskydd

Bilagor:

1. Hur man 6verklagar till Nacka tingsratt, mark- och miljddomstolen.
2. Kungorelsedelgivning

3. Oversiktskarta samt farled enligt sjokort

4. Karta 6ver verksamhetsomradet


http://www.lansstyrelsen.se/dataskydd
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Sandlista:

Naturvardsverket - registrator@naturvardsverket.se

Habo kommun, - kommun@habo.se

Bygg- och miljénamnden i Habo kommun, - kommun@habo.se

Bygg- och miljéforvaltningen i Habo kommun, - miljoavdelningen@habo.se
Raddningstjansten Enkoping-Habo, - raddningstjanst@rtjeh.se
Upplands-Bro kommun, - kommun@upplands-bro.se

Bygg- och miljénamnden i Upplands-Bro kommun, -
bygg-ochmiljonamnden@upplands-bro.se

Lansstyrelsen i Stockholms 1an, - stockholm@]ansstyrelsen.se
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap - registrator@msb.se
Trafikverket, Box 1140, 631 80 Eskilstuna

Havs- och vattenmyndigheten - havochvatten@havochvatten.se

Malarens Vattenvardsforbund, c/o Lansstyrelsen i Vastmanlands lan, -
vastmanland@lansstyrelsen.se

Forsvarsmakten, 107 85 Stockholm — via e-post: exp-hkv@mil.se
Riksantikvariedmbetet, Box 5405, 114 84 Stockholm, - registrator@raa.se
Saint-Gobain Sweden AB, Gyproc, - info.gyprocse@saint -gobain.com
NCC Industry AB, - info@ncc.se

Sjofartsverket; - sjofartsverket@sjofartsverket.se

Transportstyrelsen, - sjofart@transportstyrelsen.se

Kammarkollegiet, - registratur@kammarkollegiet.se

Smaa AB, - post@smaa.se

Stockholms Skridskoseglarklubb, - info@sssk.se

Aronsborgs Samfallighetsforening, Aronsborg 33, 746 31 Balsta
Fastighetsbolaget AB Kalmarsand, Nybrogatan 3, 114 34 Stockholm
Kalmarsand Projekt AB, Kyrkogatan 10, 745 31 Enkdping

Fanas fastighetségare ekonomiska férening - fanas.styrelse@gmail.com
Naturskyddsféreningen i Habo, Domarevagen 1, 746 52 Balsta
Privatpersoner som yttrat sig i drendet

Habo kommun, att. Ellinor Tegnér (aktforvarare), Centrumleden 1, 746 80 Balsta

Akten

Miljoskyddsenheten (LA)

Rattsenheten (GS)

Lansstyrelsens hemsida - http://www.lansstyrelsen.se/uppsala
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Bilaga 1

Hur man 6verklagar hos Nacka tingsratt, Mark- och miljodomstolen

Ni kan 6verklaga detta beslut hos Nacka tingsrétt, Mark- och miljédomstolen.
Overklagandet ska vara skriftligt och undertecknat av Er. Tala om vilket beslut
Ni Overklagar, t ex genom att ange &rendets diarienummer. | 6verklagandet ska
Ni redogora for varfor Ni menar att L&nsstyrelsens beslut &r felaktigt och hur
Ni anser att det ska andras.

Brevet ska lamnas/skickas till Lansstyrelsen och inte till Nacka tingsratt,
Mark- och miljédomstolen.

Lansstyrelsens adress och telefonnummer &r:

Lansstyrelsen i Uppsala l&n Telefonnummer
751 86 UPPSALA Tel 010-22 33 000

Overklagandet ska ha kommit in till Lansstyrelsen inom tre veckor fran den
dag Ni fick del av beslutet, annars kan Ert 6verklagande inte tas upp.

For part som foretrader det allménna ska dock dverklagandet ha kommit in
inom tre veckor fran den dag da beslutet meddelades.
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Bilaga 2

KUNGORELSEDELGIVNING

Miljoprévningsdelegationen inom Lansstyrelsen i Uppsala 1an har den 13 december
2018 (dnr 551-4220-16) beslutat att meddela tillstand till fortsatt och utokad hamn-
och depaverksamhet for Cementa AB. Tillstandet avser den verksamhet som
Cementa AB bedriver pa fastigheten Bista 4:28, Habo kommun.

Tillstandet galler for 40 anlop per ar av fartyg med en bruttodraktighet av mer én
1 350 samt hantering och lagring av upp till 100 000 ton cementprodukter per ar.
Tillstandet innehaller vissa villkor for drift av verksamheten samt ataganden som
lamnats av bolaget. Tillstandet far tas i ansprak nar det vunnit laga kraft.

En kopia av beslutet finns hos Lansstyrelsens diariestation, Baverns grand 17
i Uppsala samt pa kommun-styrelsens kansli hos aktforvarare i Ellinor Tegnér.
Besoksadressen ar Centrumleden 1 i Balsta.

Beslutet far 6verklagas inom tre veckor raknat fran den 27 december 2018, da
delgivning anses ha skett. Lansstyrelsens diarienummer 551-4220-16 ska anges.

LANSSTYRELSEN | UPPSALA LAN
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Bilaga 4

Karta 6ver depaomrade
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Fastigheten Bista 4:28 i Habo kommun, som omfattas av tillstandet, ar
belagen oster om den streckade linjen pa kartan.
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Miljoprovningsdelegationen Enligt sdndlista

Information om éversiint beslut avseende tillstind for Cementa AB om
hamn och depaverksamhet pa fastigheten Bista 4:28 i Hibo kommun

Foljande innehallsforteckning bifogas for att det ska vara enklare att ldsa och
tolka innehéllet i1 beslutet fran Milj6prévningsdelegationen om tillstdnd f6r hamn
och depaverksamhet pa fastigheten Bista 4:28 i Habo kommun.

Beslutet finns &dven tillgéngligt pa Lénsstyrelsen hemsida i en webbupplaga — dér
dven det nu géllande tillstdndsbeslutet for verksamheten fran 1 oktober 2009 finns
tillgéngligt.

Innehallsforteckning sida

Beslut 1-4
Villkor, Delegationer, Tidpunkt da tillstandet far tas i ansprdk,
Igangsitiningstid, Tidigare tillstand och Kungorelsedelgivning

Redogorelse for drendet 4-17
Bakgrund, Tidigare tillstandsbeslut, Samrdad och Arendets handldggning

Ansokan med yrkanden, ataganden och forslag till villkor 7-13
Yrkanden och forslag till villkor

Sékandens beskrivning av verksamheten 8-13
Inklusive utdrag ur teknisk beskrivning och miljokonsekvensbeskrivning

Yttranden 14 -24
Synpunkter fran Lansstyrelserna i Stockholm och Uppsala lin, Hdbo
kommun, Upplands-Bro kommun, Sjéfartsverket, Transportstyrelsen,
Habo Naturskyddsfor., Stockholms Skridskoseglarklubb (SSSK) samt
yttranden fran privatpersoner

Bolagets bemdtande av yttranden 24 -28
Sokandens bemotanden av synpunkter i ett sammandrag

Miljoprovningsdelegationens bedomning 29 -34
Miljoprovningsdelegationen redogorelse for sina éverviiganden samt
motiveringar till vissa av villkoren i tillstandet

Bilagor:
1. Hur man overklagar till Nacka tingsrdtt, mark- och miljodomstolen.
2. Kungorelsedelgivning
3. Oversikiskarta samt farled enligt sjékort
4. Karta over verksamhetsomrdidet

POSTADRESS 751 86 Uppsala GATUADRESS Béverns grand 17
TELEFON 010-22 33 000 FAX 010-2233 010
E-POST uppsala@lansstyrelsen.se WEBBPLATS www.lansstyrelsen.se/uppsala
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