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1. INLEDNING OCH SAMMANFATTNING

SCB har pa uppdrag av lidnsstyrelsen i Skdne 14n genomfort en pilotstudie rérande en
kartlaggning av transittrafiken 1 Skane. Endast utgdende trafik frdn Skéne har varit
foremal for undersokning, eftersom SCB ej har ritt att "stoppa" trafik pd vdg in till
Skéne. Huvudsyftet med denna pilotstudie var att underséka om en huvudstudie dr
mojlig att genomfora, 1 synnerhet nér det géller méatteknik. Rapporten innehaller siledes
inga generella resultat om Skénes transittrafik avseende fordonstyp, godstyp, viagval etc.
SCB:s sammanfattande bedomning ar att en huvudstudie dr mgjlig att genomfora med
ett modifierat maétinstrument (fridgeblankett), givet att SCB far tillgang till kidnda
trafikfloden (fordelat pa fordonstyp) éver Oresundsbron och respektive firjelige/rederi i
Skéne. Det ar dock inte mdjligt att genomfora undersdkningen med ett konventionellt
sannolikhetsurval. Det &r i1 sammanhanget ocksa viktigt att papeka att dven i en
eventuell huvudstudie kan vi bara undersoka (och dra slutsatser om) utgaende trafik fran
Skane.

I avsnitt 2 ges en beskrivning av pilotundersdkningens genomforande och 1 avsnitt 3
SCB:s slutsatser fran pilotstudien. I avsnitt 4 diskuteras hur en huvudundersdkning kan
genomforas, samt, mer 1 detalj, vilken typ av hjdlpinformation som krivs for att
genomfora en fullskalig undersokning.

2. PILOTSTUDIENS GENOMFORANDE

Urval

Pilotstudien omfattade totalt 25 intervjuarpass dir forare av fordon intervjuades enligt
ett standardiserat frdgeformuldr. Valet av platser fOr intervjuarpass var bestdmt i
undersokningsvillkoren till farjeldgen 1 Helsingborg, Ystad och Trelleborg. Dessutom
skulle Oresundsbron ingd i pilotstudien. Pifarten p& bron frin svenska sidan
(Lernacken) skulle ingd som intervjuplats.
I respektive férjeldge utvaldes en, alternativt tva, féarjelinjer, dar forare till utgdende
trafik intervjuades.
e [ Helsingborg gjordes intervjuer vid bade Scandlines och HH-Ferries farjor mot
Helsingor.
e | Trelleborg gjordes intervjuer vid farjor mot Sassnitz (Scandlines) och mot
Travemiinde (TT-line).
e [ Ystad valdes férjan till Ronne (Bornholmslinjen).

Avgangstider togs fram for respektive farjelinje. Intervjuarpass schemalades med
hiansyn till pilotstudiens tidsplan, intervjuarresurser och for att f4& med olika
avgangstider.

For bron schemalades tio pass om vardera fyra timmar forlagda 10-14. Nér det visade
sig att det inte var mojligt att fa personalhjédlp pa bron att anvisa brobizzresenérer till
intervju, bestdmdes att reservalternativet med intervjuer pé rastplatser skull tillampas.
Detta for att om mojligt "fanga upp" delar av brotrafiken i ett tidigare skede.

Rastplatser valdes med hjdlp av Vigverkets information om rastplatser i Skéne och
intervjuarnas lokalkdnnedom. Urvalet av rastplatser valdes sé att rastplatser pa de mest
trafikerade transitvdgarna skulle ing.

Urvalet av intervjuplatser finns som bilaga 1 och urvalet av rastplatser som bilaga 2.



Matmetod

Intervjuerna gjordes enligt faststillt frageformulér (bilaga 3) och instruktion/foljebrev
(bilaga 4). Frageformulidret var framtaget pa svenska, engelska, tyska, finska och polska.

Metod vid farjelagen

> 20 fordon i ko

Intervju gjordes med:

e varje lastbilsforare

e varannan bussforare

e var tredje av Ovriga fordons forare (personbil, van, annat)

Exempel pa ko:

pbil, pbil, Ibil, 1bil, van, buss, buss, pbil, pbil, pbil osv.
Intervjuades => X X X X X
<20 fordon i ko

Alla fordonsforare intervjuades.

Metod pa bron

Kassapersonalen fick till uppgift att hdnvisa fordon till intervjuaren vid parkeringsficka.
Kassapersonalens uppdrag var att fordela fordon sé att intervjuaren hade en stindig
tillgdng av intervjuobjekt (dock endast ett at gangen). Om mdgjligt skulle vartannat
fordon vara lastbil, vartannat av annan fordonstyp.

Metod vid intervjuer pa rastplats (reservplats nar broalternativet utgick)

Intervjuer gjordes alltid ndr fordonet ankom till rastplatsen. Alla lastbilars forare som
ankom intervjuades. Var fjirde forare av annan fordonstyp intervjuades. Nar tillgdngen
under ett intervjuarpass pd ankommande fordon var lag, intervjuades alla fordonsforare.

"Passblankett"

Intervjuaren fick dessutom for varje arbetspass fylla i en "passblankett".

Pé den gjordes:

e En rakning/uppskattning av alla fordon efter fordonstyp som funnits i kon (géller ej
bron).

e Hur manga intervjuer som gjordes.

e Vilken urvalsfraktion som anvidndes for respektive fordonstyp under
intervjuarpasset.

Vidare fanns utrymme for att ange allt som hént av virde for en eventuell kommande

huvudundersokning och dessutom plats for egna forslag till forbattringar.

Datainsamlingsperiod

Datainsamlingen har skett under perioden fr.o.m. 11 september t.o.m. 30 september
2002.



3. SLUTSATSER

Intervjuarbetet har fungerat vél. Att inhdmta den typ av uppgifter undersdkningen géllde
med hjdlp av intervjuer och pd den typ av platser som valts dr av pilotstudien att doma
en anvindbar metod. Urvalspersonerna (fordonsforare) har varit tillmotesgdende och
stéllt upp pa intervju vid forfragan. Endast en vigrade att besvara fragorna!

En allmén slutsats ur arbetssynpunkt var att pass pd fyra timmar i en foljd var alltfor
kriavande, darfor inférdes en rast om %2 timme i forekommande fall.

Oresundsbron

Intervjuarbetet krdver har att intervjuaren stindigt ser till att kassapersonalen skoter sin
uppgift att avdela fordon till intervju for att det skulle fungera. Flodet av fordon var litet
12-14. De flesta fordon som anvisades till intervju var pendlare och resande Skéne—
Danmark. Lastbilar med brobizzkort kunde ej anvisas till intervju (brobizzkassor var ¢j
bemannade). Enligt uppgift dr de flesta lastbilar med brobizzkort sidana som kommer
fran Skéne och ska till Danmark. Endast ett ftal lastbilar kan anvisas till intervju vid
bron, vilket medfor att det inte &r en fungerande metod att finga transittrafiken som
passerar dver Oresundsbron. For att se om den trafiken kan fingas upp tidigare under
genomresan 1 Skéne, provades déarfor intervjuer vid olika strategiska rastplatser (se mer
under rastplatser).

Helsingborg (fordonskéer Scandlines/HH Ferries)

Det var svart att uppskatta det totala antalet fordon som passerade under
intervjuarpasset. Ett visst antal forare kunde 6ver huvud taget ej intervjuas, eftersom de
korde ombord pé férjan utan att Gver huvud taget stanna (ett tjugotal/pass). De tidiga
passen (10-14) hade lugn trafik, dér alla fordonsforare kunde intervjuas. Efterhand blev
trafiken intensivare, varfor intervjuerna koncentrerades till lastbilsforare (alla) medan
ovriga fordon utvaldes systematiskt (var tredje).

Ystad (fordonskoer Bornholmstrafiken)

Lég trafikintensitet 17.30-18.30 vid férjan mot Ronne. Det visade sig ddremot att det
redan ca 17.30 fanns ett 40-tal lastbilar som véntade pa Polenfarjan med avgingstid kl.
22.00. Den avgéingen bor alltsa vara med vid en eventuell "skarp" undersdkning.

Trelleborg (fordonskoer Scandlines, TT-line)

Arbetet 1 Trelleborg fungerade bra. Ett pass fick dock instéllas (togs igen senare)
beroende pé att farjan var under reparation.

Rastplatser

Frageformuléret var inte anpassat for rastplatser. Fraga 1, "Har fordonet pd den hér
resan kommit fran ort/stad utanfor Skane?", fungerade inte pa rastplatser for att klargora
om det var en "transitresa" eller inte. Ddremot kan detta utlisas om man dven studerar
svaret pa fraga 4: "Vilket dr mélet for den hér resan?". Det visentligaste var naturligtvis
att fa veta hur minga av dem som vi intervjuade pa en rastplats som var pa vig ur landet
via Oresundsbron eller som kom frin bron och var pa vig ut ur Skine. Frigorna var



dock inte anpassade for denna typ av information. Med stod av fraga 1 och 4 dr det
mojligt att uppskatta storleken pd den hér gruppen.

For rastplatserna var intervjuerna fordelade enligt foljande: Ej transit 177 st, mgjliga
transit via bron 36 st, sikra transit dver bron 44 st, transit ej bron 11st. Det dr vért att
notera att man pa rastplatserna fdngar fordon som &r pa vig i bada riktningarna 1 sin fard
genom Skéne. Siffrorna ger vid handen att vid dessa fem midttillfillen fangades mellan
44 och 80 fordon tillhorande transittrafiken 6ver bron. Det tyder pa att det torde vara ett
mojligt alternativ att anvinda for att fa in uppgifter om transittrafik dver bron.

Frageformularet

Fraga 1 bor fortydligas. Den missuppfattas av en del utlinningar som har skrivit ort i
hemlandet i stillet for den ort 1 Sverige dir resan startat.

Ett problem dr om det har varit chaufférsbyte i Skane. I det fallet kan frdga 1 bli
feltolkad. Generellt krdvs en tydlig definition av vad som menas med transittrafik, dvs.
om det dr fordonet som avses (med eller utan last). Det bor ocksé klargdras om hénsyn
ska tas till eventuella omlastningar inom Skéne.

Fragor bor laggas till for dem som ej utgodr transittrafik. T.ex. fragor varifran de
kommer och vart dom ska. Det upplevdes som snopet nér de bara fick en fraga.

Fraga 2: Van upplevs inte som nddvindigt eget alternativ. Tas bort och istdllet ges
mojlighet att skriva klartext vid annat fordon.

Totalvikt &r problematiskt att f4 korrekt svar pd. Foreslas att vi istdllet fragar efter 1)
fordonets vikt utan last och 2) vikt med last. Bor ge dtminstone svar pd endera fragan.
Sorten bor vara ton istéllet for kg.

Fraga 5: Alternativen inget gods och mycket hogforadlat gods bor laggas till.
Dessutom fordras speciellt fraigeformulér for rastplatser (se tidigare under rastplatser).

4. HIALPINFORMATION INFOR EN EVENTUELL HUVUDSTUDIE

Idealt 4r det av intresse att kunna dra generella slutsatser om alla fordon som passerar
Skane. Eftersom SCB endast kan nd/stoppa trafiken ut fran Skine maéste
malpopulationen i detta fall avgrénsas till alla fordon som passerar ut fran Skdne under
en viss period (t.ex. kalenderdret 2003). Det finns inga mdjligheter att skapa en
urvalsram 6ver de objekt (fordon) som ingar i mélpopulationen. Daremot forutsétter
foljande forslag att SCB far tillgéng till kiinda trafikfloden' enligt foljande:

e Antalet utgdende fordon via Oresundsbron (N,,,)
e Antalet utgdende fordon via Helsingborg (N ,,,,)
e Antalet utgdende fordon via Trelleborg (N, )

e Antalet utgdende fordon via Ystad (N, )

och
e N=N,, +N,,6 +N,, +N,, irdettotala antalet utgdende fordon fran Skéne

Den oOvergripande parametern som Onskas skattas dr Antalet utgaende "transitfordon"
fran Skdne. Vidare Onskas skattningar for olika delgrupper av transitfordon efter
fordonstyp, drivmedel, godstyp och mottagare av godstyp.

! Uppgifter fran rederier och vigverket
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Av praktiska skél dr det lampligt att dela upp totala antalet utgdende transitfordon frén
Skane (t) 1 tvd huvudredovisningsgrupper enligt foljande:

t .. =totala antalet transitfordon i utgdende trafik frin Skénes farjeldgen

Sfarja
t,,, = totala antalet transitfordon i utgdende trafik frin Oresundsbron

och det totala antalet transitfordon, ¢ = ¢, +t

farja bro
Vi kan da enkelt ocksa skapa skattningar av andelen transitfordon i procent av samtliga

utgdende fordon (p): p = ]l;]

SCB foreslar att urvalet till en eventuell huvudstudie genomférs som en typ av
tvafasurval:

Fas 1: Urval i tiden

Alternativ 1:

Samtliga veckor under ett kalenderar bor inga (eller dtminstone fa chansen att ingd) i
undersokningen med hénvisning till forekommande sdsongvariation. Veckor med
"hogtrafik" bor tilldelas fler intervjuarpass jamfort med ovriga veckor. Inom respektive
vecka viljs slumpmaéssigt en eller flera veckodagar (eventuellt med olika sannolikheter
beroende pé trafikflodet).

Alternativ 2:
Om vi fér tillgang till detaljerad hjadlpinformation rorande trafikflodet, t.ex. antal fordon
per dag och rederi/Oresundsbron kan ett urval av kalenderdagar komma i friga.

Fas 2: Urval av intervjuarpass

Idealt ingar alla fordon som passerar férjeldget under intervjuarpasset (alternativt
stannar pa rastplatsen under intervjuarpasset) i urvalet. I de fall intervjuarens tid inte
riacker till for att intervjua alla "fordon" har vi dock ambitionen att intervjuaren kan
notera antal fordon som passerat under passet. Farjeldgena i Helsingborg, Ystad och
Trelleborg samt rastplatserna i anslutning till Oresundsbron far fungera som platser for
intervjuarpass for utgdende transittrafik. Till skillnad frdn pilotstudien bor samtliga
rederiers farjeavgangar ingd i en "ram" vid urval av intervjuarpass.

Hur urvalsdesignen och estimationsforfarandet till en huvudstudie mer i detalj utformas
far diskuteras vidare ndr vi har kdnnedom om vilken hjdlpinformation som finns att
tillgd. En ideal uppsittning hjilpinformation for denna undersdkning framgar av
tabell 1.
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Tabell 1. Ideal uppsattning av hjalpinformation vid undersokning av transittrafik.
Utgaende trafik
fran Skane

Dag Helsing- Trelle- Ystad Oresunds-
borg borg bron
Rederi 1 Rederij RederiJ Rederi1 Rederij RederiJ Rederi1 Rederij RederiJ

01-jan ant p-bilar ant p-bilar
ant bussar ant bussar
ant lastbilar . ant lastbilar
ant ov bilar . ant ov bilar

02-jan ant p-bilar ant p-bilar
ant bussar . ant bussar
ant lastbilar . ant lastbilar
ant ov bilar . ant ov bilar

dagi ant p-bilar ant p-bilar
ant bussar ant bussar
ant lastbilar ant lastbilar
ant ov bilar . ant v bilar

31-dec ant p-bilar ant p-bilar
ant bussar . ant bussar
ant lastbilar . ant lastbilar
ant Ov bilar . ant Ov bilar

Den ideala hjilpinformationen &r att vi far tillgdng till daglig utgdende fordonstrafik
fran Oresunsbron och fran respektive rederi (j) i Helsingborg, Trelleborg och Ystad.
Men det far dven anses vara fullt ndjaktigt att ha kidnda trafikfloden 1 hogre nivéer én
dag (kolumnvis i tabell 1), t.ex. veckovis eller manadsvis utgdende trafik fordelat pa ort.
Hjilpinformationen behdvs dels fran aret fore aktuellt undersdkningsar och dels l6pande
for aktuellt unders6kningsédr. Den tidigare hjélpinformation ska tjina som underlag till
urvalsdesignen och den aktuella hjdlpinformation ska utnyttjas vid estimationen

(berdkning av vikter och osdkerhetstal).
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Bemanningsschema Sid 1 (1)
September TRANSITUNDERSOKNINGEN (fordon som passerar genom Skane)
Nils Renstrand
SCB Intervju tel. 019 - 17 68 31
September FARJOR: Helsingborg FARJOR: Trelleborg FARJOR: YSTAD | Gresundsbron September
Dat Dag Helsingér Helsingér Sassnitz Travemunde Ronne Intervjuer Dat Dag
Scandlines TT-Line Bornholmstrafiken Lernacken
Fast tid ==> Tid se markering Tid se markering Tid se markering Tid se markering Tid se markering Tid se markering
1 S6 Trelleborgs hamn 1 S6
2 Ma Jim Leveau 2 Ma
3 Ti JKontaktperson Kontaktperson Kontaktperson trafikledare Kontaktperson Kontaktperson: 3 Ti
4 On _|Scandlines HH Ferries Scandlines Bornholmstrafiken Oresundsbrokonsort. 4 On
5 To JAnn Sjégren John Cavalli-Bjérkman |Mats Rasmusson Tullchef, ansvar Gote Svensson Ann-Marie Andersson 5 To
6 Fr |Kundchef 042 - 26 80 00 Bornholmstrafiken + 0411 - 5587 11 040 - 676 66 74 6 Fr
7 LS Oresundsbron 7 LS
8 S6 Bertil Bondesson 8 S6
9 Ma 040 - 66 13 210 IBIS 9 Ma
10 Ti IBIS IBIS 10 Ti
11 On IBIS IBIS 10 - 14 JE 11 On
12 To |15-19 B IBIS IBIS 10- 14 JE 12 To
13 Fr [IBIS 11-12.45B 13-14.15B 17.30- 18.30 B 10 - 14 JE 13 Fr
14 L6 |IBIS 14 Lo
15 So |IBIS 15 So6
16 Ma |IBIS IBIS IBIS 10-148B 16 Ma
17 Ti ]10-14 JE IBIS 17 Ti
18 On 15-19 B IBIS IBIS 17.30 - 18.30 JE 10- 14 JE 18 On
19 To |12-16 JE IBIS IBIS 19 To
20 Fr_|IBIS 11-12.45 JE 13-14.15 JE 17.30 - 18.30 B 10-14B 20 Fr
21 L6 |IBIS 21 L6
22 S6 22 S6
23 Ma IBIS IBIS 17.30 - 18.30 JE 10-14 B 23 Ma
24 Ti 15-19 B 11-12.45 JE IBIS 24 Ti
25 On IBIS IBIS 17.30 - 18.30 JE 25 On
26 To 10-14B 26 To
27 Fr 10-14 B 27 Fr
28 L6 28 Lo
29 S6 29 S6
30 Ma 10 - 14 JE 30 Ma

Bilaga 1 Exls

Sida 1

Bilaga 1

Fr o m 20/9 rastplatser istéller for bron.

FJALLKINGE (4)

GLUMSLOV V. (1)

GARDSTANGA (2)

GARDSTANGA (2)

EKERODSRASTEN (3)

12:08 2002-11-26
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Fordon pa genomresa i Skane Bilaga 3

Plats: 1 |:| Malmé 2 |:| Helsingborg 3 |:| Trelleborg 4 |:| Ystad

5.|:| Annan plats ..o e

1 Har fordonet pa den har resan kommit fran ort/stad utanfér Skane ?

1|:| Ja D Vanfran ? ..o

2 |:| Nej =>» Fordonetingar ej i undersokningen som enbart galler dem som passerar igenom Skane.
Du behover darfor inte svara pa resten. Tack for Din medverkan !

2 Vilken typ av fordon kér Du ?

1|:| Personbil 4|:| Buss
2|:| Van 5|:| Annat fordon
3[ ] Lastbil

3 Vilket drivmedel anvands till fordonet ?

1 |:| Bensin 3 |:| Annat =2 Vad ? ..

2 |:| Diesel

4 Vilket ar malet for den hér resan ?

Om Du kér buss utan gods eller personbil, hoppa till fraga 7 (Pa nésta sida) !

5 Vilka godstyper finns i lasten ?

1 |:| Lagforadlat gods

2[ | Féradiat gods

3 |:| Hogféradlat gods

4 |:| Massgods

5 |:| Farligt gods =» Vilken ar koden pa den orange skylten ............. [ovoiiiiiiinn

6 Veml/vilka @r mottagare av godset som den hér resan galler ?

1|:| Privatperson/-er
2|:| Foretag

3|:| Kommun/-er

4 |:| Statlig organisation

Var god vand !




Fordon pa genomresa i Skiane Bilaga 3

7 Vilka vdagar har anvants vid passagen genom Skane ?

Rita in resvagen pa kartan nedan !

.
'

Tack for Din medverkan!




Statistiska centralbyran
Statistics Sweden

Intervju

| Nils Renstrand |

Bestillare

Syfte

Metod

Fragor mm

FOLJEBREV Produktar

2002-08-28 823 996 - 4

Transittrafik 1 Skdne Bilaga 4

Lansstyrelsen i1 Skéne lan

Att kartldgga och analysera transittrafikens* belastning pa miljon och
infrastrukturen 1 Skane(*trafik som passerar igenom).
Undersokningen ir en s.k. pilotundersokning = en undersdkning i
liten skala som ska visa i vad man det ar ett mgjligt och tillrackligt
bra sitt att fa onskvird information. Géar unders6kningen bra kan

det bli tal om en undersdkning i betydligt storre skala.

Intervjuer ska goras med forare till fordon som passerar ut frdn Skane via
hamnarna och om méjligt via Oresundsbron.

Planerat dr 5 pass a 4 tim i vardera Helsingborg och Trelleborg.

5 pass a 1 tim iYstad och 10 pass a 4 tim pa Oresundsbron.

Metod i hamnar:

> 20 fordon i ko

Intervju gors med varje lastbilsforare

Varannan bussforare

Var tredje av 6vriga fordons forare (pbil, van, annat)

Ex ko.: pbil, pbil, Ibil, 1bil, van, buss, buss, pbil, pbil, pbil osv.
Intervjuas => X X X X X
<20 fordon i ko

Intervju gors med alla fordonsforare

Metod pa bron

Kassapersonalen far till uppgift att hanvisa fordon till intervjuaren

vid parkeringsficka. Deras uppdrag ér att fordela fordon sé att
intervjuaren har en stidndig tillgang av intervjufordon (dock endast ett at
gangen). Om mgjligt ska vartannat fordon vara lastbil vartannat vara av
ovriga fordonsslag.

Metod vid intervjuer pa rastplats (reservplats om broalt. slopas)
Intervjuer gors alltid nédr fordonet ankommer till rastplatsen.

Alla lastbilars forare som ankommer ska intervjuas (om mojligt)
Var fjarde forare av annat fordonsslag intervjuas.

(Om liten tillgdng pa ankommande fordon intervjuas alla fordons-
forare).

Intervjun beréknas ta mindre dn 5 minuter. Sammanlagt ar det 7 fragor.
Vart man kommit ifran (intervjun slut om man ej kommit fran plats
utanfor Skane). Typ av fordon. Drivmedel. Milet for resan. Godstyp.
Mottagare av godset. Vigval vid resan genom Skane (ritas in pa kartan
pa blankettens baksida).



Statistiska centralbyran FOLJEBREV Produktnr

Statistics Sweden

Intervju 2002-08-28 823 996 - 4
|Nils Renstrand | -
Bilaga 4
Frageformuléret finns forutom pé svenska dven pa engelska, tyska,
finska och polska.
Godstyp Kan inte foraren ange om godset &r lag-/hog-/ forddlat eller
Fraga 5 massgods. Visa hjdlpblankett forddlingsniva,sektor/varuslag som

kan 16sa problemet. Finns bara pa svenska och engelska.
For farligt gods finns orange skylt pa bilen med sifferkod som Du eller
foraren maste notera ! Se broschyr.

”Passblankett” Intervjuaren ska dessutom for varje arbetspass fylla 1 en ’passblankett”.
P& den ska finnas en uppskattning (rdkning) av de olika fordonsslagen
som funnits 1 kon (géller ej bron) Hur ménga intervjuer som gjorts.Vilken
urvalsfraktion® som anvénts Ex. Varje* lastbil, varannan* buss, var tredje*
av ovriga fordonsslag. Dessutom finns utrymme for att ange allt som hént
av vérde for en ev. kommande stor undersokning. Forslag till forbattring
av metoden Onskvérda !

Ej transitfordon Har fordonet ej kommit fran plats utanfér Skane ska nej noteras pa
Blanketten (viktig information for att uppskatta andelen av trafiken som
ej ar transittrafik. Notera ocksa fordonstyp for dessa!

Vigran Notera 9 pé blanketten + fordonstyp.

Klara blanketter Nar Ditt/Dina pass ér klara. Skicka in till:

Nils Renstrand
SCB Intervju

701 89 Orebro
Bilagor:

- Frageblankett
- ”Passblankett”

- Hjélpblankett forddlingsnivé/sektor/varuslag
- Broschyr om farligt gods

Lycka till !

Nils Renstrand
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Sambandet mellan foradlingsniva, sektor och varuslag

Foradlingsniva

Mycket hogféradlat gods

Hogféradlat gods

Foradlat gods

Lagfoéradlat gods

Massgods

Sektor

Service

Livsmedel

Verkstad

Ovrig tillverkning

Handel

Massa/papper

Travaror

Jarn/stal

Kemi

Jordbruk

Skogsbruk

Mineraler

Ovrigt

Gruvor

Sand/grus

Energi

Varuslag
Post, paket och expressgods

Mjélk- och mejeriprodukter
Bryggeriprodukter
Andra livsmedel

Metallarbeten
Maskiner och apparater

Textil och gummi
Fardigvaror
Ovriga varor

Containers
Blandad last

Pappersmassa
Papper och papp

Sagade och hyvlade travaror
Andra travaror
Flis och traavfall

Metaller

Godselmedel
Kemiska produkter

Spannmal
Frukt
Oljefréer

Rundvirke
Mineraler
Fabriksbetong

Kalk och cement

Sopor, avfall och sno
Vagarbeten

Jarnmalm
Andra malmer

Sand, grus och sten
Kol och koks

Olja
Tjara

Bilaga 5 ExIs



PASSBLANKETT / Transitundersokningen i Skane

Plats:

Datum man .... dag ....

Pass mellan kl. .

Intervjuarenr: ............

Fordonstyper

Antal mgjliga
att intervjua

Urval *

Gjorda
intervjuer

Personbilar

Van

Lastbilar

Bussar

Annat fordon

S:a

1 |:| Malmé 2 |:| Helsingborg 3 |:| Trelleborg 4 |:| Ystad 5.|:| Annan plats

*

Exempel:
Varje = 1/1
Varannan = 2
Var tredje = 1/3
Var fjirde = Y4
Osv.

Bilaga 6

Kommentarer ang vad som hint under passet (av viarde for ev kommande huvudundersékning) samt
ev. forbattringsforslag:






Nagra resultat fran Transitundersoékningen,
pilotstudie september 2002.

Antal intervjuade fordonsférare totalt = 980 st
Antal fordon i transittrafik = 505 st, ej transittrafik = 475 st

Intervjuernas fordelning pa fordonstyp (transittrafik)

Transitfordon Intervjuade
forare

Personbil 190
Van 17
Lastbil 284
Buss 11
Annat 3

S:a 505

Uppgiven startort for lastbilar i transittrafik

Goteborg 49 Anderstorp 2 Frandefors 1
Halmstad 26 Asarum 2 Gdansk 1
Karlshamn 19 Berlin 2 Gdynia 1
Falképing 18 Abo 2 Gemla 1
Danmark 17 Borlange 2 Getinge 1
Falkenberg 17 Bornholm 2 Glostrup 1
Képenhamn 16 Helsingér 2 Gottasa 1
Joénkoping 14 Hilleréd 2 Gravelsjon 1
Oslo 14 Hultsfred 2 Huneryd 1
Almhult 11 Huskvarna 2 Humleback 1
Kalmar 10 Katrineholm 2 Hyltebruk 1
Ronneby 9 Lessebo 2 Hallekis 1
Bromolla 8 Luled 2 Italien 1
Karlskrona 8 Mullsj6 2 Jonshdg 1
Ljungby 8 Nybro 2 Karlsborg 1
Markaryd 8 Oskarshami 2 Karlskoga 1
Vaxjo 7 Skovde 2 Kinna 1
Finland 5 Sundsvall 2 Kleipedal 1
Nymolla 5 Ulricehamn 2 Kristinehamn 1
Varberg 5 Vaggeryd 2 Kulltorp 1
Gislaved 4 Vimmerby 2 Kvanum 1
Linkoping 4 Ostersund 2 Kage 1
Olofstréom 4 Alvesta 1 Laholm 1
Sddertélje 4 Arjeplog 1 Laxa 1
Trollhattan 4 Arvika 1 Lilla Edet 1
Tyskland 4 Askersund 1 Lilehammar 1
Varnabo 4 Bengtfors 1 Lysekil 1
Boras 3 Kristiansand 1 Malmképing 1
Gnosjo 3 Di6 1 Mariestad 1
Helsingfors 3 Eskilstuna 1 Mijallby 1
Mora 3 Falun 1 Mjolby 1
Orebro 3 Finspang 1 Malilla 1
Alingsas 2 Floby 1 Moheda 1

Bilaga 7.

Amotfors
Molndal
Norge 11
Norrképing
Nykroppa
Nassjo
Osby
Rimforsa
Roskilde
Rostock
Aseda
Asensbruk
Sjalland
Skarholmen
Smaland

Smalandsstenar

Svenarum
Svenljunga
Svinesund
Tidaholm
Tingsryd
Torsvik
Tystberga
Tranas
Tvaaker
Uddevalla
Uppsala
Urshult
Vadstena
Vestnorsa
Vastervik
O Géinge
Oland
Osterbyn
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Anvidnda drivmedel (transitfordon)

Bensin Diesel Annat Ej uppgift
Personbil 154 31 2 3
Van 1 16
Lastbil 1 280 3
Buss 1 10
Annat 1 2
S:a 158 339 2 6

Uppgivna mal for resan (lastbilar/transit)

Danmark 92

Tyskland 62

Sverige 51 * Uppgifter som harrér fran rastplatser.
Nederlanderna 25 Formulérets fragor ej anpassade for dessa.
Belgien 12

Ungern 10

Okant
Tjeckien
Frankrike
Osterrike
England
Italien
LVA?
Norge
Spanien
Luxemburg
Polen
Jugoslavien

~
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Godstyper (lastbilar/transit)

Lagforadlat 22
Foradlat 76
Hogforadlat 152
Mass 11
Farligt 2* * 33/1666, 33/1866
Utan last 21

Godsmottagare (lastbilar/transit)

Privatperson 3
Foretag 260
Kommun/-er 1
Statlig org. 0
Ej uppg 20




Végar in i Skane (lastbilar/transit)

Intervjuplats

Vag in Malmé |Helsingborg| Trelleborg Ystad Rastplatser
E6 8 46 31 5 13

E4 8 51 15 4 14
R23 1 6 1 4

E22 2 12 11 48
E65 1

Ingen uppg 1 1 1
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Stora delar av trafiken i1 Skane ar s.k. transittrafik, d.v.s. trafik som inte skall
till eller fran Skane utan &r pa genomresa. Kunskapen om transittrafikens
omfattning dr dock begrinsad. Den hér rapporten redogor for en pilotstudie
gjord av SCB. Syftet &r att undersdka om och hur en storre kartliggning av
transittrafiken kan genomforas. Ett frageformulér har tagits fram, och
intervjuer har gjorts med forare vid Oresundsbron, rastplatser och firjeldgen
i Skéne. Forfattarna beddmer att det &r mdjligt att gora en storre studie av
detta slag.

Rapporten dr framtagen av Statistiska centralbyrén pa uppdrag av
Linsstyrelsen i Skine 14n som en del 1 arbetet med regionaliseringen av de
15 nationella miljokvalitetsmalen.
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