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Forord

Alla statliga myndigheter har ett uppdrag att arbeta med jamstalldhetsfragor. Ett
jamstallt transportsystem ar ett av de transportpolitiska malen. Lansstyrelsen i Skane
lan och Vagverket Region Skane har darfor beslutat att samarbeta i ett projekt
som ror jamstalldhet i vagtransportsystemet.

Manga tycker att fragan om jamstéalldhet ar besvarlig att konkretisera och integrera
i transportsystemet. Vi presenterar i denna rapport konkreta forslag pa atgarder i
vagplaneringsprocessen. Var forhoppning ar att rapporten ocksa ska utgora un-
derlag for fortsatta diskussioner kring hur vi ska astadkomma ett jamstallt trans-
portsystem.

Kristianstad och Malmé den 29 april 2003

foth -

Susanne Lindh Bengt Holgersson
Vagdirektor Landshovding i Skane lan




1. Sammanfattning

| denna rapport redovisas fyra olika praktiska metoder for att arbeta for ett mera
jamstallt vagtransportsystem. Den har tagits fram inom ramen for ett gemensamt
projekt mellan Vagverket Region Skane och Lansstyrelsen i Skane lan — Jam-
stalldhet i vagtransportsystemet.

Projektgruppen studerade och forsokte forbattra jamstélldheten i en befintlig
vagplaneringsprocess - Vagutredning for vag 109 Ekeby-Kagerod-Knutstorp. Pro-
jektet omfattade fyra delprojekt, motsvarande varsin metod, som kort redovisas
nedan.

Synligg6rande

For att synliggéra den ojamna konsférdelningen i planeringsprocessen kartlades
mans och kvinnors narvaro pa alla méten, fran projektmoten till informationsmoten
for allmanheten. Det konstaterades att endast 20-30 procent av deltagarna pa
informationsmotena var kvinnor. Av fjorton markagare var endast en kvinna. Aven
pa kommunmoten och samrad med Lansstyrelsen var konsfordelningen mycket
ojamn.

Kompletterande metod for att 6ka jamstalldheten vid samrad

i vagplaneringsprocessen

For att nd flera kvinnor vid samradden med allmanheten utformade projektgruppen
en enkat som skickades ut till samtliga hushall som berérdes av den nya vagen.
Av de inkomna svaren kom 40 procent fran kvinnor. Fler metoder att na kvinnor vid
samrad redovisas i rapporten.

Social konsekvensbeskrivning

En social konsekvensbeskrivning (SKB) bor uppréttas for att vagplanerarna i ett
tidigt skede ska tvingas fundera 6ver vilka konsekvenser en vag kommer att fa for
olika grupper av manniskor. Man och kvinnor har olika resmonster och anvander
olika transportmedel, vilket innebar att de generellt sett paverkas pa olika satt av
en vag. Att uppratta en SKB innebar att inhamta synpunkter fran olika typer av
brukare, kartlagga brukarnas resmaonster och fundera 6ver vagens konsekvenser
for dem som faktiskt ska anvanda den.

Trygga offentliga miljoer

Kvinnor kanner sig oftare &n méan otrygga i offentliga miljoer. Rapporten innehaller
en checklista 6ver vad man ska tanka pa om man vill planera for trygga busshall-
platser.




| projektgruppen har ingatt:
Maria Lindegren, Lansstyrelsen i Skane lan, feb 01- nov 01

Didrik Weber, Lansstyrelsen i Skane lan, feb 01 - feb 02
Kajsa Obrink, Lansstyrelsen i Skane lan, nov 01- april 03
Johan Helgeson Lansstyrelsen i Skane lan, feb 02 - aug 02
Monica Frank, Vagverket Region Skane, feb 01 - aug 02

Bertil Ahsberg, Vagverket Region Skéne, feb 01 - april 03

Det ar var forhoppning att denna rapport ska kunna bidra till att Vagverket, Lans-
styrelsen och andra offentliga aktérer kommer ytterligare en liten bit p& vagen mot
vart senaste transportpolitiska delmal — ett jamstallt vagtransportsystem.

For projektgruppen,

Bertil Ahsberg, Kajsa Obrink,
Vagverket Region Skane Lansstyrelsen i Skane lan




2. Bakgrund

Inledning

Jamstélldhet inom vagtransportsystemet ar ett av de sex transportpolitiska del-
malen for ett samhallsekonomiskt effektivt och langsiktigt hallbart vagtransport-
system.

Studier visar

*

* X ¥ *

att konsrepresentationen i planeringsprocessen och i beslutande férsamlingar,
t.ex. styrelser och utskott, ar mycket ojamn

att kvinnors och mans resvanor och utnyttjande av transportsystemet skiljer sig
at

att kvinnor generellt &r tystare &n man i stora férsamlingar

att generellt fler man kommer till informations-/samradsmaoten

att kvinnor upplever otrygga miljder mycket starkare &n man

att en social konsekvensbeskrivning bor inféras som beslutsunderlag i planerings-
processen for ett vagobjekt

| Jamits! rapport "Jamstalldhet — transporter och IT"? talas om vikten att gbra
jamstélldheten eller om man sa vill ojamstélldheten synlig.

Vagverket har tagit fram publikationen "Jamstalldhet inom vagtransportsystemet™.
Av publikationen framgar att Vagverkets forslag till atgarder skall "Tydliggora,
Synliggéra och Astadkomma férandringar i riktning mot det dvergripande malet
om jamstalldhet™.

Bade Vagverket och Lansstyrelsen arbetar med jamstalldhetsfragor. | ett
samverkansavtal mellan Vagverket Region Skane och Lansstyrelsen i Skane lan
ingar som ett av flera projekt att arbeta med jamstalldhet inom vagtransport-
systemet.

Lansstyrelsens och Vagverkets projekt "Jamstélldhet i vagtransportsystemet” av-
sag att soka metoder for att skapa ett mer jamstallt vagtransportsystem genom
att

*

*

synliggora jamstalldhetssituationen vid fysisk vagplanering

fa en jamnare konsfordelning vid inhamtande av samradssynpunkter i vag-
planeringsprocessen genom att hitta en metod dar kvinnor bedéms komma
lattare till tals vid samradet.

fa in ett socialt perspektiv i den fysiska vagplaneringsprocessen och skapa en
modell for en social konsekvensbeskrivning.

ta fram nagra exempel pa trygga respektive otrygga kollektivtrafikmiljoer (t.ex.
busshallplatser) och gang och cykelanlaggningar, med tonvikt pa landsbygds-
trafiken, samt skapa en checklista for undvikande av otrygga miljoer.

1 Jamit stér for Jamstalldhetsradet for transporter och IT
2 SOU 2001:44

3 Véagverkets publikation 2000:62

4 lbid, s. 3




Konsmassiga skillnader i resvanor och attityder

Som namnts ovan ar ett av Sveriges transportpolitiska delmal ett jamstallt trans-
portsystem. Av demokrati- och rattviseskal ar det viktigt att bade kvinnor och man
ar delaktiga, bade i beslutsfattandet och i samradsskedet. Kvinnors och méans
varderingar skall av samma skal tillméatas lika stor betydelse, och deras behov
tillgodoses i lika hog grad. Det ar viktigt att anvanda kdnsuppdelad statistik for att
synliggora olikheter. Undersokningar har visat att man och kvinnor ror sig pa olika
satt i samhallet. Vid beddmningen av en vags positiva respektive negativa effekter
maste darfor foljande tas med i berékningen.®

e Resvanor. Man reser mer an kvinnor och fardas i regel langre strackor. Kvinnor
gor & andra sidan flera resor om dagen. Kvinnor arbetar namligen i storre utstrack-
ning pa bostadsorten, hamtar och lamnar pa dagis samt &ker och handlar. De ror
sig med andra ord mer lokalt.

e Fardmedelsval. Man koér generellt sett mer bil an kvinnor. Kvinnor ar oftare bil-
passagerare an forare. Kvinnor aker kollektivt, cyklar och gar i storre utstréackning
an man.

e Biltillgang. Méan har i hdgre utstrackning tillgang till bil &n kvinnor. Bland samman-
boende ar det i forsta hand mannen som anvander bilen.

o Attityder till resor och fardmedel. Kvinnor ar mer oroade dver miljo- och
trafiksakerhetsfragor &n man, och ar i hdgre utstrackning beredda att gora uppoff-
ringar av dessa skal. Attityderna till bilkérning paverkas av tillgangen till bil. De
som kor mycket bil &r mindre benagna att minska anvandandet, oavsett kon.

5 Véagverket, Jamstélldhet inom végtransportsystemet, publikation 2000:62, s. 13 f

Kvinnor &ker mer
kollektivt &n man
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3. Synliggo6rande — delprojekt 1

Man maste veta vad man talar om nar man diskuterar jamstalldhet. Darfor ar det
viktigt att synliggora det verkliga férhallandet idag.

| vagutredningen av vag 109 fordes statistik p& konsfordelningen vid alla sam-
mantraden, projektmoten, samradsmoten etc, dar manniskor hade majlighet att
paverka vagprojektet.

Vid tiden for denna rapport ar vagutredningen annu inte fardig. Den borjade varen
2001 och beréknas bli klar hdsten 2003. Aterstdende arbete &r att Lansstyrelsen
ska godkénna Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB), att utredningen och MKB ska
stallas ut for allmanheten och remissas till kommuner, myndigheter och organisa-
tioner, att ett utldtande skall upprattas samt slutligen att vagdirektoren ska fatta
beslut om vagens lage i stort och om vidare arbete.

Av kartlaggningen sa héar langt (febr 2003, se bilaga 1) framgar att det p4 samrads-
motena i vagutredning 109 endast var 20-30 procent kvinnor. Vidare framgar att
endast en av fjorton markagare var kvinna. Aven pd kommunmoten och samrad
med Lansstyrelsen var konsfordelningen mycket ojamn.




4. Kompletterande metod for att oka
jamstalldheten vid samrad i
vagplaneringsprocessen — delprojekt 2

Erfarenhet visar, vilket bekraftas av delprojekt 1, att man pa det vanliga séattet att
informera och inhamta samradssynpunkter fran allmanheten i samband med
vagplaneringsprojekt — allmant informations- och samradsmoéte - bara nar en
mycket begrénsad grupp ménniskor, varav kvinnor utgdr en minoritet.

For att forsoka f4 en jamnare konsfordelning vid inhamtandet av synpunkter i
vagutredningen for vag 109, kompletterades samradsmotena med en enkéatund-
ersokning. Enkaten utformades av projektgruppen. Problemet bestod i att fa med
sa manga relevanta fragor som majligt, utan att anvanda for liten text, och fa in allt
pa insidan av ett vikt A3 ark. Pa utsidan fanns adressen till Vagverket. Den som
svarade skulle bara tejpa ihop det vikta A3 arket och lagga svaret pa postladan
portofritt. Enkaten skickades ut till alla hushall i de postnummeromraden som be-
rors av den nya vagen. Detta fran statistisk synpunkt "oriktade” satt att skicka
enkéaten till kunderna ar helt jamférbart med den inbjudan till informations- och
samraddsmote som sker i pressen och som ingar som rutin i vagplanerings-
processen. Projektgruppens tanke var att gora saval utskicket som besvarandet
av enkaten enkelt for alla parter.

Né&stan 40 procent av de besvarade enkaterna fylldes i av kvinnor. De besvarade
enkaterna var 315 st, vilket i faktiska tal motsvarar 119 st kvinnor. Vid informations-
motena var kvinnorepresentationen drygt 20% (se delprojekt 1 pa& foregaende
sida). Det motsvarar 40 kvinnor av totalt ca 200 personer. Enkaten var saledes ett
battre satt an informationsmoétena att f& kvinnor att komma till tals.

Svaren pa enkéaterna bekréaftar tidigare studier, som visar att kvinnor och man har
olika resmdnster, anvander olika transportmedel samt har olika attityder till vagar.
| bilaga 2C, D och E finns var enkat, en sammanfattning av vad man bor tanka pa
vid genomférande av enkatundersokningar samt utkast till frageformular, d v s ett
forslag till battre utformning av vara fragor.

| en separat rapport® redovisas utvarderingen av enkaten rérande vag 109.

Med hjalp av Bjuvs kommun (davarande kvinnliga stadsarkitekten Lotta Lindstam)
anordnades ocksa ett kompletterande samradsmote pa foreningslokalen Flam-
man i Ekeby, speciellt riktat till kvinnor. Vid detta méte var det 6vervagande kvinn-
lig representation (se bilaga 1).

Ytterligare tips pa hur man kan fa fler deltagare vid samradsmaoten, och flera kvin-
nor, finner du i bilaga 2A och B.

6 Utvardering av enkét rérande vagutredning av vag 109 Ekeby-Kagerod-Knutstorp,
Olof Blomkvist i april 2002




5. Social konsekvensbeskrivning — delprojekt 3

Inledning

En social konsekvensbeskrivning (SKB) ar tankt att anvéandas i vagplanerings-
processen, for att uppméarksamma och forutse de sociala konsekvenserna av en
planerad vag. Sociala konsekvenser innebar t ex paverkan pa mojligheten att for-
flytta sig i samhallet, men aven paverkan pa trivseln, privatekonomin, relationer
manniskor emellan samt acceptansen av projektet. Att gora en SKB kan aven ha
positiva samhallsekonomiska effekter, eftersom klagomal och anmarkningar kan
reduceras och kostnader pa grund av en férsvagad valfard undvikas.

En vag kan ha olika konsekvenser for olika individer, t ex kvinnor och man, barn
och vuxna. Idag ingar teknisk konsekvensbeskrivning och miljokonsekvens-
beskrivning i vagplaneringsprocessen. Social konsekvensbeskrivning ar tankt som
ett komplement till dessa for att aven fa med ett manniskoperspektiv i planeringen.

Projektledaren kan sjalv avgora hur grundligt de sociala konsekvenserna av ett
vagbygge bor analyseras i varje enskilt projekt. De sociala konsekvenserna kan
beddmas inom ramen fér en miljokonsekvensbeskrivning eller sjalvstandigt. En
ortsanalys ar ett vardefullt underlag. Det ar viktigt att arbetet boérjar redan under
forstudien, da forutsattningarna for ett vagbygge klargors.

Vagverket har som mal att géra samhallet tillgangligt for alla medborgare och har
redan tidigare sarskilt arbetat med forutsattningarna for barn, @ldre och handikap-
pade. Sveriges anslutning till FN:s Barnkonvention har medfort att barnkonsekvens-
analyser sa smaningom, nar metoder utvecklats, skall utféras pa alla vagverkets
vagprojekt. Barn ska direkt horas och medverka i planeringsprocessen. En sadan
analys och medverkan bor lampligen kunna samordnas med och inga i en SKB.
Det bor kunna ses som en fordel att samla alla analyser med en ménsklig ut-
gangspunkt under ett paraply — en SKB.

Projektgruppen har utifrdn detta perspektiv arbetat fram en modell for genomfor-
ande av en SKB.

For att integrera ett medborgar- /brukarperspektiv i vagplaneringsprocessen maste
man inhéamta kunskap om hur ménniskor ror sig i samhaéllet och vilka behov de har
av transportmedel och transportvagar. Genom den informationen kan en kartlagg-
ning av samhallet vaxa fram, som visar forflyttningsménster for olika grupper. Uti-
fran information om och fran medborgarna kan man ocksa gdéra en bedémning av
vilka konsekvenser olika vagalternativ far for manniskorna i omradet. Det ar t ex
viktigt att inte bara fokusera péa bilvagar, utan att aven fundera 6ver hur gang- och
cykelvagarna ser ut i samhallet. De olika stegen - inhamtande av kunskap, kart-
laggning av samhallet och bedémning av positiva och negativa effekter - kan ga in
i varandra.

Som ett led i planeringsprocessen for vag 109 och samtidig test av modellen for
Social konsekvensbeskrivning har projektgruppen genomfért en SKB for vagutred-
ningen for vag 109. | augusti 2002 genomforde projektgruppen en kartlaggning av
Kagerod. Pa en karta ritades upp lagen for bostadsomraden, arbetsplatser, skola,




affarer och annan privat service, offentlig service, kollektivtrafikhallplatser,
rekreationsomraden, sport- och fritidsanlaggningar, cykelvagar, évergangsstallen,
mm.

Befintliga relationer i orten — vem som forflyttar sig till vad - noterades i ett relations-
schema.

Vagprojektet 109 ar uppdelat i tre etapper, se bilaga 5:

1.  Fran Ekeby och fram till en punkt vaster om Kagerdd,

2.  Forbi Kagerdd,

3. Fran en punkt séder om Kagerdd och fram till och forbi Knutstorp.

Vid bedémningen av de sociala konsekvenserna stalldes dels nybyggnadsetapp
1 dels nybyggnadsetapp 1+2 mot det s k O-alternativet, d v s att lata trafiken fort-
sétta att ga genom samhallet som nu. Etappen 3 &r ointressant for bedémningen
av sociala konsekvenser i Kagerod.

En avstamning av kartlaggningen gjordes med Svalévs kommun. Saval "mjuka”
som "harda” forvaltningar var representerade vid motet. Lika antal man och kvin-
nor deltog. Flera av de narvarande bodde i det omrade som berérdes av vag-
utredningen.

For att ge konsekvensbeddmningen battre verklighetsférankring inhdmtades till-
gangliga uppgifter om antal anstallda i foretag och offentliga verksamheter i orten,
antal elever i skolan etc. Uppgifterna var i den man det var mgjligt uppdelade pa
kon; mén, kvinnor, pojkar, flickor.

Vid moétet framfordes att det var alldeles for mycket trafik inne i centrum, vilket var
negativt for alla, men framst for skolbarn och rorelsehindrade. Det framkom att
acceptansen for utbyggnadsalternativet 1+2, dvs bade ny vag vasterut fran Kage-
rod och forbifart Kageréd var mycket stor. Det andra alternativet — bara etapp 1,
dvs utan forbifart - framstod som en férsamring fér samhallet. Det skulle ge dkad
trafik genom centrum, vilket betraktades som férodande for orten.

| 6vrigt diskuterade invanarna i Kagertéd den framtida vagen ofta, och tron pa dess
tillkomst hade redan paverkat fastighetspriserna i omradet. En ny vag 109 forvan-
tades forbattra inte bara trivseln, utan &ven kommunikationerna till Helsingborg
och darmed in- och utflyttningen.

Av motet framkom framfor allt betydelsen av acceptansen for de olika alternativen
i samhallet.

I den sociala konsekvensbeddomningen har aven infogats en barnkonsekvens-
analys, som genomforts under direkt medverkan av skolbarn i Kageréd. SKB:n for
vag 109 Ekeby-Kagerod-Knutstorp” avses utgora ett av flera underlag, som kom-
mer att ligga till grund for beslut om val av vagkorridor i vagutredningen foér vag
109.

En utforligare beskrivning av SKB-modellen finner du i bilaga 3.

7 "Social konsekvensbedémning for Vagutredning av vag 109 Ekeby-Kagerdd-Knutstorp, Vag-
verket Region Skane maj 2003.”
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Nagra bra

kollektivtrafikmiljoer

6. Trygga offentliga miljoer — delprojekt 4

En viktig malpunkt i ett samhalle ar busshallplatserna. Eftersom kvinnor aker kol-
lektivt i hogre utstrackning &n man och dessutom oftare kdnner sig otrygga i of-
fentliga miljoer, ar busshallplatsernas utformning av betydelse fran jamstalldhets-
synpunkt.

En faltinventering av busshallplatser langs vag 841 Klagerup-Malmo och E22 mel-
lan Hurva och Tollarp genomférdes av projektgruppen fér att ta fram goda och
daliga exempel att ta lardom av for framtiden.

Projektgruppen fann att den geografiska placeringen av hallplatsen, den tekniska
utformningen av vaderskyddet samt narmiljon runt hallplatsen har betydelse for att
gora en hallplats trygg.

En checklista for trygga kollektivtrafikmiljoer finns i bilaga 4.

10



7. Slutsatser och rekommendationer

Den ojamna konsfordelningen i vagplaneringsprocessen ar nagot som standigt
maste synliggoras, for att skapa en medvetenhet om problemet. Vagverket Re-
gion Skane har redan i sin jamstélldhetsplan satt upp det generella malet att jam-
stalldhet ska beaktas vid representation i ledningsgrupp, vid tillsdttande av projekt-
grupper och styrgrupper samt organisation i team. Ett direkt mal &r 2003 &r att 6ka
andelen kvinnliga deltagare i lednings- och projektgrupper. Detta ar ndgot som
Lansstyrelsen borde ta efter. BAda myndigheterna borde ocksa stélla krav pa att
aven arbetsgrupper med externa aktorer i mojligaste man ska ha en jamn konsfor-
delning.

Synliggorandet ar latt att félja upp och kraver ringa arbetsinsats och bor inforas
som rutin vid alla storre vagprojekt.

Vad galler konsfordelningen i samradsprocessen maste Vagverket standigt strava
efter att n& en mera heterogen grupp av medborgare. | denna rapport finns manga
olika tips, och varje vagprojektledare kan valja den modell som kanns praktisk att
hantera (se bilaga 2A). Vissa atgarder ar enkla, kostar inget och kan bérja tillam-
pas omedelbart, sdisom ny utformning av annonser och att i mycket god tid infor-
mera allmanheten om att samrad kommer att &ga rum. Om man vill anvanda en
enkat maste man agna omsorg at dess utformning och garna fran bérjan ta hjalp
av en statistiker.

De sociala konsekvenserna ar viktiga att fanga in pa ett tidigt stadium, d v s redan
under forstudien. Ett ndara samrdd med kommunens bade mjuka och harda for-
valtningar, ar viktigt for att nd ett bra resultat. Vid métet med kommunens forvalt-
ningar bor ett preliminart underlag redan ha tagits fram, som utgangspunkt for
diskussionerna.

Upplagget av samradsmotena med allmanheten bor utvecklas, sa att man ocksa
dar kan fanga in uppgifter om projektets sociala konsekvenser for medborgarna.

Ansvaret for utformningen av kollektivtrafikanlaggningar vilar inte bara pa lans-
trafiken i detta fall Skanetrafiken, utan aven pa Vagverket och kommunerna. Vag-
verket har ett sektorsansvar for allt som ror vagtransportsystemet. Lanstrafiken
bor uppmarksammas pa att deras resandestatistik bor vara konsuppdelad.

Rekommendationerna ovan ligger val i linje med de forslag till etappmal inom det
transportpolitiska delmalet om ett jamstallt transportsystem, som SIKA har tagit
fram pa regeringens uppdrag.® Ett annat av deras forslag som projektgruppen vill
lyfta fram ar att "utforma upphandlingen av olika varor och tjanster sa att den blir
ett medel att paverka privata aktorer i transportsektorn, t. ex. i form av krav pa
jamstalldhetsprogram™ .

Slutligen vill projektgruppen understryka att allt forandringsarbete kréver ett tydligt
stod fran ledningen for att bli framgangsrikt. For att férandra Vagverkets och Lans-
styrelsens metoder kravs att ledningen efterfragar resultat! Dartill kravs kunskaps-
uppbyggnad och stdd, vilket vi hoppas att denna rapport har kunnat bidra med.

8 SIKA, Etappmal for ett jamstallt transportsystem, SIKA Rapport 2002:5, s 39ff
9 ibid, s 43f
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9. Bilagor
Bilaga 1

Delprojekt synliggdrande i Vagutredning vag 109

Fortsattning nésta sida.

Héandelser Totalt Man Kvinnor
28 mars 2001

Uppstartmotet (PM 1) 6 4 2
varav Novaplan 2 2 0
varav VSK 4 2 2
Organisation VSK

Projektledning 2 1 1
Interna stodet 19 15 4
Organisation Novaplan 12 10 2
3 april 2001

Tidigt samrad m LS 13 10 3
Varav Lansstyrelsen 8 7 1
Varav Novaplan 2 2 0
Varav VSK 3 1 2
23 april 2001

Kommunmote 12 9 3
Varav Svalov 4 4 0
Varav Bjuv 2 1 1
Varav Skanetrafiken 1 1 0
Varav Novaplan 2 2 0
Varav VSK/VV 3 1 2
24 april 2001

Samrad med Lansstyrelsen 9 7 2
Varav Lansstyrelsen 6 4 2
Varav Novaplan 2 2 0
Varav VSK 1 1 0
26 april 2001

Projektmoéte 2 4-5 2-3 2
Varav NovaPlan 3 1 2
Varav VSK 1-2 1-2 0
31 maj 2001

Flammanmoatet —

ett mote inriktat pa kvinnor 22 5 17
Varav &horare 17 3 14
Varav Bjuvs kommun 1 0 1
Varav Novaplan 2 2 0
Varav VSK 2 0 2
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Handelser Totalt a Kvinnor

31 maj 2001

Informationsmoéte

Ahérare 130 Ca 20%
Novaplan 2 2 0
VSK 4 2 2
26 juni 2001

Markagarmote 19 16 3
Varav Markagare 14 13 1
Varav Svalovs kn 1 1 0
Varav Novaplan 2 2 0
Varav VSK 2 0 2
28 juni 2001

Projektmote 4 7 4 3
Varav NovaPlan 3 3 0
Varav VSK 4 1 3
7 augusti 2001

Projektmote 5 7 3 4
Varav Nova 2 2 0
Varav VSK 5 1 4
14 september 2001

Projektmote 6 5 3 2
Varav NovaPlan 2 2 0
Varav VSK 3 1 2
4 oktober 2001

Projektmote 7

om Kulturmiljo 10 6 4
varav NovaPlan 2 2 0
u-konsult 2 2 0
varav VSK 6 2 4
28 oktober 2001

Projektmote 8 4 2 2
Varav Nova 1 1 0
Varav VSK 3 1 2
7 december 2001

Mal- och Matt mote 9 5 4
Varav Lansstyrelsen 2 1 1
Varav Svalovs kn 1 1 0
Varav NovaPlan 2 1 1
Varav Vagv HK 1 0 1
Varav VSK 3 1 2
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Handelser Totalt Man Kvinnor

19 december 2001
Informationsmote 2

VV representanter 3 2 1
Varav NovaPlan 1 1 0
Varav VSK 2 1 1
Ovriga narvarande 69 47 2
Varav under 40 ar (15) (11) 4)
(grov beddmning)

7 februari 2002

Projektmoéte 10 4 3 1
varav NovaPlan 2 2 0
varav VSK 2 1 1

Synpunkter pa

utformningen

av vagen 7 4 3
Anm. | vissa fall

en grupp, men drivet av,

se fordelningen.

19 mars 2002

Projektmote 11 6 3 3
varav NovaPlan 2 2 0
varav VSK 4 1 3
23 april 2002

Projektmote 12 3 2 1
Varav NovaPlan 1 1 0
Varav VSK 2 1 1

Anm. Vagutredningen ar dnnu inte avslutad.

Forklaringar

Kvinnogruppen

| syfte att sarskilt fanga in kvinnointressen genomfordes ett mote i Folkets hus
Flamman i Ekeby den 31 maj 2001. Manga synpunkter handlade om hastar och
ridstigar.

Samradsmaoten
Tva informations- och samradsmoten har forts med allmanheten den 31 maj 2001
och den 19 december 2001.

Projektmoten

12 protokollférda projektmoten har genomforts mellan bestéllaren Vagverket Re-
gion Skane och konsulten NovaPlan den 15 mars 2001, 3 april 2001, 26 april
2001, 17 maj 2001, 28 juni 2001, 7 augusti 2001,14 september 2001, 26 oktober
2001, 5 december 2001, 7 februari 2002, 19 mars 2002, 23 april 2002.
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Samrad med kommunerna
Inledande samrad den 23 april 2001
Mote inom ramen for testprojektet Mal och Matt den 7 december 2001.

Markagargruppen

En grupp markagare inbjod till mote. Vagverket och konsulten NovaPlan var med
och lyssnade.

Den 26 juni 2001.

Lansstyrelsen

Tidigt samrad med Lansstyrelsen enligt formell process den 3 april 2001.
Kompletterande méte den 24 april 2001,

Mote med Kulturenheten och naturvardsenheten inom ramen for testprojektet Mal
och Matt den 7 december 2001.

Andra trafikverk

Skanetrafiken har deltagit vid ett inledande méte med kommunerna Svalév och
Bjuv den 23 april 2001.

Samrad med Banverket (och Svalévs kommun) den 1 mars 2002.

16



Bilaga 2A —tips for att fa fler kvinnor
till samradsmoten

For att fa fler deltagare vid samradsmaten, och flera kvinnor, kan foljande tips vara
anvandbara.?

* Basunera ut planerade aktiviteter langt i forvag sa att deltagande kan planeras in.

* Lagg traffarna i narheten av bostader och arbetsplatser, pa naturliga motes-
platser.

* Lat inte Vagverket representeras av bara man, ge aven kvinnliga forebilder.

* Klargor att det inte fordras fackkunskap utan att kunskap om livet pa platsen ar
minst lika viktig.

* Tala i forsta hand om vad vagplanering ar till for, inte vad som kravs for att
genomfdra en planeringsprocess.

* Ge motena en informell karaktar.
* Anordna traffar pa kvinnliga arbetsplatser.
* Bedriv ett aktivt informationsarbete.

* Utforma kallelsen pa ett 6ppnare och mera informellt satt (se exempel i bilaga
2B pa nasta sida).

* Som ett komplement till dessa dppna moten kan foljande metoder anvandas.

* Bjud in intressegrupper att delta i kartlaggningen av de sociala konsekvenser.
Genom att samrada med representanter fran olika féreningar och rorelser kan
flera som berors av vagen fa sina synpunkter framforda.

* Bjud in samtliga berdrda kommunala foérvaltningar vid samraden med kommu-
nen, for att fa ett vidare perspektiv pa samhallet.

* Dela ut enkater (minst 200), personligt adresserade, till ett slumpmassigt urval
av de som ar narmast berdrda av vagen. Lag svarsfrekvens kan avhjalpas
genom ett andra utskick av enkater, eller genom att enkaten kompletteras med
personliga intervjuer med ett visst antal av de som inte svarat.

* Telefon- eller personliga intervjuer med minst 200 personer som berors av va-
gen, 50 aldre kvinnor, 50 yngre kvinnor, 50 aldre man och 50 yngre man.

* Placera ut en husvagn i de mest berérda omradena. Bjud in till kaffe och ge
tillfalle att lamna synpunkter.

10 Boverket, Hela Samhéllet, Rapport 1996:4, del 1, s 79
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BILAGA 2B — Alternativ kallelse till
samradsmaoten

Hjalp oss att planera en ny vag 109
mellan Ekeby och Kagerdd!

Inbjudan till samradsmote om
miljokonsekvensbeskrivning i samband med
vagutredning for vag 109

Vagverket planerar just nu en ny vag mellan Ekeby och Kageréd — vag 109.
Vi &r i vagutredningskedet , vilket innebar att olika lagen for vagen diskute-
ras. Samradet avser vagens lokalisering, omfattning, utformning och milj6-
paverkan samt innehall i och utformning av miljokonsekvensbeskrivningen.

Vi vill ocksa garna ta upp en diskussion med Er kring foljande fragor m fl.
Hur fardas ni som bor i Kagerod?

Hur tar ni er till jobbet, dagis och kdpcentra?

Hur kommer en ny vag att paverka era barns skolvagar?

Hur skulle er vardag paverkas av en ny vag?

Vi ar angelagna om att fa veta era synpunkter, eftersom det ar ni som kom-
mer att anvanda den nya vagen. Samradsmotet sker den 20 juni 2002 ki
18.30 i KAGERODSLUND, Kégerod.

Informationsmaterial finns att tillga fran den 10 juni pa biblioteken i Ekeby
och Kagerdd samt pa kommunkontorer i Bjuv och Svalov. Information finns
aven pa www.vv.se/investeringar.

Vi bjuder pa kaffe och fralla!

Mycket valkomna!

Véagverket Region Skane

Fragor? Kontakta NN (man) tfn: Xxxx-xx xx xx, e-post: n.n@vv.se
NN (kvinna) tfn: XxXx-xx Xx Xx, e-post: n.n@vv.se
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BILAGA 2C — Enkéaten

Meddelande till tryck-
eriet "'scanna enkaten 4

sidor och placera si-
dorna har"
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BILAGA 2D Att tanka pa vid genomforande
av enkatundersokningar

Sammanstallning av Olof Blomqvist

Jag tankte har sammanstalla nagra synpunkter med utgangspunkt fran den en-
katundersokning som genomférts om projekt vag 109. Det kan tyckas att jag utde-
lar en stor dos negativ kritik. Detta hade inte alls varit rattvist d enkaten om vag
109 pa det hela taget ar bra sammanstalld och av de allra flesta svaranden fyllts i
pa ett korrekt satt.

Fragorna

Fragorna ska i gorligaste man vara intressanta fér de svarande att svara pa. | vag
109 enkaten finns endast en frdga om vagen i sig sjalv, "tycker du att vagen ar bra
eller dalig”. Fler fragor av typen hur bor vagen dras eller var ska rondellen ligga
behdvs. De svarande har inget uppenbart intresse av att informera vagverket om
hur gamla de ar eller om de kor bil till affaren. De vill paverka hur den nya vagen
ska se ut!

Fragorna bor vara sa enkelt formulerade som majligt for att undvika att de missfor-
stas eller att de svarande hoppar 6ver dem for att de inte forstar fragan. Ett exem-
pel dar man missat detta i vag 109 enkaten ar frdga 1 dar man ber de svarande:
"Anvand matrisen nedan for att markera respektive fardsétt och syfte”. Man kan
anta att en stor del av de tillfrdgade inte vet vad en matris ar. Trots detta har
majoriteten (86%) av de svarande fyllt i matrisen pa ett korrekt satt.

Fragor av multisvarstyp (fragor dar man kan svara pa ett eller flera svarsalternativ)
bor undvikas. Dels for att underlatta databearbetningen och for att man far fram
tydligare resultat om endast ett svarsalternativ tillats, dels for att de kan forvirra
dem som svarar. Om multisvarsfragor anvands skall man klart och tydligt infor-
mera om att man kan anvanda ett eller flera svarsalternativ. Ett exempel pa en
fraga som inte alls hade behovt vara av multisvarskaraktar ar fraga 2 i vag 109
enkaten "hur skulle du vilja karaktarisera dina dagliga resor/forflyttningar” har fra-
gar man i samma fraga hur langt man aker, nar man aker och om man tycker att
man framst ror sig i sitt naromrade. Det hade varit battre att stalla tre fragor.

Fragorna bor presenteras pa ett satt sa att man inte missar att svara pa nagon
fraga. | enkaten om vag 109 vaxlar man mellan en och tva kolumner med fragor.
Manga verkar pga. detta ha missat att svara pa vissa av fragorna tex. har 18% av
de svarande forbisett fraigan om de bor i tatort eller pa landsbygden.

Undvik att be om ytterligare kommentarer. Det material man far in i form av kom-
mentarer ar svart och tidsodande att bearbeta. Man bor darfor undvika att fraga
efter det i onddan. | enkdten om vag 109 finns 8 majligheter att sjalv skriva kom-
mentarer och utforma egna svarsalternativ. Enligt min asikt ar det endast befogat
med de egna svarsalternativen pa fraga 1 och 4b samt med slutkommentarerna.

Glom inte bort att ge majlighet att inte svara. Man tanker kanske inte alltid pa att
manniskor kanske inte har en klar uppfattning i alla fragor. Svarsalternativet vet ej
bor anvandas sa ofta som mojligt. | enkaten om vag 109 saknas vet ej alternativet
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framforallt i frAga 5 "Tycker du att en ny vag (109) verkar vara en bra investering”.
Har har flera svarande sjalva fyllt i att de inte vet.

| Gvrigt &r matrisen i fraga 1 ett stort problem for mig eftersom uppgifterna lamnats
i 3 dimensioner, fardsatt syfte och frekvens. Det hade varit battre att bryta ner
denna fraga till flera tex. "hur tar du dig till jobbet ", "Hur ofta lamnar du pa dagis/
skola”, "Vilket transportmedel anvander du for att lamna pa dagis skola”, Hur ofta
besoker du matvaruaffar/daglig service” osv.

Det ar bra om man redan da man konstruerar frdgorna konsulterar den/dem som
kommer att st for databearbetningen.

Vid mer omfattande undersokningar ar det bra att férst genomféra en "test om-
gang” for att se om enkaten fungerar som man tankt.

Insamlingsmetoder

I understkningen om vag 109 projektet har man valt att dela ut en enkat till varje
hushall. Denna metod har flera brister. | statistik talar man om population och ur-
val. Populationen man valt &r i detta fall alla vuxna individer i tvd postnummer
omraden. Problemet med insamlingsmetoden &r dels att man inte nar riktigt hela
populationen, i hushall med mer &n en vuxen kan bara en svara, detta ar ett mycket
stort problem eftersom det leder till snedvridningar i materialet pa flera olika satt.
Undersokningen genomfors i dvrigt som en totalundersokning, alla hushall tillfragas.
Ett problemet ar att valdigt f& svarar. | undersokningen om vag 109 har ca 12,5 %
av de utskickade blanketterna besvarats. Problemet ar inte att antalet blanketter
som kommer in ar for litet, problemet &r att de 12,5% av de utskickade blanket-
terna som besvarats inte ar representativa for hela populationens asikter.

| vagplaneringsprocesser brukar man kalla till offentliga moten for att alla ska fa
mojlighet att yttra sig. En ytterst liten, men roststark, del av de som kan anses
narmast berorda av vagbygget kommer pa dessa méten. Fran myndighetens sida
menar man att alla skall ges majlighet att gora sin rgst hord. | samma anda arbetar
man da& man skickar ut enkéter till alla hushall. Alla (eller en i varje hushall) ges
mojlighet att svara pa de fragor som stalls.

Som statistiker vill jag hellre ta reda pa vad alla tycker an ge alla mojlighet att
svara.

Genom att gora ett slumpmassigt urval ur en population och se till att dessa slump-
massigt utvalda svarar kan man dra hallbara slutsatser om hur alla i populationen
stéller sig till de fragor man staller. Vad som ar viktigt handlar om vilka ambitioner
man har fran myndighetens sida. Givetvis maste man lata alla ha mojlighet att
gora sin rost hord exempelvis genom offentliga moten. Vill man daremot ta reda pa
vad alla tycker kan enkat eller intervjuundersokningar vara ett bra alternativ. Jag
tycker sjalv att det kan vara rimligt att ibland géra denna typ av undersdkningar,
vagen byggs ju inte for dem som kommer p& offentliga méten utan for betydligt
fler.

| sammanhanget med det sjatte transportpolitiska delmalet for ett jamstallt trans-
portsystem blir det tydligt att nya vagar maste sokas for att inhamta information.
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Formuleringen i forslaget lyder:

"Malet ar ett jamstallt transportsystem, dar transportsystemet utformas sa att det
svarar mot bade kvinnors och mans transportbehov. Dar bade kvinnor och mén
ges samma modjligheter att paverka dess tillkomst, utformning och férvaltning och
dar bade kvinnors och méans véarderingar tillmats samma vikt”.

Just formuleringen "tillmats samma vikt” & som gjord for urvalsundersokningar
eftersom metoden ger mojlighet att vikta resultaten sa att kvinnors och mans svar
ges samma vikt. Aven om andelen kvinnor som besvarar en enkéat skulle vara liten
kan (och bor) deras inflytande pa det totala resultatet motsvara deras andel av
den understkta populationen (oftast ca 50%).

| alla undersokningar ar det forsta problemet att identifiera populationen. | fraga
om vagbyggen vill man ha tag pa dem som paverkas av vagen, dels som trafikan-
ter dels som boende, markagare osv. Vem som kommer att aka pa vagen ar omgj-
ligt att ta reda pa, markagare kontaktas i en annan del av processen, det ar de
som bor i ndrheten av den tilltankta vagstrackningen man framst vill undersoka.
Att fa fram bra adress eller telefon register 6ver dessa ar inte det lattaste. Jag vet
inte riktigt var/om det finns.

Nar populationen val ar bestamd och avgransad bestammer man hur manga man
skall fraga. Antalet tillfragade beror pa frAgor som vilken budget man har, vilken
noggrannhet man vill ha pa resultaten och hur mycket man vill kunna bryta ner
resultaten i olika grupper och indelningar. For att 0ka styrkan i resultatet kan man
stratifiera urvalet och dra tex. 100 yngre man, 100 yngre kvinnor, 120 aldre man
och 120 aldre kvinnor ur populationen sedan vags resultaten samman med en
lagre total varians som resultat.

Olika metoder kan anvandas for att samla in materialet. Det basta (och dyraste) ar
personliga intervjuer. Svarsfrekvensen blir i detta fall hog och man har majlighet
att se till att den intervjuade verkligen forstar fragorna. Telefonintervjuer ger en
nagorlunda bra svarsfrekvens. Problemet ar att man oftast har att utga fran en
lista pa telefonabonnemang. Detta ar mindre lyckat dels eftersom alla inte har
telefon dels eftersom oftast bara en i ett hushall har telefonabonnemang. Om man
skickar ut enkater i breviddan (dessa kan vara personligt adresserade) far man
rakna med lag svarsfrekvens, ett upprepat utskick till dem som inte svarat kan fa
upp frekvensen nagot men kostnaderna okar forstds ocksa. Det kan vara battre
att folja upp utskicket med tex. telefonintervjuer med ett urval av dem som inte
svarat pa enkaten. Man kan da skapa sig en bild av huruvida de som inte svarat
skiljer sig frAn de som svarat.

Detta avslutar mina synpunkter.
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BILAGA 2E
Utkast till frageformular

Utformat av Olof Blomqvist

Har &r ett forslag till utkast till enkat fér en ny motsvarande understkning av samma
typ som den som gjorts for projekt vag 109. Exemplet &r skrivet som om enkat-
undersokningen skulle géras om igen. Sa ar givetvis inte fallet men det blir lattare
att satta samman frdgor om man har ett exempel att utga ifrdn. En hel del text och
fragor har aven lanats fran enkaten om 109:an. Det finns sakert manga brister i
detta utkast. Det basta &r om man diskuterar igenom vad man vill veta och hur
man bast kan fa svar pa dessa fragor och sedan testar en preliminar enkéat pa
nagra forsokspersoner. Jag hoppas att detta utkast kan vara till ndgon hjalp om en
ny enkatundersokning genomfors.

Enkéat

For att vagverket battre skall kunna svara mot allménhetens olika behov och
onskemal i samband med en ny vagstrackning (vag 109) ber vi Dig besvara
denna korta enkat. Vi vill att Du som besvarar denna enkat gor det utifrdn Dina
egna erfarenheter, utan att vaga samman ev. 6vriga familiemedlemmars asikter.
Svaren ar anonyma och portot &r betalt. Vi tackar pa férhand for Din hjalp!

Hur gammal ar du?

. under 30 ar
o 30-39ar

o 40 - 49 ar

o 50 - 59 ar

o 60 - 70 ar

. over 80 ar
Jag ar:

o Man

. Kvinna

Var bor du? (exempel fran 109)

. | Kagerod

. | Ekeby

. | Bjuvs kommun norr om Ekeby

. | Bjuvs kommun sdder om Ekeby

. | Svaldévs kommun norr om Kagerdd
. | Svalovs kommun s6der om Kagerod
Jag ar:

. Ensamstaende

. Sammanboende

Fortséattning nasta sida.
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Vilken &r din sysselsattning?
. Jag arbetar/studerar
. Jag ar pensionar/arbetssokande/foraldraledig/sjukskriven

Vilken vagstrackning foredrar du?

. Jag foredrar den sodra korridoren

. Jag foredrar den mellersta korridoren
. Jag foredrar den norra korridoren

. Vet ej

Vilken typ av péfarter, rondeller, utsmyckningar osv. foredrar du? (olika al-
ternativ bor presenteras)

Olika lokala alternativ. Fragan kan garna utokas till flera fragor
Tycker du att vag (ex 109) verkar vara en bra investering?

. Ja

. Nej

. Vet ej

Hur manga bilar forfogar hushallet éver?

. Ingen
. 1
. 2
. 3

. fler an 3

Hur langt kor du i genomsnitt bil pa en vecka?
. Jag kor ej bil

. 0 —100 km

. 100 - 300 km

. 300 - 600 km

. 600 - 900 km

. mer an 900 km

. Vet ej

Hur langt cyklar du pa en vecka?
. Jag cyklar inte

. 0-5km

. 5—-20km

. 20 — 60 km

J mer an 60 km
. Vet ej

Hur ofta &ker du buss/annan kollektivtrafik pa en vecka?
. Fler an 5 ggr/vecka

. 1-5 ggrivecka

. Mer séllan

. Jag &ker inte buss/annan kollektivtrafik

Fortsattning nasta sida.
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Vad skulle fa dig att aka mer kollektivt? Ange ett eller flera svarsalternativ:
. Battre turtathet.

. Kortare restid

. En busslinje som passade dig battre

. Lagre biljettpris

. Ingenting

. Vet ej

. Annat alternativ: ...

Om du arbetar eller studerar: Var arbetar/studerar du?
. Jag arbetar/studerar i/nara Kagerod

. Jag arbetar/studerar i/nara Ekeby

. Jag arbetar/studerar i/nara Helsingborg

. Jag arbetar/studerar i/néra Svalov

. Jag arbetar/studerar i/néra Bjuv

. Jag arbetar/studerar i/nara Klippan

. Jag arbetar/studerar i/nédra Landskrona

. Jag arbetar/studerar i/néra Lund

. Jag arbetar/studerar i/nara Malmo

Hur lang stracka har du till arbetet/studier enkel resa?
. 0-5km

. 5-15km

. 15 - 30 km

. 30 - 60 km

. over 60 km

. Vet ej

Hur ofta lamnar/hamtar du barnen pa skola/dagis/fritidsaktiviteter?
. Aldrig

. 1-2ggr/vecka

. 3-5ggrivecka

. oftare &n 5 ggr/vecka

Var hamtar lamnar du dem? Kryssa i ett eller flera svarsalternativ. (Jag kan-
ner ej till det lokala s& val sa jag ger fiktiva exempel)

. Pa daghem i Kagerod

. Pa daghem i Ekeby

. Pa Ekeby skolan

. Pa Kagerdds skola
. Pa Ekeby BK
o Annat alternativ: ..o

Fortséttning nasta sida.
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Hur tror du att den nya vagen kommer att férandra ditt resande? Kryssa i ett
eller flera alternativ.

. Min resvag/restid kommer att forkortas.

. Jag kommer att aka mer kollektivt.

. Jag kommer att resa mer.

. Jag kommer att kunna arbeta pa annan ort

. Jag kommer att cykla mer

. Jag kommer att aka mer bil

. ANNAL SVAI: .

e [ P e T e

II . ."—.r

Saker cykelvag
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BILAGA 3A

Modell for
Social konsekvensbeskrivning - SKB

For att genomfora en SKB maste man ha kannedom om de nuvarande levnads-

forhallandena i omradet och ha kunskap om orts-/samhallsstrukturen. D& kan man

bedéma hur kvinnor, man, barn och andra befolkningsgrupper ror sig i omradet.

Uppgifter om nuléget kan t ex inhdmtas genom

* Medborgarnas kunskap (enkat, samradsmote eller pa annat satt, se delprojekt 2).

* Diskussioner med den kommunala social- och hélsovardsforvaltningen, skol-
personal, fysiska planerare m fl.

* Konsuppdelad statistik.

* Ortsanalys.

Steg 1. Kartlaggning av orts-/samhallsstrukturen

Pa en karta 6ver omradet dar vagen planeras lagger man in alla de fysiska mal-
punkter som ar relevanta i det omrade som berérs av vagprojektet (se exempel pa
malpunkter i tabellen nedan). Malpunkter och forflyttningsvagar markeras pa kar-
tan. Utifran kartlaggningen kan man i vissa fall begransa det omrade inom vilket de
sociala konsekvenserna skall bedémas.

En viktig malpunkt i ett samhalle ar kollektivtrafikhallplatserna. Eftersom kvinnor
aker kollektivt i hogre utstrackning an man och dessutom oftare kanner sig otrygga
i offentliga miljéer, ar kollektivtrafikhallplatsernas utformning av betydelse fran
jamstalldhetssynpunkt.

Med utgangspunkt fran detta underlag kan eventuellt ytterligare synpunkter in-
hamtas for att f4 en uppfattning om vilka grupper som berors mest, t ex uppgifter
om antal anstallda i foretag, antal elever i skolan, antal bestkande i idrottshallar
och bibliotek, antal resande med kollektivtrafiken - allt kdnsuppdelat.

Steg 2. Relationsschema

Med kartlaggningen och 6vrig kunskap som utgadngspunkt noteras i ett relationsschema
vilka kontaktvagar (relationer) olika grupper (VEM) har till olika fysiska malpunkter
(VAD).

VEM bor minst utgdras av barn, flickor, pojkar, kvinnor, man samt personer med
nedsatt funktionsférmaga.

VAD ar t ex bostadsomrade, arbetsplats, dagis/fritidshem, skola, kommunikations-
knutpunkt, lekplats, dagligvaruaffar, offentlig service, sport-/idrottsanlaggning, kultur
och nojen, natur-/rekreationsomrade.

VAD kan ocksd vara abstrakta amnen sasom acceptans, kansla av trygghet,
privatekonomiska forandringar t ex fastighetsvarden samt 6kade mdjligheter att
na och utnyttja kultur- och nojesliv, hogre utbildning, stérre arbetsmarknader etc.
Dessa abstrakta &mnen fors in i ett separat relationsschema.
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Exempel relationsschema for kontaktvagar:

VAD VEM paverkas?
paverkas? Barn Fllckor POJkar Kvmnor Man

Personer med
Vagar till nedsatt funk-
och fran... tionsformaga

Bostads-
omraden

Nordost

Sydvast

Vast...

Arbetsplatser
inom tatorten

Tetra Pak -B2Y

Bjornekulla...

Arbetsplatser
utanfor
tatorten

Industriomrade
norr... +A 1Y

Dagis

Skolor/fritids-
gardar

Ostergérds-
skolan...

Lekplatser

Dagligvaru-
handel

Sport- och
idrotts-
anlaggningar etc

Idrottshall +B 32

1 Forklaring se steg 3 nasta sida. 2 Jifr steg 4. Effektprofil sid 33.

En alternativ utformning av relationsschemat eller for att férdjupa analyserna
ar att valja ut de mest berdrda grupperna och omradena och uppratta flera relations-
scheman enligt foljande modell.

Malpunkter Bostads- | Arbets-|Dagis [Skola | Kommunikations-
omraden | platser knutpunkter

Bostadsomraden

Arbetsplatser

Dagis

Skola

Kommunikations-

knutpunkter

Relationsscheman bor uppréttas for varje vagalternativ.
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Steg 3. Bedomning av konsekvenser

Vagprojektets paverkan markeras i relationschemat med ett plus (+) eller ett mi-
nus (-), beroende pa om man beddmer att vagen kommer att ha en positiv eller
negativ inverkan pa den aktuella relationen.

Paverkans omfattning kan bedémas utifran hur stor den berérda gruppen ar. Anges
med bokstéaver, t ex A-B-C.

Paverkansgraden kan graderas med siffror, t. ex. 1-2-3 beroende pa om man
bedomer att paverkan ar liten, ganska hog, eller mycket hog.

Se relationsschemat pa foregadende sidal!

Observera att det beskrivna bedémningsforfarandet givetvis kan goras saval enk-
lare som mer djupgaende.

| beddmningen av vagens positiva respektive negativa inverkan skall foljande fak-
torer vagas in:

- fri rérlighet — mojligheten att rora sig i omradet, barriarer

- tillganglighet — majligheten att ta sig till och fran vissa platser

- miljo — t ex tillgang till gronomraden, skonhetsvarden

- halsa — t ex avgaser, buller, olycksrisker, vibrationer

- sdkerhet — mot olyckor

- trygghetskansla/ trivselkansla — t ex parker och cykelvagar i skymda lagen

- acceptans
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Steg 4. Effektprofil

Ett tydligt satt att redovisa de sociala konsekvenserna ar att med relationsschemat
som underlag gora en effektprofil for resp grupp.
Fran jamstalldhetssynpunkt ar grupperna Man respektive Kvinnor aktuella.

Flickor

0

Sport- och
idrottsanlaggning

Negativt (-) Positivt (+)

Idrottshall ¥

Tennisbana

Idrottsplats

Ridsportanlaggn

Bordtennishall

Natur och rekreation

Kommunikationsknutp

Kultur/néjen

Biblioteket

Kdpcentra

Lekplatser och torg

Arbetsplatser
utanfor tatorten

1)thrklaring: jfr steg 3 foregdende sida. Relationen har beteckningen +B3 i
relationsschemat se sidan 31 d v s vagobjektet paverkar positivt ett medelstort
antal flickor B (2 gula rutor) i mycket hég grad 3 (grona rutor).
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BILAGA 4A
Checklista for trygg kollektivtrafikmiljo

Generellt

*

Overskadlighet och god estetisk utformning skapar trygg atmosfar.

Geografisk placering

*

Exempel pa otrygga omgivningar ar oupplysta slanter med stora buskage och
stora morka akerfalt.

Industriomraden och dylika platser kan inge ett hotfullt intryck.

En héllplats placerad nara bebyggelse kanns tryggare an en som ar ensligt be-
lagen.

Nar bussen passerar ett samhélle kan man utnyttja detta ur trygghetssynpunkt
och efterstrava en linjestrackning sd nara bebyggelsen som mgjligt. Detta ger
ocksa oftast en mer attraktiv kollektivtrafik.

Utformning av vaderskyddet

*

*

Kuren bor ha tva oppningar for att forhindra att man blir “instangd”. Om man
bara har en 6ppning bor den i sa fall vara val tilltagen (tva vaggsektioner i Skane-
trafikens typritningar).

Vantkuren bor ha flera lampor ifall nAgon av dem gar sonder.

Narmiljon

Omgivningens arkitektoniska utformning ar viktig vid hallplatser,

*

Vid markplaneringen &ar slanter att foredra fore stodmurar eftersom en mur ar
lattare att gdmma sig vid.

Forskona narmiljon med stamtrad. Undvik buskar, som ganska snabbt ger ett
risigt intryck och ger en kansla av instangdhet.

Naromradet utanfor vaderskyddet bor ljussattas med rumsskapande belysning,
t ex belysningspollare for att undvika akvarieeffekt fér den som véantar i kuren.
Belysning skapar trivsel och karaktar at den enskilda hallplatsen.

Trad, buskage, byggnader och tekniska anlaggningar kan med fordel ljussattas.
Anslutande gang- och cykelvagars utformning &r viktigt for helhetsupplevelsen.
De bor gestaltas sa att smala, trdnga, mdrka och daligt ljussatta passager und-
viks. Anlaggningar langs vagen far inte ge ett risigt, trasigt eller skumt intryck.
Tunnlar och broar ska utformas med flacka slantlutningar sa att man far en god
genomsikt ut p& andra sidan. Tunnelns entréer och interiér bér vara omsorgs-
fullt belysta med armaturer som inte blandar. Belysningen i en tunnel ska vara
okrossbar och flerfaldig.

Konstruktioner med tvara vinklar och horn far inte forekomma.

Checklistan sammanstélldes efter inventering genomford den 13 februari 2002
av projektgruppen: Kajsa Obrink, Johan Helgeson, Lansstyrelsen i Skane lan
och Bertil Ahsberg, Monica Frank, Vagverket Region Skéne.
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BILAGA 4B

Bildexempel ¢éver goda och daliga utformningar av
busshallplatser med kommentarer

BRA: Oppet landskap — du ser langt.
DALIGT: Trist lAge. Transformatorn hanger "hotfullt” dver dig. Jordvallen kdnns tung.
BATTRE OM: Nagra stamtrad planteras. Ljussatt transformatorn till en "installation”.

- s e digL T
i - . - k- - 3 Fre = r . = .
BRA: Nara bebyggelse. Luftigt och ljust. Stamtrad ger skon miljé. God allman belyning.
DALIGT: —

BATTRE OM: Finns inget att tillagga.
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BRA: Trevligt ombonat lage. Andock 6ppet bort mellan tradstammarna.
DALIGT: —

BATTRE OM: Ljussatt trad och buskar i parken.

BRA: —
Df\LIGT: Lite trist Iage upptryckt mot fasaden. Morkt, belysningen star pa andra sidan véagen.
BATTRE OM: Ljussattning av fasaden hade gett en ljusare och trevligare hallplats.
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BRA: En perfekt gadng- och cykelvag till hallplatsen. God genomsikt. Val belyst.
DALIGT: —
BATTRE OM: —

BRA: Sikten ar god under bron. Slanten ger trygg sikt.
DALIGT: —
BATTRE OM: Var noga med valet av ljus under bron. Ljussatt! Valj mjuk svagt fargad belysning.
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BRA:

e 1 sl

Vagen ar belyst.

DALIGT: Patrangande vaxtlighet med langa grenar och hdga hackar med skymmande sikt.
BATTRE OM: R®j i buskarna. Belysningen maste fa fritt spelrum.

BRA: Oppet och luftigt. Ingen tunnelverkan. Mattlig vaxtlighet pa slanten.
DALIGT: _

BATTRE OM:  Hall efter buskarna pa slanten, sa att luftigheten bibehalls.
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BRA: —
DALIGT: Vad doljer sig bakom det vinkelrata hérnet? Hu! Vinkelrata horn skapar otrygghet.
BATTRE OM: Trappan borde placerats langre fran vaggen. Kraftig mjuk belysning béttrar i nulaget.

| C

BRA: Trappan ligger en bit ifrAn tunnelmynningen. Vingmurarna ligger 45 grader ut.
DALIGT: Tunneln ar smal och trdng. (Den ar av gammal modell.)
BATTRE OM: Bredare dppnare tunnel och rundade vingmurar. Battre belysning. Stamtrad.
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BRA:  _
DALIGT: Forfallet cykelskjul ger intryck av bakgérd och skapar otrygghet.
BATTRE OM: Riv cykelskjulet och satt eventuellt upp ett nytt helt och rent.

BRA: Bred tunnel. .
DALIGT: Gra och trist. Sarbara och for fa lampor. Tunneln ar for daligt upplyst.
BATTRE OM: Taket malas vitt. Tunneln ljussétts.
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BRA: —
DALIGT: Vad gor det trista riset bakom halvt raserad inhagnad for nytta? Deprimerande!
BATTRE OM: Se féljande bild

BRA: Stamtrad ger god milj6. Harlig alléplantering.
DALIGT: —
BATTRE OM: Varfor fick inte stamtraden (allén) fortsatta in bakom vaderskyddet?

41



-

BRA: Belysning av bullerplank och gangvag ger trygghet. Gott avstand till bullerplanket.
DALIGT: —
BATTRE OM: Hér finns ju naturtrad. Men ndgra ytterligare stamtrad hade inte skadat.

BRA: Trevligt, luftigt, tryggt nara sporthallen. Fasadbelysning pa sporthallen och hogmast.
DALIGT: Nagot 6de omgivning
BATTRE OM: Plantera stamtrad pa den stora grasmattan. Gronska ger avkoppling
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BRA: Genomsiktligt tak och hallplatsens lage ger ljus och rymd och darmed trygghet.
DALIGT: Buskarna skymmer den skona utsikten — rymden. De erbjuder ocksa gomstallen.

BATTRE OM: "Om jag bara kunde se ljusen frdn gardarna.” Roj i buskaget! Spara stamtraden!

BRA: Den breda 6ppningen. Nara bebyggelse.
DZ_\LIGTZ Den Oppna jorden bakom skapar inte gléadje.
BATTRE OM:  Skapa narmiljo med ljus och stamtrad.
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BILAGA S

Oversiktskarta. Vagutredning av vag 109 Ekeby- Kagerdd- Knutstorp.
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