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Forord

Linsstyrelsen i Skdne har latit WSP Analys & Strategi
utveckla ett planeringsverktyg for trafik- och koldioxid-
konsekvensbedomning. Denna folder utgdr bakgrundsmaterial
och instruktion till planeringsverkeyget.

Planeringsverktyget bygger pa en implementering av modellen
i Excel och har utférts av Svante Berglund.

Konceptualisering av metoderna och utveckling till ett
anvindarvinligt verktyg for linsstyrelsen i Skine lin har utforts
av Titti de Verdier.

Projektledare pd Linsstyrelsen Skdne har varit Malin Rizell.
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Bakgrund

Den okande trafiken dr det 6verligset storsta hotet mot miljén,
tillsammans med en 6kande konkurrens om marken. Under
de senaste 40 dren har titorternas befolkning och yta vuxit
kraftigt.

Miljomalet God bebyggd miljé innebir kortfattat att byggnader
och anliggningar skall utformas pa sitt s att social, ekonomisk
och ekologisk hallbar utveckling frimjas. Enligt delmdl 1a
skall fysisk planering grundas pd program och strategier for:
"Hur ett varierat utbud av bostider, arbetsplatser, service och
kultur kan dstadkommas sd att transportbehovet minskar och
forutsittningarna for miljdanpassade och resurssnala transporter
forbidttras”. Problembilden bestdr i att det har visat sig att de
program och strategier for miljomalen som kommunerna har inte
omsitts till praktiske arbete i detaljplaner och éversikesplaner.

For att nd delmilet om férbittringar av forutsittningar for
resurssndla och miljdanpassade transporter inom miljdmalet God
bebyggd miljo (delmdl 1a) finner Linsstyrelsen i Skéne lin ett
stort behov av konkreta planeringsmetoder och planeringsverktyg
i de skinska kommunerna.

Linsstyrelsen i Skdne lin har som en hjilp for kommunerna att
planera fér minskat transportbehov och resurssnéla transporter
latit ta fram ett planeringsverktyg som presenteras i denna

folder.

Verktyget ir tinkt att fungera som ett redskap att berikna hur
alternativa bebyggelsetyper, ligen, befolkning och kollektivtrafik-
forsorjning ger upphov till olika mingd kollektivtrafik-,
ging/cykel- respektive biltrafikresor. Detta verktyg kan i den
kommunala planeringen anviindas f6r att préva olika alternativa
utbyggnadsplaner, som konsekvensredovisning i planférfarandet
och som grund for beslut.



Befolkning

Befolkningen utgdr grunden f6r transportefterfrigan och Skine
hor till tillvixtomridet Oresundsregionen vars folkmingd
vintas 6ka med ca 280 000 invinare, under dren 2006-2025.
Skines folkmingd har sedan bérjan av 1980-talet 6kat i
snabbare takt 4n i riket som helhet. Det beror pé inflyttning
frin utlandet och ovriga riket samt pd de senaste &rens
fodelsedverskott. Folkmingden var vid &rsskiftet 2005/2006
1169 464 personer. Under 1990-talet koncentrerades 6kningen
till de stérre kommunerna i vistra Skine, frimst Malmo, Lund
och Helsingborg. Okningen har under senare ar spridit sig
till andra delar av linet och landsbygden har haft den storsta
relativa befolkningsokningen (Linsstyrelsen Skdne 20006).

Invandringen antas ligga kvar ungefir pa dagens niva, bade
i den danska och svenska delen av Ore-sundsregionen.
Flyttningen mellan de danska och svenska delarna vintas 6ka
i bada riktningarna och dagens netto bestd. Andelen ildre
forvintas oka kraftigt vilket gor att andelen personer i arbetsfor
&lder vintas minska, minskningen antas bli mer markant pé
den danska sidan. Andelen barn vintas minska i danska delen
av Oresundsregionen, men 6ka relativt kraftigt i den svenska
delen.

De demografiska skillnaderna i regionen kan antas ge vissa
mirkbara skillnader i transportefterfrigan. Andelen av
befolkningen som aker till ett arbete ger en direke effekt pa
resornas forliggning i tid dven om inte det totala trafikarbetet
noddvindigtvis paverkas. De prognostiserade forindringarna av
den arbetsfora befolkningen pa respektive sida om sundet kan
ge upphov till 6kande arbetsresor. Barn ir en annan faktor som
paverkar resandet genom de aktiviteter som barn 4r inblandade
i samtatt barnfamiljernas konsumtions- och resménster skiljer
sig fran familjer utan barn.



Transporter

En utgingspunkt i planeringen av transportinfrastrukturen
ir resenirernas behov och efterfrigan samt deras skilda
forutsittningar. Det dr minniskors virderingar av hur och var
man vill bo, arbeta och tillbringa sin lediga tid som till stor del
styr behovet av transporter. Prognoser som genomforts visar att
personresandet i Skine kommer att fortsitta att 6ka (Region Skéne
2001). Trafiken ir en av de storsta orsakerna till milj-problem i
Skane. Detta problem tillsammans med stor konkurrens om mark
gor att behoven av satsningar p& miljévinliga transportlosningar
ir stora.

Utvecklingen av trafikflodet de senaste 10 aren visar pd en
kraftigare 6kning i Skdne 4n i riket i genomsnitt. Prognoser visar
ocksd att sdvil personresandet som godstransporterna kommer
att oka i framtiden. Bilen stdr for 80 procent av personresandet,
och vid sidan av resor till arbete/skola ir det drenden kopplade
till fritidsaktiviteter och service som dominerar personresandet
(Region Skéne 2004).

Figur 1. lllustration av befolkningens fordelning i Skane, egen bearbetning av data
SCB 2001.



Pendling

Skanes arbetsmarknad utmirker sig genom en kraftig
slagsida mot de vistliga kommunerna i landskapet, dir
Malmé — Lund utgor en sinka och Helsingborg en nordlig
mélpunke f6r stora pendlingsvolymer. Kristianstad ir den
centrala arbetsmarknaden i linets nordéstra delar. Pendlingens
omfattning och riktning ir en viktig utgdngspunke nir det
giller att uppskatta tillkommande transportarbete frén ny
bebyggelse. Tillkommande villabebyggelse inom Malmés
lokala arbetsmarknad kan pa goda grunder antas ge upphov
till bilpendling till Malmé, detta 4r utgdngspunkten nir
vi applicerar kommunspecifika reslingdsférdelningar i
planeringsverktyget. Ett tilltagande aktivitetsmonster i Skane
ir pendling till Képenhamnsomradet. Om det i vissa ligen
finns anledning att anta att dessa resor kommer att vara ett
dominerande inslag bor den som anvinder planeringsverktyget
fringd de grundfordelningar som ligger i verktyget och skapa
egna.

I dllginglighetskartan nedan visas tillginglighet till arbetsplatser
for bil och kollektivtrafik. Underlag som detta ir ett gott
komplement f6r resonemang om olika firdmedels omrides-
specifika konkurrenskraft. I de dar av god kollektivtillginglighet
som finns kring stationsligena ir férutsittningarna skilda fran
den omgivande landsbygden. Férutsittningarna for arbete och
boende illustreras vil i figuren nedan som visar tillgiingligheten

till arbete med bil respektive kollektivtrafik.



Kollektiverafik Bilerafile
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Figur 2. Antal arbetstillfillen inom 45 minuter berdknat med T500m , Region Skane
2005.

Fem kommuner i Skéne utmirker sig med lag utpendling,
tre av dessa har lig utpendling i egenskap av stor egen
arbetsmarknad (Malmé, Helsingborg och Kristianstad) medan
tvd har lig utpendling pd grund av lige och yta (Hissleholm
och Simrishamn). Kommuner med hég utpendling ér frimst
bandet av mindre kommuner kring Malmé. En vanlig kommunal
strategi for kommuner i storstidernas nirhet ir att helt planera for
utpendling och avsiktligt profilera sig som boendekommuner.



Relativ utpendling -06

1262 Lomma
1230 Staffanstorp
1233 Vellinge
1231 Burlév

1263 Svedala
1261 Kavlinge
1214 Svaldv
1264 Skurup
1260 Bjuv

1277 Astorp
1267 Ho66r

1266 Horby

1285 Eslov

1265 Sjébo

1284 Hoéganas
1272 Bromdlla
1270 Tomelilla
1276 Klippan
1273 Osby

1292 Angelholm
1287 Trelleborg
1256 Ostra Gdinge
1278 Bastad
1282 Landskrona
1257 Orkelljunga
1281 Lund

1286 Ystad

1275 Perstorp
1291 Simrishamn
1293 Hassleholm
1283 Helsingborg
1280 Malméo

Figur 3. Relativ utpendling fran Skanes kommuner i fallande skala, SCB 2007.

Bebyggelse

Fo6r 2007 redovisas bostadsbrist i den vistra halvan av Skdne och
alla kustkommuner utom Landskrona. I Skines centrala och
nordostra delar rdder balans pd bostadsmarknaden totalt sett
enligt kommunernas bedsmning. Aven om balans anges, kan
brist finnas pa centralorten (Osby och Horby). Totalt redovisar
25 kommuner bostadsbrist och sju kommuner har balans pd
bostadsmarknaden. I dagsliget finns endast i en kummun
overskott pa bostider (Ostra Goinge). Kartbilden nedan visar
bostadsmarknadsliget enligt kommunerna i Skéne i januari
2007. I Bostadsmarknadsenkiten definieras begreppen Brist
pa bostider och Overskott pa bostider pa foljande vis: Brist
innebir att det stindigt finns en storre efterfrigan dn utbudet,



med Overskott menas att det stindigt finns fler lediga bostider eller
bostider till salu in vad som efterfrigas (Bostadsmarknadsanalys,
Skéne lin 2007, Linsstyrelsen i Skine lin).

totalt -07
Bl balans

B brist
| overskott

Figur 4. Kommunernas bedémning av liget pa bostadsmarknaden,
bostadsmarknadsanalys, linsstyrelsen Skane 2007.

I Skdnes kommuner planeras det for sammanlagt 113
kvadratkilometer nya bostider. Av den ytan finns cirka 3,5 km?
(3 procent) inom ett avstind pa 500 meter frin en befintlig eller
planerad jirnvigsstation. 14 km? (12 procent) av de planerade
bostiderna ligger nirmare in en kilometer till en station
(Lansstyrelsen Skéne 2006).

Ett steg i arbetet for att minska transportbehovet i Skine ir

utbyggnaden av kollektivtrafik och lokalisering av bostider lings
befintliga kollektivtrafikstrik.



Jarnvigsnitet dr viktigt i Skine och det fungerar som en
sammanhdllande link mellan de olika titorterna och mellan
arbetsplatser och bostadsomridden. Det finns en strivan att
forbittra det existerande jirnvigsnitet. Arbetet sker genom att
forlinga striken och bygga fler stationer. De kommande 10
dren planerar Skdnetrafiken att satsa p& 13 nya stationer utmed
olika strickor, och inom en 12 — 15 arsperiod kan ytterligare
7 strickor tillkomma. Miljomé&lsarbetet riktar bland annat in
sig pd att frimja hallbar utveckling genom att lokalisera nya
bostider och arbetsplatser i anslutning till det befintliga och
framtida jirnvigsnitet, framférallt i stationsnira omriden.

Den relativt ldga andelen av planerade bostider i stationsnira
omriden beror pd att de flesta stationerna ligger i titorternas
centrala delar, som redan ir fullt exploaterade. Det beror ocksa
pd att efterfrigan pa stationsnira bostider ir ligre i de mindre
titorterna in i de storre stiderna.

Trenden idr dock att bide stérre och mindre kommuner ser
méjligheter och behov av att fortita och omvandla omréiden i
stationsnira lidgen, t ex Kivlinge och Lund. Flera kommuner
arbetar dven langsiktigt for att utveckla smi orter med framtida
stationslige t ex Vellinge kommun lings med Trelleborgsba-
nan. Skanetrafiken ger i sin tigstrategi, pa remiss under viren
2008, forslag pd nya stationer som ger potential for att utveckla
boende och verksamheter i stationsnira ligen.



Férviintat och faktiskt byggande 2000-2008
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Figur 5.F6rvantad nyproduktion av ligenheter som den redovisats i Bostadsmarknads-
enkiten och faktiskt fardigstillande, SCB 2007.

Syfte med ett planeringsverktyg

Syftet med detta planeringsverktyg r att ge kommunerna i Skdne
en anpassad och koordinerad metod att berikna trafikalstring och
koldioxidutslipp frén bil-, kollektiv- samt géng- och cykeltrafik vid
planering och konsekvensbeskrivning av ny bostadsbebyggelse.

Fordelarna med verktyget ir att trafikalstringen for bide
kollektivtrafik, ging och cykel samt bil beriknas. Genom detta
kan gdng- och cykeltrafik samt kollektivtrafik prioriteras eller i
alla fall likstillas med biltrafik. Verktyget dr dessutom bade ett
planeringsverktyg och ett verktyg for att skapa beslutsunderlag,
resultatet kan ocksd litt stimmas av mot mél och ambitioner for
trafikutvecklingen.

Kommunernas behov av nyckeltal, planeringsverktyg skiljer sig
dt. Hir listas olika anviindningsomraden som trafikplanerare och
samhillsplanerare i Skines kommuner angett for verkeyget:

* Att testa olika utbyggnadsalternativ for att beskriva konsekvenser
och skillnader i trafikalstring.

* Att redovisa all trafik, ging/cykel, kollektivtrafik och biltrafik

vid planering av omriden.

* Anvinda i férdjupad oversiktsplanering for att hitta bista ligen
14



och sammansittning f6r bostadsomréaden.

* Anvinda i detaljplanering som del i trafikutredning och for

att se konsekvenser av olika slags bebyggelse och koppling
till kollektivtrafik.

* For att jimfora alternativa planer for bade OP, EOP och
DP.

* Anvinda faktorn for dvrig trafik och f3 resultat pd all trafik
frin ett omrade.

* Enhetligt verktyg for alla kommuner, bittre 4n olika eller
inga nyckeltal.

* Kan anviindas péd befintliga omriden for att visa effekt av
t.ex. en tillkommande station eller en fortitning.

e Som grund for exploateringsavtal for finansiering av ging/
cykel-vigar.

 Som utgingspunkt for dimensionering av ging- och cykel-
vigar, overgingstillen och gator.

Anviandarhandledning till
planeringsverktyget

Planeringsverktyget ger planerare i kommuner ett redskap
som kan anvindas i tidiga planeringsskeden for att berikna
trafikalstring. Med det avses firdmedelsandelar, dvs. antal
resor per firdmedel for olika ressyften och en uppskattning
av reslingd. Eftersom verktyget idr utvecklat for att anvindas
pa en relativt fin geografisk nivd bér man vid berikningar for
storre omriden dela upp dessa i mindre funktionella enheter.
D4 blir till exempel berikningarna av avstind mer exakta dn
om man beriknar ett medelvirde for ett storre omride. Med
funktionella enheter avser vi hir att man héller ihop bebyggelse
med gemensam trafikforsorjning men om mojligt separerar
bebyggelse med olika karaketir eller dlder.



En tydlig begrinsning med verktyget #r att det inte hanterar
systemeffekter som ny tringsel till f6ljd av stora bebyggelsetillskott.
En andra begrinsning ir att verktyget inte hanterar trafik frin
verksamheter. Ett stort problem med att berikna trafik frin
verksamheter 4r att de har mycket olika trafikalstringstal beroende
pa verksamhetens art. En besoksintensiv verksamhet kan skapa
helt andra trafikforutsittningar i ett omrade som helt 6verskuggar
den trafik som alstras av hush3ll.

Verktyget bygger pd en modell som idr implementerad i Excel och
gér att anvinda i de allra flesta av dagens datorer. Modellen finns
for nedladdning pd Linsstyrelsen i Skénes lins hemsida pa:

www.m.lst.se/m/amnen/Samhallsplanering/Planeringsunderlag/
Planeringsverktyg trafikkonsekvenser.htm

Det kan vara virt att gora aterbesok pa hemsidan i hindelse av
uppdateringar. Verktyget ir kalibrerat fr de férutsittningar som
giller i Skine med exempelvis mycket hég andel resor med ging
och cykel och bor dirmed inte anvindas i planering utanfor
regionen.

Den ir uppbyggd s& att anvindaren ser tre flikar: indata,
resultat och diagram. Verktyget omfattar dven flera flikar dir
modellsambanden ligger, men dessa ir dock dolda f6r anviindaren.

Nedan beskrivs innehillet i de olika flikarna och hur de ska

anvindas.


http://www.m.lst.se/m/amnen/Samhallsplanering/Planeringsunderlag/Planeringsverktyg_trafikkonsekvenser.htm
http://www.m.lst.se/m/amnen/Samhallsplanering/Planeringsunderlag/Planeringsverktyg_trafikkonsekvenser.htm

Indata

Fyll i namn for omrade: xxxx, alt 1

Demografiska data Planeringsdata
Fyll i gula félt antal personer Fyll i bla falt
Avstand Gangtid till
Exploaterings tagstation, hallplats,
Alder  Min Kvinnor Barn grad Lage Inkomst km minuter
0-19 4594 4073 Hog 1 Centralt 1 Hog 1 20 5
20-24 558 512 10% Mellan 0 Perifert 0 Lag 0
25-34 1239 1423 50% Lag 0
35-44 2491 2671 82% Villaandel 0.64
45-64 4510 4572 50%
65-w 2401 2696 0% Andel av
som
har bil 0.8
Summa 20-w 11199 11874
S b ing 20 4r och uppat] 23 073] "
Total befolkning | 31740| Kollektivtrafik
Fyll gréna falt Antal
avgangar per
timme
Explateringsgrad, vélj en ruta for 1, évriga 0 Kvartstrafik eller titare 1
Hog: Tydlig dominans av flerfamiljshus. Halvtimmes- trafik 0
Mellan: Blandad bebyggelse Timmestrafik 0
Lag: Enfamiljshus Mindre an timme 0
Avser pendlingens huvudriktning

Lage
Lage avser laget i forhallande till kommuncentrum eller annan ort med likvéardig kommersiell och offentlig service.
Utgangsvarde bor vara 0 eller 1. Ett varde darimellan kan dock anvandas vid otydliga granser.

Tumregler bildisposition:
8 med flerfamilj: 0.5-0.6
Omraden med blandad bebyggelse: 0.6-0.8
Villaomréaden: 0.8-0.95
1 det dvre delen av intervallet for omraden med hoginkomst.

Demografiska data

Demografiska data ir antalet invénare som férvintas bo i
omrédet fordelat pd alder. Storleken pa de beriknade fordons-
rérelserna i omradet 4r beroende pa de demografiska data. For
att fi det beriknade antalet resor rimligt 4r det nédvindigt
att uppskattningen av befolkningen likasi ir rimlig. Ar man
huvudsakligen intresserad av firdmedelsandelarna ricker det
med en fordelning mellan dldersgrupper.

Hur beriknar man di en befolkning i ett 4nnu inte byggt
bostadsomrade?



Ett alternativ ir att anvinda nyckeltal f6r hur manga personer

som bor i olika typer av hus. Andra alternativ som kan anvindas
dr att utgd frin befolkningssammansittningen i ett liknande
omride i kommunen. Det kan vara virt att tinka pd att
befolkningssammansittningen i ett nybyggt omrade skiljer sig
markant frin ett moget omrdde. Om berikningen ska avse
trafiken frén omridet nir det 4r nybyggt eller efter ett antal &r ar
ett vervigande som planeraren mdste gora.

Fyll i
* Filten f6r antalet invénare per dldersgrupp
¢ Procentandelen hushill med hemmavarande barn

Om mojligt anvind lokala data, annars finns detaljerade
demografiska data for kommunen pd SCBs hemsida. Fran
sidana data kan skapas en aldersfordelning som kan appliceras pa
omradet. Man ska d4 vara medveten om att direkt efter omradets
firdigstillande kommer omrides demografi att vara kraftig skilt
fran vad som ir genomsnittet f6r kommunen, diremot kan ett
kommungenomsnitt vara representativt for omrédets trafikalstring
pa sike.

Planeringsdata

Planeringsdata ir de data som den bakomliggande modellen
anvinder sig av, viss noggrannhet krivs alltsd vid inmatningen.
Vi gir igenom varje variabel stegvis.

Exploateringsgrad ir byggnadens yta i forhallande till fastighetens
yta (marken). Enkelt uttryckt har en tit och hog bebyggelse hogt
exploateringstal och en gles villabebyggelse lagt exploateringstal.
Vi har hir generaliserat exploateringsnivan till att omfatta tre
nivier; lg, mellan och hag,.

Fyll i en etta i dllimpligt filt, de andra tv4 filten ska ha nollor:
18



Lag for villabebyggelse.

* Mellan f6r omriden med en blandning av flerfamiljshus
och villa.

* Hog for omrdden med en tydlig dominans av flerfamiljs-
bebyggelse.

Villaandel ir nirbesliktad med exploateringstal.

Fyll i ett decimaltal mellan 0 och 1.

* 1 for 100 % villor

* 0 f6r 100 % flerbostadshus

* Mellan 0 och 1 for blandning

Lige avser lige i kommunen eller i kommundelen.

Fyll i en 1 f6r det val ni gor, en 0 for det som viljs bort:

Ett centralt omrade ligger p& promenadavstind frin kommun-
centrum eller samhille med liknande kommunal och offentlig
service.

Utgdngspunkten ir att ett virde pa 0 eller 1 ska anviindas,
men vid otydliga grinser kan man tinka sig decimaltal i bada

rutorna (positiva) som summerar till ett (t.ex. 0,8 i ena och
0,2 i andra).

Inkomst kan i likhet med demografi vara en variabel som kan
vara lite svar att uppskatta pa planeringsstadiet. Vi tror emel-
lertid att det 4r rimligt att med lokalkinnedom om omradets
status och lige gora en god bedémning.

Fyll i en nolla eller en etta for lig och hog inkomst. Vid un-
dantagsfall kan man tinka sig att sitta ett hdgre virde under
hég, exempelvis om man avser att planera in villor p& 250
m? i strandlige eller liknande. Om man inte vet alls sitts 0,5
i bada.
Kollektivtrafik. Modellen omfattar tvd variabler som beskriver
utbudet av kollektivtrafik i omradet, avstind respektive gingtid
till tagstation samt hallplats. Observera att for hallplats anges
19



avstindet i tid (min) och for tdgstation anges avstdndet i km.

Fyll i en siffra som kan vara ett positivt decimaltal. For avstdnd
till tigstation fyller ni dven i hur ofta tdget gdr genom att ange
en etta i limplig ruta och nollor i resterande.

Tillgang till bil. F6r andelen som har tillgdng till bil 4r inkomst
en central variabel och finns det skil att tro att omrdden kommer
att attrahera invénare som ligger hogt eller lagt i detta avseende
s4 bér man ta hinsyn till detta nir man uppskattar andelen som
har bil. Nir vi anviinder begreppet tillging till bil siger vi bara
att det finns tillgang till bil i hushéllet inget om hur méinga kér-
kortsinnehavare som dr med och konkurrerar om bilen.! Modellen
reagerar mycket kraftigt pd andelen som har bil. Exempelvis gér
antalet arbetsresor upp om man antar att fler har bil och det ska
inte tolkas sa att fler faktiskt jobbar utan att fler resor gérs mel-
lan hem och jobb. Exempelvis kan en bilist gora ett drende hem
under dagen vilket dr svdrare for en kollektivresenir.

Fyll i en siffra enligt dessa nyckeltal:

* I villaomriden ir den andelen ofta mycket hég: 0,8 —0,95.
* | omriden med blandad bebyggelse kring: 0,6 — 0,8.

* I ren flerfamiljsbebyggelse: 0,5 — 0,6.

Slutligen 4r det majligt och positivt att laborera med olika anta-
ganden och sa att siga spinna upp det méjliga utfallsrummet f6r
trafiken. Exempel pa detta kan vara att variera billtillgingen och
berikna firdmedelsandelar med olika antaganden om turtithet
eller avstdnd till buss.

| Om ett omrade bestar av tva familjer varav den ena i utgangslaget har en bil och den
andra familjen saknar bil sa ar den genomsnittliga tillgangen till bil i omradet 0,5. Om
sedan den familj som redan har en bil koper en till 4r fortfarande den genomsnittliga
tillgangen till bil 0,5. Skalet till detta ar att vi inte vet sa mycket om hur hushallen ser ut

eller hur tillgangen till kérkort ar fordelade. Se vidare under metod om bilinnehav.
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Resultat
Nir virdena under inmatningsfliken ir ifyllda presenteras
resultatet dels under fliken "Resultat” som siffror och dels
som ett antal diagram under fliken ”Diagram”. Resultaten
presenteras

som antalet resor per drende, firdmedel fordelat pd vardag
och helg samt som firdmedelsandel. Virdena for alla dagar
ir sammanvigda med 5/7, 2/7 for vardag respektive helg, det
giller dven virdet for koldioxid.

Med ett undantag avser samtliga siffror de boendes resor.
Undantaget utgors av det roda filtet som riknats upp mot
slangrikningar och dirmed avser all trafik som berér omrédet.
Den totala trafikmingden beriknas med en upprikningsfaktor
som verktyget himtar med indata frn filten exploateringsgrad,
lige och inkomst. Beroende pa vad som matats in i dessa filt
kan stora férindringar ske av de totala trafikmingderna. De
upprikningsfaktorer som utgar frin slangrikningar avser att
finga den trafik som de boende i omridet inte sjilva utfor.
Det avser exempelvis distributionstrafik, uppsamling och
hushallsrelaterade tjinster. Det sistnimnda ir en faktor som

har tydliga ekonomiska drivkrafter.

Under fliken diagram finns nigra diagram och dir kan anvin-
daren fylla p med egna (eller pa annan plats) for att anvinda
i PM eller presentationer.
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XXXX, alt 1

Alla resor avser de boendes resor per dygn

Arbetsresor Vardag Helg Alla dagar Koldioxid
Antal Andel Antal Andel Antal Andel kg/dygn
Bil 4 801 59% 327 64% 3523 59% 15 445
Kollektivt 1075 13% 111 22% 799 13% 643
Gang/Cykel 2259 28% 77 15% 1636 27% 0
Totalt 8135 100% 515 100% 5958 100%
Inkopsresor Vardag Helg Alla dagar Koldioxid
Antal Andel Antal Andel Antal Andel kg/dygn
Bil 5914 62% 6 061 65% 5 956 63% 34 251
Kollektivt 773 8% 253 3% 625 7% 335
Gang/Cykel 2921 30% 2 996 32% 2942 31% 0
Totalt 9608 100% 9311 100% 9 523 100%
Ovriga resor Vardag Helg Alla dagar Koldioxid
Antal Andel Antal Andel Antal Andel kg/dygn
Bil 8 652 50% 10 307 56% 9125 52% 84 494
Kollektivt 2792 16% 1046 6% 2293 13% 645
Gang/Cykel 5 807 34% 6 928 38% 6 127 35% 0
Totalt| 17 251 100% 18 281 100% 17 545 100%
e — T
Andel Antal Andel kg/dygn
24% | | 33026 [  100% | 135814

Antal resor per person Vardag Helg
Alla] 110 | 0.89
Alladver19ar] 152 | 122

Total biltrafikméangd
22325
Boendes resor]|
samt 6vrig
trafik som

service etc.

Exempel
Vi tar ett par exempel dir vi anvint verktyget. Ur plandokumenten
har vi plockat forutsittningar, vissa stickord och évergripande
planeringsmal dessa har sedan tolkats till variabler som stoppas
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in i verktyget.

FOP- Fordjupning for Vistra Eslov
Nedan ir en samling citat vi plockat ur plandokumentet for
fordjupning av éversiktsplan for Vistra Eslov, 2005.

”Avstandet till centrum, 2—3 km frin centrala Eslov.”

”Planen omfattar en utbyggnad som rymmer 1 200 —1 800 nya
bostider, beroende pd tithet och exploateringsgrad.”

"Bygg inat” med forsiktighet. Eslov dr redan en kompakt stad
som inte tdl stark fortitning i halvcentrala ligen. Ska titheten
oka ska det ske utan att forsimra andra stadskvaliteter.

”Det ska vara god tillginglighet frin Vistra Eslov till stadskir-
nan. Stationen ir en viktig knutpunktfr Vistra Eslov. ”

”Var forsiktig med handelsetableringar i periferin.”

”Ordna tillginglighet for alla minniskor, funktionshindrade
barn, ungdomar och ildre, och det ska finnas goda méjligheter
till kollektivtrafik, ging- och cykeltrafik, rekreationsméjligheter
och lekplatser”

"Endast tillata lig bebyggelse, maximalt tvd viningar, passar
in i landskapet och bygger vidare pd Eslovs an-grinsande
bebyggelse.”

”Stadsmissig bebyggelse- och gatustruktur ska skapa
trivsamma bostadsomriden. Strukturen ska ha tridgardsstaden
som forebild, med liga hus, tridgdrdar, jimna husrader
lings gatorna, tydliga gathérn och smé torg och platser.
Samhérigheten med staden ska understrykas genom att
ny bebyggelse bygger vidare pa befintlig vid infarterna till
omradena. Det ska kiinnas att de nya stadsdelarna hér till Eslov
lika mycket som stadsdelarna Vister och Fridasro. Blandad
bostadsbebyggelse ska byggas ut successivt och innehalla olika
grad av tithet. Flerfamiljshus med ligenheter i olika storlekar,
radhus och villor i olika upplételseformer i sma grupper
gynnar en social och ekonomisk integration. Gathus, hus

utan forgdrdsmark, placeras lings huvudgator och hus med
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forgardsmark planeras lings lokalgatorna. Bebyggelsen ska vara
omvixlande gles och tit, dir det glesaste ir friliggande villor och
titt dr tvdvanings flerfamiljshus. Mellan dessa ligger radhus och
parhus. Planomridet bor vid en lag exploatering ha dtminstone
ett exploateringstal pé strax éver 0,1 (omkring 0,12-0.13) som
innebir en tithet som pd Solkullen. Vid en hog exploatering bér
exploateringstalet hamna kring 0,3-1,0. Maximalt tvd véningar
inom hela exploateringsomridet ir tillitet, dven i de tdtast
exploaterade omridena.”

"Négra av forutsittningarna kommer att vara:
e Bussar ska trafikera Vistra Eslov med 30-minuters intervall.

* Restiden ska till stationen ska vara kort och tidtabellen anpassas
till tigtiderna.

* Medelavstandet till nirmaste hallplats ska inte vara mer 4n 300
meter frdn bostaden och héllplatsen ska vara tillginglig for alla.

e Sirskilt gena bussgator och timglashéllplatser prioriterar
busstrafiken och sinker hastigheten.”

Kommentarer

Av det som saxats ur plandokumenten ser vi att man tinker sig en
relativt g exploatering men med vissa variationer. Ambitionen ir
att trafikforsorjningen med buss ska vara god (max medelavstind
300m till hallplats). Vi noterar ocksd att man vill halla ihop
handeln inom centrum vilket gor att det kan bli svirt atc gora
inkop av dagligvaror i de nya omradena genom att ga eller cykla.
I det hir liget dir planeringsforutsittningarna kommer att variera
inom vissa ramar kan det vara intressant att se vilka skillnader
i resalstring som planen rymmer. Som exempel beriknar vi ett
omride med "Eslovsliknande” forutsiteningar med 250 invanare.
Vi utnyttjar en ldersfordelning som kan antas vara rimlig.

Alternativ 1

Vi borjar med att studera trafikalstringen i ett omride dir vi
later villabebyggelsen dominera. Liget betraktar vi som centralt
eftersom ingen del av omrddet som kan antas bebyggas ligger
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Indata
Planeringsdata
Fyll i bla félt
Avstand Gangtid till
Exploaterings tagstation, hallplats,
grad Lage Inkomst km minuter
Hoég 0 Centralt 1 Hoég 1 3 4
Mellan 0 Perifert 0 Lag 0
Lag 1
Villaandel 0.9
Andel av
hushallen som
har bil 0.85
v
Kollektivtrafik
Fyll gréna félt Antal
avgangar per
timme
Kvartstrafik eller tatare 1
Halvtimmes- trafik 0
Timmestrafik 0
Mindre &n timme 0
Avser pendlingens huvudriktning
Vi plockar ut nyckeltal:
Resultat
Antal resor per person Vardag Helg
Alla 1.11 0.85
Alla 6ver 19 ar 1.53 1.17

Koldioxid

kg/dygn
1291

25



Ar detta mycket eller lite, bra eller dalige? Enklast 4r att titta pa
ett alternativ genom att mata in alternativa virden for ndgot eller
ndgra av inmatningsfilten, vilket vi gér nedan.

Alternativ 2

Till nista alternativ varierar vi forutsittningarna ngot. Vi

tinker oss en ndgot mer central placering av bebyggelsen och
Indata

Planeringsdata
Fyll i bla falt
Avstand Gangtid till
Exploaterings tagstation, hallplats,
grad Lage Inkomst km minuter
Hog 0 Centralt 1 Hoég 0.5 2 4
Mellan 1 Perifert 0 Lag 0.5
Lag
Villaandel 0.7
Andel av
hushallen som
har bil 0.7
A\ 4
Kollektivtrafik
Fyll gréna félt Antal
avgangar per
timme
Kvartstrafik eller tatare 1
Halvtimmes- trafik 0
Timmestrafik 0
Mindre &n timme 0
Avser pendlingens huvudriktning
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Vi plockar ut samma nyckeltal en gang dill:

Resultat

Koldioxid

kg/dygn

1015

Jamfort med alternativ 1 ser vi exempelvis att antalet resor gér
ner nigot och att firdmedelsférdelningen #4ndras till mindre
andel bilresor och att koldioxidutslippen minskar med nistan
300 kg. En ndgot mer dramatisk skillnad ir att den totala
trafiken gir frin 405 till 276 fordonsrorelser till och frin
omradet.

Alternativ 2b (kiinslighetsanalys)
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Vi ser att vissa saker hinder som att bilandelen okar ett par
procentenheter och att kollektivtrafikandelen minskar tre enheter.
Samtliga forindringar berér enbart arbetsresorna vilket gor att
koldioxidut-slippen férindras obetydligt. En slutsats kan vara
att planen i detta hinseende ir timligen robust. En betydligt
simre kollektivtrafikering skulle emellertid riskera att Eslov ses
som mindre attraktiv som bostadsort och att bebyggelsen forsenas
eller inte blir av, pd grund av det skilet.

Gor vi om samma dvning for alternativ 1 blir férindringen nigot
mindre.

Vad kan man anvinda resultaten till?

Prioritera utbyggnadsordningen ir ett anvindningsomrade.
I Eslovs fall ror sig planen mellan olika grader av relativt lag
exploatering. Vi kan dirmed inte forvinta oss sirskilt hoga andelar
kollektivtrafik. Att forse bebyggelse med ldg exploatering med
busstrafik dr kostsamt och ger ett martligt utbyte, att ta bussen
till tdget dr antagligen ett "spdregnsalternativ” for arbetsresor. For
andra resandekategorier kan dock busstrafik vara ett alternativ.

Metod - Hur verktyget har tagits fram

Verktyget ir utvecklat som ett enkelt och resursnalt redskap att
anvinda pd en relativt fin geografisk niva dir det varken ir limpligt
eller ekonomiskt motiverat att anvinda storre transportmodeller
som Sampers.

Det verktyg som WSP vidareutvecklat bygger pa en modell
som ursprungligen tagits fram i ett FoU projekt f6r Vigverket
utférd av Svante Berglund, Siv Scheele och Elisabeth Renlund
(Trafikalstringstal och trafikprognoser vid bebyggelseplanering,
2005). Underlaget till verktyget utgérs av en enkidtundersokning
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som Inregia (senare WSP) utforde riktade till ett slumpmissigt
urval av omriden som representerade olika strata (grupper) for
att ticka olika omraddesegenskaper. Enkiterna kombinerades
med slangrikningar i varje omrdde for att jimf6ra en uppriknad
trafik frin befolkningen med den samlade trafiken som rérde
sig i omradet. Resultaten frin enkiter och slangrikningar lag till
grund for en estimerad modell som implementerades som en
relativt oputsad version i Excel. De modeller som estimerats r
s kallade logitmodeller for diskreta val. Modelltypen anvinds
ofta i berikningar av trafikefterfrigan och ir en etablerad
metod. Modellen som utvecklades hanterar tre resirenden:
arbetsresor, inkopsresor samt évriga drenden. For varje drende
beriknas antalet och andelen av resorna som gérs med bil,
kollektivtrafik samt gang/cykel. Samtliga drenden beriknas
separat for vardag respektive helg.

Den tidigare versionen av modellen har varit utgdngspunkten
nir WSP utformat verktyget for Linsstyrelsen i Skdne. En
anpassningar som gjorts dr dels en anpassning till Skines
forutsittningar och dels till ett anvindarvinligt grinssnitt.
Anpassningen till Skine har skett genom att plocka ut
firdmedelsandelar per drende for Skinska kommuner ur
RVU 05/06. En helt nyutvecklad del utgérs av en berikning
av den genomsnittliga reslingden. Berikningen av reslingden
gors genom att anvinda en reslingdsfordelning som ir
anpassad for respektive kommun och multiplicera resorna
med fordelningen. Berikningen av reslingd gor det mojlige
att ocksa berikna utsldpp.

Modellen idr implementerad i Excel dir anvindaren matar in
omridesdata och fir tillbaka trafikindikatorer. Modellen som
sadan behoéver en anvindare inte modifiera utan den ligger i
dolda flikar i arbetsboken. Anvindaren ser endast fliken for
indata samt flikar med resultatet och diagram.

Négot om bilinnehav och relaterade variabler

Bilinnehav ir viktig och tyvirr ocksd ganska komplext. Man
brukar tala om tillgang till bil snarare 4n 4gande eftersom

29



mdinga brukar bilar under andra former 4n igande. Tillging
behover inte innebira att man 4r ensam brukare av bilen, det kan
rada bilkonkurrens. I mer avancerade efterfrigemodeller brukar
man anvinda olika bilinnehavsbegrepp som bilantalsmodeller
och kérkortsmodeller.

Kallor

For skattningen av modellen anvindes resultaten frin ett FUD-
projekt utfort av Inregia (numera WSP) pd uppdrag av Vigverket.
(Trafikalstring vid bebyggelseplanering, 2005).

For kalibreringen av modellen till skinska forhallanden anviindes
observationer frin RVU Syd med 25 900 respondenter och ca
70200 resor, utférd under 2007.

Antaganden
For koldioxid fran bil har antagits 2,44606 kg/1, killa Stockholms

stad referensscenarier for 2030 samt SCB som killa till
brinsleférbrukning for bilar i Skine.

http://www.scb.se/templates/Standard 132382.asp

Kérstrickor och brinsleforbrukning NR. 7. Bensin- respektive
dieselférbrukning per invanare och medelbil 2006

Fér kollektivtrafik har antagits 27 g CO2 per personkm med
killa Skidnetrafiken.

Skanetrafikens miljo i siffror http://www.skanetrafiken.se/
templates/InformationPage.aspx?id=3135&epslanguage=SV
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