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Forord

Inom ramen for "Skanska dtgdrder for miljomdlen” samt den regionala
handlingsplanen for klimatanpassning for Skane ar det viktigt att
undersoka miljotillstandet i lanets smabatshamnar. Batarna i sig
bidrar till utslapp av olja och diesel, batskrovet ger upphov till
emissioner av tungmetaller och mikroskrap och anvindningen av
batar bidrar med avfall, latrin och BDT-vatten.

Hamnarna 4 sin sida kan utgéra ett fororenat omrade till f6ljd av
tidigare utslapp av petroleumprodukter och anvandningen av
miljoskadliga antifoulingprodukter. Hamnarna ér kansliga for
stormar och framtida klimatforandringar och det ar darfor

intressant om planering for klimatanpassning skett.

Kartliggningen av marina smabatshamnar i Skane ger vardefull
information om miljétillstindet och ger goda forutsattningar for
savil en behovsstyrd tillsyn som riktade informationsinsatser for
att uppna en hallbar utveckling. Smabatshamnarnas egna insatser
for att skapa bittre forutsattningar for Skanes manniskor, djur och

natur nu och i framtiden ar av storsta vikt.

Projektet finansieras av Region Skine och Léinsstyrelsen Skane.

Annelie Johansson

Miljodirektor
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Sammanfattning

Avsikten med projektet har varit att kartlagga de marina smabatshamnarna
ur miljosynpunkt. Informationen samlades in genom att skicka ut enkiter
till kommuner och privata intressenter som driver/ager hamnen och
batklubbar. Fragorna i enkiten handlade bl.a. om antalet batplatser, om det
finns batuppstéllningsplatser pa land, hamnutrustning (t.ex. batlyft,
spolplatta, etc.), GIS-koordinater pa hamnar och utrustning, avfalls-
hantering, fororenade omraden, anvandning av antifoulingprodukter och
klimatanpassning av hamnen. Svaren har sammanstillts i cirkeldiagram och
hamnarnas GIS-koordinater har bearbetats och sedan forts in pa en GIS-
karta over Skane.

Sammanstéllningen har gett Lansstyrelsen Skane en god inblick i vad som
behover goras for att forbattra hamnarna sett ur ett miljoperspektiv.

Rapporten ger dessa férslag pa vad som behover goras:

. Agare/ driftansvariga ska tillsammans med kommunen se till att det finns
en aktuell avfallsplan fér smabatshamnen.

. Agare/ driftansvariga ska tillsammans med kommunen/smabatshamnen
soka LOVA-bidrag till batbottentvatt.

* Agare/driftansvariga ska se till att batuppstallningsplatserna toms pa

varen.

. Agare/ driftansvariga och batklubbar ska se till att det finns en
egenkontroll gillande avfall, latrin och TBT.

* Batklubbarna ska arbeta med att skapa attitydférandringar hos sina
medlemmar sd att alla batagarna sorterar och limnar sitt avfall pa ratt
stalle.

* Batdgarna ska uppmuntras att sluta anvanda antifoulingprodukter och
istallet valja bra alternativ till biocidfarger.

* Kommunen behover 6ka tillsynen av smabatshamnarna.

* Berérda kustkommuner behover planera/verkstalla atgarder for att
klimatanpassa smabathamnarna.

* Lansstyrelsen ska ta fram informationsmaterial om tillsyn av

hamnarna till kommunerna.

* Lansstyrelsen ska informera om miljoregler for fritidsbatar och
uppmuntra batagarna att byta ut antifoulingprodukter till biocidfria
metoder.

* Lansstyrelsen Skane ska ha riktade atgarder for smabatshamnar gillande
LOVA-bidrag till batbottentvattar som inte kraver att baten lyfts ur
vattnet, garna i kombination med foregaende blastring.



Bakgrund

Skane ar unikt i landet med sitt sydliga léige och léinga kustremsa i tre
vaderstreck. Batlivet ar stort, vilket inte minst visas av att antalet

smabatshamnar uppgar till omkring 70 stycken (bilaga 1).
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Fig. 1 Salthalten (i promille) i havet runt s6dra Sverige

Vattnet lings Skanes kust delas in i tva kategorier beroende pa salthalt (se
fig. 1). Fran Trelleborg upp till norska gransen har vattnet en hogre salthalt
och bendmns vdstkusten. Strackan fran Trelleborg till Orskar (6 i Upplands
skirgard) bendmns ostkusten och bestar mer eller mindre av brackt vatten.
Pa vastkusten ar pavaxten av alger och havstulpaner ett stérre problem an
pa ostkusten. For att forhindra pavaxt pa batskrovet anvands ofta
batbottenfarger med olika grad av giftighet (biocidfarger). Man far ocksa
rikna med att dldre batar (fran tidigt 1990-tal och bakat) dven har gamla
underliggande batbottenfarger som innehaller tributyltenn (TBT ).

© l.éinsstyrclscn, Lantmateriet

Fig. 2 Sydkusten & Kronobergs lin



"l"ransportstyrelsen1 uppskattade 2010 att det fanns mer an 943 000
fritidsbatar totalt i Sverige (ca 375 000 fritidsbatar som ér tillverkade fram
till 1990) och 880 000 i sjodugligt skick. 12,1 % av alla fritidsbatar fanns pa
sydkusten (Skane, Blekinge och Kalmar lin, se figur 2) samt i Kronobergs
lan' vilket motsvarar 6ver 100 000 batar. I rapporten framgar att den
genomsnittliga aldern for en fritidsbat ar 40 r’. Det finns i Sverige
omkring 100 000 fritidsbatar som ar 6ver 40 ar gamla och ca 62 000 av
dessa batar ar sjéodugligal. Omraknat for sydkusten och Kronobergs lan
motsvara detta ungefar 7 500 uttjanta fritidsbatar. Framéver nar batflottan
blir dldre kommer det att bli ett vaxande problem med sj6odugliga batar,
vilka utgér ett avfall. Man beraknar att 200-300 fritidsbatar skrotas per ar i
Sverige.

Enligt sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2001:13), ska alla fritidsbéts-
hamnar ha en avfallsplan for att batagare ska kunna sortera sitt avfall.
Kravet har funnits sedan 1 oktober 2002 och tillsynsmyndighet ar
Transportstyrelsen. Fran och med 1:a april 2015 &r det ocksa forbjudet att
tomma latrinavfall i vattnet.

Det ligger i allas intresse att Skane ska uppfattas som en internationell
attraktiv region. De marina smabdatshamnarnas miljéarbete spelar en Viktig
roll som fonster mot omvarlden.

Syfte

Syftet med denna kartliggning av de marina smabatshamnarna ar att fa en

bild av miljotillstandet i Skane nar det galler:

* anvandningen av antifoulingprodukter

* forekomsten av batbottentvattar/ spolplattor

* hur langt utbyggnaden av avfallshanteringen (latrintomning och 6vrigt
avfall) har kommit,

* att fa kinnedom om smabatshamnarna genomfért/planerat for
extremvader

* att dokumentera fororenad mark/hamnbassianger

* samt kartligga behovet av etablering av en batskrot i Skane for uttjanta
fritidsbatar.



Material och metod

Inledningsvis skickades en enkat ut till alla skdnska kustkommuner, privata
intressenter/agare av skanska smabatshamnar samt skanska marina
batklubbar med fragor om hur hamnarna hanterar toalett-/avfalls-
insamling, vilka alternativa metoder de har till batbottenmalning och
klimatanpassning av hamnarna enligt den regionala handlingsplanen for
Skane 2014. Fragor har ocksa stallts hur vél de har dokumenterat sina
fororenade omraden i hamnen samt hur manga uttjanta batar det finns som
behover skrotas. Vi har dven begart in GIS-koordinater (SWERET 99 TM)
for hamnen samt forekomst av batuppstéllningsplatser, spolplattor,
batbottentvitt och latrintomningsstationer.

Svaren har sammanstallts i ett excel-ark. Alla inkomna GIS-koordinater har
efter bearbetning forts in pa GIS-kartor 6ver Skane.

Kvalitetsséikring gjordes genom att de uppgifter vi hade fatt hosten 2015
returnerades nu pa varen 2016 till respektive hamn /batklubb/kommun for
att granskas.

Transportstyrelsen (tillsynsmyndighet f6r hamnarnas system fér att ta emot
avfall fran batarna) har kontaktas om de planerar tillsyn i smabatshamnarna i
Skane, men svar har dannu inte inkommit.

Den 11 februari 2016 arrangerade Marint centrum i Simrishamn ett mote
om batbottenfarger och milj6. Utgangspunkten var: ” Kan batklubbar och
batagare genom 6kad medvetenhet och med sma insatser minska sin
miljopaverkan?” Foredragande pa motet var Magnus Dahlstrém och Fredrik
Lindgren fran Chalmers i Géteborg som ar med i ett CHANGE projekt (ett
forskningsprojekt som finansieras av EU med syfte att fa alla dgare till
fritidsbatar att minska sina giftiga utslapp fran batbottenfarger). I
diskussionsavsnittet presenteras en del av vad som sagts pa métet.



Resultat

Projektet har identifierat 72 stycken marina smabatshamnar lings Skanes
kust. Flertalet av smabatshamnarna ligger pa vastkusten (ca 70 %). Det ar
stora skillnader pa hamnarnas i storlek, fran nagra fa platser upp till 1200
stycken. Agandet/driften av smabatshamnar finns bade hos kommuner,

batklubbar och privata intressenter.

Skanes Hamnar

Orkelljunga

Ostra Goings

Hissleholm

Kristianstad

? Hamnar
I:l Skinas kommunar

Trelleborg

) Lamtm Menet, SeodaEs@AmVenkan
B L2nssyraean Skdne

Fig. 3 Karta 6ver skdnska marina smébétshamnar



Svaren pa fragorna fran enkiten presenteras nedan.

Frdga 1. Hur mdnga uttjdnta bdtar finns det runt Skdnes kust som
behover skrotas?

Knappt en femtedel av hamnarna (13 stycken) redovisade att de har
uppstillda uttjanta batar som behover skrotas. Dessa hamnar hor till
gruppen stora och medelstora hamnar (raknat pa antalet batplatser ar
medel- och medianvarde 499 respektive 448). Drygt tre fjardedelar av
dessa hamnar ligger pa vastkusten.

De 6vriga fyra femtedelarna har inte svarat pa fréigan/ kontaktuppgifter
saknas (17 stycken) eller angett att de inte har uppstéllda batar som
behovdes skrotas.

Det totala antalet uttjanta batar var 98 stycken och tre femtedelar av de

uttjanta batarna ar mindre dn 8 m.

B Hamnar som har

uttjinta batar

B Hamnar som inte har

uttjanta batar

Fra°ga 2. Finns det en komplett informationstavla /broschyr i hamnen
for batanvdndare?

3 av 5 hamnar har en informationstavla/broschyr som talar om vilka regler
och férordningar som giller i hamnen samt en karta/beskrivning var i
hamnen olika faciliteter ligger. Dessa hamnar ar 6vervagande stora och
medelstora hamnar med mojlighet for gastbatar att ligga till men vissa
undantag.

I gruppen av hamnar som saknar komplett informationstavla/broschyr finns
aven de som inte besvarat fragan. Utmarkande for denna grupp ar att de
oftast dr sma och medelstora hamnar som har fa eller inga gastplatser alls.
Aven har hittar man undantag som bekriftar regeln. Den storsta delen av
de hamnar som saknar komplett informationstavla/broschyr ligger pa
vastkusten och nagra fa ligger pa syd- och ostkusten.
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\ Komplett information

Ingen eller bristfallig

/ ’ information

Frdga 3. Har hamnen batlyft?

En tiondel av hamnarna har tillgang till batlyft. En tiondel av batklubbar/
hamnar hyr in en mobilkran nar batarna ska i vattnet pa varen och tas upp
pa land pa hosten. De som har tillgang till nagon form av batlyft/mobilkran
ar stora eller medelstora hamnar utspridda fran Angelholm i nordvastra
Skane till Tosteberga pa ostkusten. Alla hamnar utom tre har komplett
information for batagarna (se aven fraga 2).

Har batlyft
Hyr in mobilkran

W Har ingen batlyft

Fr(iga 4. Finns det spolplatta(SP) / batbottentvdtt (BBT) med
ansluten reningsanld’ggning?

Omkring 10 % av Skanes smabatshamnar har en spolplatta (se Fig. 4). Ca
hilften av dessa hamnar har dven tillgang till nagon form av batlyft/kran. I
dagslaget finns det annu inga fardigstillda batbottentvattar i Skane. Det
finns emellertid tva inkomna LOVA-ans6kningar till Lansstyrelsen Skane
(Norra hamnen och Raa i Helsingborg) om att bygga batbottentvittar (se
aven fraga 5). Smabatshamnen i Limhamn har beslutat att inforskaffa en
batbottentvitt till 2017. En smabatshamn pa vastkusten har aviserat att
bygga en spolplatta.

Alla hamnar som har spolplatta utom en har komplett information till
batagarna. De hamnar som bara har spolplatta eller spolplatta samt
batlyft/mobilkran ar stora eller medelstora hamnar som ar utspridda fran
Angelholm i nordvistra Skane till Ystad pa sydkusten (se dven friga 3).

11



m Utan spolplatta

Spolplatta

Hamnar med spolplatta F

P ~ }’\?
Bastad — N -"“(ﬂ_& 4 s
" ST f / -

v r

1 -e—} 3 T.
‘\ g ! i .} gs— !
\k \j/ rkeIIJunga \‘\ 3,"__ }"\».r w} i
/ gt ' T !

Angelholm " e'i i G V&'a“-'{:‘-‘
{ }{, = ,"—‘_‘\ < Ostra Gulnge e
!
goands "o C«-—u/i\\; ~ i & 1 i AR
A r-‘\ [ ‘f'emm( Hassleholm {1,, ;ﬁ { ‘,\
‘: \"“"”PJM” \\ f?: ; J'{\k ?’! i {
R AR ST Kllppan "‘W\\ _‘f fadar - D'T'Ul}ﬂ
~ r
\H elzin gtu:rg\El -, \"-‘/r‘:‘ r 3] '
Juv, 1‘ oA % s #
3 T 4 )
N = Al Lot
\L ,,5 e R Kristian stad
= sy B #
2N valey o7 [N L
7k Hoor ~
Lanﬁ;ﬁ'nn} ‘A\n T b L Iy
dsk PN \ o =
n I'D{I]j g ‘? § .L\-’l'_"'\({-l Vs
S e /
e B ¢ /
j Kaviinge .| C_Q: ey L |
; —, g - f
. . e
| i & 1
A Innehar spolplate '\‘\ i 4\ PRt
§ L LT ey L g B
A Spolplats under byggnation [ )PE Lund n 1-\ I)C‘
—  Staflanstorp_ J sigbo S |
B | Skénes kommuner | R 4"-\{_\_,& i’"" 'I‘
¢ Tomelilla " !
5 T St
< Ty e 3
. Svedala ¢ ] ", ¢ ]
Bl 1j ﬂ{" ';-]1%;5 b 3 |
\.»Elllnge + 21 £
— A !‘vjskurup P \;—»"v‘{, ~
}{“ ‘r" Trelleborg 2\, S i/_"‘“\ \~-‘ J/
L rd W
"\J‘“ .—— e —
® Lanim Mtenel, Geodatasamvenan N“m.._,..u‘/’/

B Lanssyrelsen Skine

Fraga 5. Planerar er hamn att soka LOVA- bldragfor att bygga en
bdtbottentvdtt?

15 % av hamnarna planerar att soka LOVA-bidrag for att bygga en
batbottentvatt. Dessa hamnar ar beldgna fran Arild i nordvastra Skane ner
till Abbekas pa sydkusten. Tva hamnar i Helsingborgs kommun har redan
skickat in LOV A-ansokningar till Lansstyrelsen Skane och fatt dem
beviljade. Det ar en stor spridning pa storleken av hamnarna som planerar
att soka LOVA-bidrag. Fran Skare hamn (Trelleborgs kommun) med 69
batplatser till smabatshamnen i Limhamn (Malm6 kommun) med 996
batplatser.
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W Nej

Ja

Har redan skickat
in LOVA-ansokan

Frdga 6. Hur mdnga i er batklubb uppskattar ni anvdnder flytande
skrovduk?

[ drygt en tiondel av hamnarna anvinder batagarna skrovduk. Av dessa
hamnar ar det tva hamnar, dar 40 % respektive 50 % av batdgarna anvander
skrovduk. I de resterande hamnarna anvander 1-5 % av batagarna
skrovduk. I tvd smabatshamnar (Raa och Bastad) har man bade spolplattor

och skrovduk.

Uppdelningen mellan de hamnar som har skrovduk och komplett
information om regler jamfért med hamnar som har skrovduk och ingen
information om regler ar ungefar lika stor med en viss 6vervikt pa den
forsta gruppen.

Hamn dar 40 % eller
fler anvander skrovduk

® Hamn dar 1-5 % av
batdgarna anvander

skrovduk

W Hamnar dar inga
batdgare anvinder

skrovduk

Frdga 7. Hur mdnga bdtar i er bdtklubb/hamnférening uppskattar
ni dr mdlade med biocidfc'irg?

I omkring tva femtedelar av hamnarna anvander 50 % eller fler av batagarna
biocidfarg och i drygt en tiondel av hamnarna anvander 10 till 49 % av
batagarna biocidfarg. Anvindningen av biocidfarg sker runt hela den
skanska kusten.

Ien tjugondel av hamnarna anvander inga bétéigare biocidﬂirger och de
ligger alla pa vastkusten. Det som forenar dem ar att alla hamnar i denna
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grupp utom en (75 %) anger att de lamnar komplett information till
batagarna.

Knappt en tiondel av smabatshamnarna/batklubbarna svarade att de inte
visste hur manga av batagarna som anvander biocidfirg. I en tredjedel av
hamnarna saknas det kontaktuppgifter (sma privata hamnar) eller sa har
hamnarna/ batklubbarna valt att inte svara pa den fragan. Tillsammans
utgor dessa tva grupperna drygt tva femtedelar av alla smabatshamnar i
Skane och dar manga av dem saknar bade komplett information for batagare
och spolplatta/batbottentvatt.

W 50 - 100 % av batarna

m 10 - 49 % av batarna

‘ . Anvinder ingen

biocidfarg
Hamnar och batklubbar

som inte svarat

Frdga 8. Har ni genomfort undersokningar gdllande férorenade
omrdden enligt MIFO-metoden i anslutning till upp-
stdllningsplatser fb’r bdtar och anvisad plats fb’r bdattvdtt?

[ drygt var tionde smabatshamn (8 stycken) har man undersokt férorenade
omraden enligt MIFO-metoden (se figur 5). I Angelholms Foreningshamn
ar man osaker om provtagningen har skett enligt MIFO-metoden.
Undersokningen sker oftast i samband med planerade fysiska ingrepp inom
hamnomradet som t.ex nybyggnation.

Fyra av smabatshamnarna ligger pa vastkusten (Falsterbokanalens-, Raa-,
Bastads- och Torekovs smabatshamn), tre ligger pa sydkusten (Abbekas
smabdatshamn, Ystads Marina och Abbekas smabatshamn) och en pa
ostkusten.

Ja

B Nej
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Fr&ga 9. Har ni genomfb’rt unders()'kningar avfb'roreningar i
sediment 1 hamnbassc’ingen inom ert ansvarsomrdde?

Sedimentsprovtagningar har gjorts i néstan tva femtedelar av hamnarna,
ofta i samband med muddringar (se fig. 5).

Tre femtedelar av hamnarna som har tagit sedimentprover har ocksa en
avfallsplan och latrintomning. Nar det galler vilka hamnar som gjort
klimatanpassning och har spolplattor finns det inget samband med hamnar
som tagit sedimentprov.

Nastan tva femtedelar av hamnarna som har tagit sedimentprover har ocksa
blivit identifierade/inventerade enligt "efterbehandlingsstodet” (EBH —
stodet ar lansstyrelsens databas 6ver potentiellt eller konstaterade
férorenade omraden). Eftersom smabathamnar inte varit prioriterade
omraden inom EBH sa har alla arenden avslutats.

H Nej

Provtagning av fororenade omraden enligt MIFO samt sedimentprover

A. [ ] Osby
Bastad
L ]
L Ok eljunga
[ ] ‘,. Angelholm 5
- Y - Ostra Goinge
Bganas
*Q Perstorp, Héss lehalm
Astorp
L) Klippan Broméla
Helsingbong.
Bjuv ®
A Kristianstad o
Svalgv
Lsnds‘ans Hadr
Lands krora
Esléow Horby
Prowvtagning enligt Kévlings
MIF O-metoden o
A = Lemma,
A Inte komplett undersdkning ° Chaff Lund ®
.Eh.:rﬁ\«' affanstorp Sjobe
Provtagning av sediment i
aming ®iaims Tomellls o eisharhn
o s Svedala
Vellings A
Shnp) Ystad .A
ﬂ Trelleborg L ]
. oA A °
© Lammaterit, Geodatasamvek an L]

(B Lans sy reEen Skdne

Fig. 5 Smabédtshamnar dar man undersokt férorenade omraden enligt MIFO-

metoden samt tagit sedimérﬁprover.



Frd’ga 10. Finns det latrintomning?

Knappt hélften smabatshamnarna har tillgang till latrintémning (se fig. 6).

Det ar en bra spridning runt den skanska kusten. Omkring 65 % av dessa

hamnar har ocksa en avfallsplan.

Ja
B Nej
Hamnar med latrintémning
o il Osby
Bastad
o Orkelljunga
B Angelholm )
Ostra Gdinge
BHsganas " .
9 Fani Hassleholm
[E3i]
n Astorp .
Klippan
‘Ielsingborg
' Bjuv
o Kristianstad
Svalév
- Haéor
Landskron, f
Edskrona
Eslév Horby
Kavlinge
.,
'Lomma
. Lund
: BbﬂévStaﬁanstorp Sjobo
W Hamnar med latrintomning 1 Tomelilia
Malmé 5 ’
Skanes kommuner -
[ie] Svedala ; K Simrishamn
Vellinge
' Skurup Ystad &
u - Trelleborg 2
) - ) .
© Lantmasteret. Geodatasamverkan |
© Lansstyreisen Skine |

Fig. 6 Hamnar som har tillging till latrintémning
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Frd’ga 11. Har ni upprdttat en axifallsplan?

Omkring en tredjedel av hamnarna har en avfallsplan och tar hand om

bﬁitéigarnas avfall i tre fraktioner eller fler. En tiondel av hamnarna har en

avfallsplan och tar emot 1- 2 fraktioner (oftast osorterade sopor plus glas)

Over hilften av sméabéatshamnarna har ingen avfallsplan alls (se figur 7)

Tar hand om 3
fraktioner eller fler

Tar handom 1 -2
fraktioner

H Nej

Hamnar med avfallsplan

Osby
Bastad
Q Orkelljunga
) o O Angelholm ’
% Ostra Goinge
6ganas
8‘ 9 Perstorp Hassleholm
Q Astorp
Q Klippan Bromélla
Selsingborg B
. juv o
(%) Kristianstad J
> Svalov
Hoor
Land na
S&P Bndskrona o
2
Eslév Horby
Kavlinge
Q
Lomma
> Lund
Bl_"k.wStaffanstc»rp Sj6bo
Tomelilla
(
)Malmb %,
Q Svedala Simrishamn
Hamn med avfallsplan Vellinge
A Skurup Ystad
0\-Q Trelleborg o

© Lacimateniet. Geodatasam verkan
© Lansstyreisen Sxane

Fig. 7 Hamnar som har en avfallsplan
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Frdaga 12. Ar hamnen anpassadfb'r ettfb'rc'indrat klimat iframtiden
med bl.a. stigande havsnivad (6versvc'1'mning)?

10 % av smabatshamnarna ar klimatanpassade, 3 % har investerarat i
flytbryggor, 4 % har ett pagaende arbete och i 3 % av hamnarna har man
planer pa att klimatanpassa hamnen (se fig. 8). Mer an fyra femtedelar av
hamnarna har svarat nej pa fragan eller inte svarat alls. I den grupp som inte
svarat ar det flera sma hamnar dér ansvariga f6r hamnen inte kunnat
faststallas.

80 % av hamnarna har varken klimatanpassat eller har planer pa att géra
detta. Nagra kustkommuner (Malmo, Landskrona, Helsingborg, Hoganas,
Bastad och Lomma) pa den vastra sidan av Skane samt Ystad- och Skurups
kommun pa sydkusten ar fardig eller har ett pagaende arbete med att
klimatanpassa sina smabatshamnar.

Ja

Pigiende arbete

M Flytbryggor

M Planeras

Inte svarat

H Nej

Klimatanpassningav smabatshamnar

Hassiehoim

Bromoila

Ja

Pagdende arbete
Flytbryggor

Planeras

PDoe e

Nej, hamnen ligger langt in i
hamnomradet

Swunp

Treleborg

© Lansstyreisen Skine
© Lantm steriet Geodatasamverkan

Fig. 8 Klimatanpassning av smabdtshamnar i Skane.
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Diskussion

Med hjilp av enskilda personer, kommuner och en GIS-karta har antalet
smabathamnar i Skane berdknats till omkring 70 stycken varav tva endast
utgors av bryggor. 10 % av smabatshamnarna har inte natts p.g.a. avsaknad
av kontaktuppgifter eller ocksa har de inte skickat tillbaka utskickad enkat/
svarat fragor.

Batskrot

En del av syftet med detta projekt har varit att underséka hur manga
uttjanta batar det finns i Skane och undersoka behovet av en/flera
batskrot(ar). I var enkatundersokning har man angett att det finns totalt 98
uttjanta batar pa batuppstallningsplatserna fordelade pa 13 hamnar. Det ar
en betydligt lagre siffra an vantat med tanke pa hur manga batar som
Naturvardsverket’ raknar med ar uttjanta. Moijliga forklaringar kan vara att
manga batagare har sina gamla batar kvar hemma eller att sa linge batarna
star pa uppstallningsplatsen och dgaren betalar sin hyra sa far baten sta kvar
och da raknas den inte som en uttjant bat.

Det finns tre aktorer i Skane som skrotar batar idag. Den forsta ar
Batskroten (se lank 1), med huvudkontor i Stockholm, som har startat ett
samarbete med Stena Recycling, Sweboat, Batunionen och Hall Sverige
Rent. Batskroten har darmed tillsammans med sina partners mojlighet att
hdmta och skrota batar i hela landet. Har i Skane skrotas batar pa Stena
Recyclings anlaggningar i Helsingborg, Malmé och Tomelilla. Under 2015
skrotades Batskroten 250 stycken fritidsbatar i hela landet. De tva andra
foretag som skrotar/demonterar mindre fritidsbatar ar Sysav i Malmo
(skrotar 3 batar/ar, se link 2) och Skillinge Snickeri- & Varvsindustri
(se lank 3).

Information till bz’itéigare

60 % av smabatshamnarna har svarat att de har en informationstavla/
broschyr for batanviandare om hamnens faciliteter och vilka regler som
galler. De som framfor allt har svarat ja pa fragan, om de har en
informationstavla/broschyr till batigarna, ar de stora och medelstora
hamnarna. De mindre smabatshamnarna har sillan besok av gastbatar och
finns den efterfragade informationen ar den ofta nedskrivna pa
klubbens/hamnens webbplats eller i sina stadgar. Lansstyrelsen har inte
kannedom om vilken information som bathamnarna i realiteten lamnar via
informationstavlor eller informationsbroschyrer, d.v.s. om informationen
avser information om batlatrintomning, alternativa farger, information om
avfallshantering etc. Informationen bor f6ljas upp vid kommunens

tillsynsbesék.
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Batlyft och spolplattor/ batbottentvatt
En tiondel av hamnarna har tillgﬁing till becitlyft. Lika minga batklubbar/

hamnar hyr in en mobilkran vid behov nar batarna ska i vattnet pa varen och
tas upp pa land pa hésten. 10 % av hamnarna har spolplattor och 6 % av
hamnarna har tillgang bade till spolplatta och batlyft/mobilkran. De
hamnar som har spolplatta och/eller batlyft/mobilkran ar néstan alla stora
eller medelstora hamnar utspridda fran vast- till ostkusten (Angelholm till

Tosteberga).

Spolplattor/batbottentvéttar och batlyftar ar stérre investeringar vilket gor
att hamnen kan behova 6verskrida en viss storlek for att det ska vara
ckonomiskt forsvarbart for agare/driftansvariga for hamnen. Det ar dock
mojligt att soka LOVA-bidrag (las mer under rubriken LOVA-bidrag
nedan) for att bygga batbottentvittar. Aven tillverkare av batbottentvattar
kan erbjuda olika finansieringslosningar.

For narvarande kommer Lansstyrelsen Skane inte att bevilja LOVA-bidrag
till spolplattor. Det beror pa att Lansstyrelsen Skane anser att spolplattor
forsenar 6vergangen till biocidfria metoder eftersom stérre batar maste
lyftas med kran ur vattnet vid spolning. Nar baten ar uppe pa land finns det
mojlighet att ocksa mala den.

Skane har fortfarande inga batbottentvéttar. Emellertid har Limhamn tagit
beslut att bygga batbottentvatt (har inte specificerat vilken typ av tvatt) till
2017 och tva hamnar i Helsingborg har fatt sina LOVA-ansékningar
beviljade for att bygga batbottentvattar.

LOVA—bidrag

I enkaten stilldes ocksa fragan om hur manga av smabatshamnarna som
planerade att soka LOVA-bidrag for att bygga en batbottentvitt. 15 % av
hamnarna svarade ja pa den fragan. For att kunna snabbt kunna fasa ut
anvandandet av biocidfarger ar det viktigt att stodja hamnar/batklubbar for
att bygga fler batbottentvittar. Detta kan goras bl.a. genom att bevilja dem
LOVA-bidrag. Under hosten 2015 fram till och med april 2016 har fyra
LOVA-ansokningar kommit in for att bygga batbottentvitt. Det har visat
sig att tva av hamnarna vill ha en mobil batbottentvitt (typ Hullwasher).
Lansstyrelsen Skane har bestamt sig for att inte godkanna denna typ av
mobila batbottentvattar dar man maste lyfta baten ur vattnet. Detta beslut
har tagits av samma anledning som galler for spolplattor (se ovan).
Lansstyrelsen Skane har bett dessa tva hamnar att ompréva ansokan for att
istallet omfatta en batbottentvatt som inte kraver batlyft. Detta har gjort att
dessa tva hamnar nu har dragit tillbaka sina LOVA-ansékningar igen.
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Skrovduk (se aven alternativ till biocidfarg i nasta avsnitt)

Det ar bara 10 % (7 stycken) av hamnarna som anvander skrovduk. I sex av
hamnarna ar det 1-5 % av batagarna som anvander skrovduk och i en hamn
ar det 40 % eller fler batagare som anvinder skrovduk.

Det finns inget sakerstillt samband mellan hamnar som har spolplattor och
anvander skrovduk. Det fanns heller inte négon korrelation mellan de
hamnar som hade komplett information och som anvande skrovduk.

Nagra forklaringar till varfor det ar relativt fa batagare som anvander
skrovduk kan vara vanan (att alltid mala baten), ett tjockt lager av
biocidfarg racker forhoppningsvis i flera ar, skrovduken anses fortfarande
vara for dyr, etc.

Biocidfeirger

I marina vatten ar pﬁvéxt av vattenlevande organismer péi batarna ett stort
problem och da framfér allt pa vastkust delen (fran Skanér och uppat). Det
finns olika metoder for att férhindra en sadan pavixt dar anvandning av
antifoulingprodukter idag ar den vanligaste. I dessa biocidfarger har den
aktiva biociden varierarat under daren med bl.a. tributyltenn (TBT — som
forbjods att anvandas 1989 for batar under 25 meter), koppar, zink, etc.

Giftigheten av batbottenfargerna bestams genom att varje enskild produkt
riskbedoms genom att modellera fram en beraknad koncentration i miljon,
med bl.a. lickagehastighet av t.ex. koppar som en viktig parameter.
Genom att sedan relatera den berdknade koncentrationen i miljén mot
effektvirden fran olika toxikologistudier kan sedan en uppskattning goras
om produkten férvantas medféra oacceptabla risker f6r miljon. Vid
godkannande far sedan varje enskild produkt anvandningsvillkor som ska
framga av produktens mérkning, t.ex. att produkten ar godkand att
anvindas pa vast- eller ostkusten (se lank 4 — Regler om bdtbottenfarger).
Vistkustfargerna har ett storre koppar- och zinkinnehall &n fargen for
ostkusten. Detta innebar att alla vastkustfarger ar forbjudna att anvandas pa
ostkusten men det gar naturligtvis att gora tvartom. Den lackande aktiva
substansen i biocidfargerna forhindrar inte bara pavaxt pa baten utan har
dven en stor negativ paverkan bade vaxter och djur i dess omgivning.

[ ett pagaende CHANGE-projekt® och en studie* fran 2012/2013 har man
fragat fritidsbatdgare i Ostersjon om vilka antifoulingsprodukter de
anvander. De visar sig att 80 % av batagarna anvander sig av biocidfarger.
30 % av de medverkande batidgarna pa ostkusten respektive 10 % pa
vastkusten anvander forbjudna batbottenfarger som har ett for hogt
kopparinnehall (vastkust- eller fartygsfarger). Fartygsfarg ar forbjudet att
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anvanda for batar under 12 meter. CHANGE uppskattar att 80 % av
tillforseln av koppar och zink ar helt onodig. Den har undersékningen visar
klart att det behévs en attitydforandring hos batagarna till anvandningen av
biocidfarger. Bide Havs & Vattenmyndigheten och Lansstyrelsen Skane
anser det nodvandigt att fasa ut anvandningen av antifoulingprodukter i
batbottenfarger.

Det ar redan kant att den lackande bitbottenf”.airgen5 paverkar/fororenar
bade sedimenten i hamnbassangen samt marken dar batarna star under
vintern. Batuppstallningsplatsen brukar vara den plats dar man pa
hésten/varen hogtryckspolar och slipar bort gammal biocidfarg for att
sedan ligga pa ny farg. Enligt uppgifter frain CHANGE-proj ektet® blir det
770 000 liter farg/ar raknat pa hela Sverige som malas pa. Batar som ar
dldre an 25 ar har aven underliggande farglager kvar innehallande TBT.
Mangden farg som hamnar pa marken fran en medelstor bat (8 m) kan bli
upp till 2-3 kg/sdsong. CHANGE’ beraknar att det blir c:a 18 ton koppar
som frisitts varje ar och att 106 ton fargskrap eller gamla farglager ligger
kvar pa marken raknat pa hela Sverige. De lickande biociderna fran
bottenfarger férorenar aven sedimenten i hamnbassangen.

I en rapport® frén 2012 har Stockholms Universitet samlat in uppgifter om
vanligt férekommande fororeningar pa batuppstallningsplatser lings den
svenska sydkusten. Proverna hade tagits fran Stromstad i Bohuslan till
Tierp i Uppland. Tre batuppstallningsplatser lag i Skane. Resultaten visade
att fororeningsgraden ofta ar mycket hog bl.a. pa koppar, zink, bly,
kvicksilver, kadmium, tennorganiska féreningar (TBT), polycykliska
aromatiska kolviteforeningar (PAH:er) samt polyklorerade bifenyler
(PCB:er). TBT som har varit férbjudet att anvinda i mer 25 ar kan man
fortfarande hitta hoga halter i smabdtshamnarna’. Som vantat har aven ett
forskarteam®® kunnat pdvisa att det finns ett klart samband mellan vilka
fororeningar det finns i marken och gifter som harstammar fran
batbottenfarger. Manga av dessa gifter hamnar pa spolplattan/marken vid
vinterupptaget. Da ska baten spolas, skrapas och/eller slipa bort den gamla
batbottenfargen for att sedan mala pa en ny bottenfarg till varen. Det
forekommer ocksa att man haller ut bade olja och glykol pa marken.

Darfor ar nodvandigt att det finnas karl/tunnor i anknytning till hamnen (se
aven avsnittet “Avfallsplan” nedan) for att batdgaren pa ett latt och smidigt
satt ska kunna bli av med dessa fraktioner.

Det forekommer ocksa att uppstéllningsplatsen for batar under vintern
ocksa anvands som campingplats for husbilar under sommaren. Med tanke
pa hur férorenade dessa platser kan vara ar det hilsovadligt bade for
manniskor (framfér allt f6r sma barn som leker pa marken) och djur. Det ar
mycket viktigt att de berérda kommunerna har vetskap om hur férorenade
dessa platser ar och vidtar nédvandiga atgarder.
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Aldre fritidsbatar kan ha mélats upp till 60 ganger med olika giftiga
batbottenfarger. Det mesta av fargen har redan forsvunnit p.g.a. att de ar sa
kallade "blodande farger” (vilket ar sjalva iden med dem). I ett pagdende
projekt i Stockholms stad, haller man pa att mata gamla farglager pa
fritidsbatars skrov (ca 8 000) for att undersoka vilka gifter man kan hitta
och i vilka halter de férekommer pa skroven. Redan nu nar mindre 4n en
tiondel av batarna har matts kan man konstatera att manga batar har hoga
tenn- och blyhalter. En av batarna hade den hogsta uppmatta kopparhalten
(54 000 pg/cm?, skriftlig uppgift’) i Sverige (ett lager véstkustfirg
motsvarar ungefar 4000 pg Cu/cm’, muntlig uppgift'®). Den héga
kopparhalten behover inte innebéra att den momentana lickhastigheten fran
batskrovet blir stérre. Daremot ar risken stor att lackaget av koppar sker
under ett langre tidintervall. Erik Ytreberg (avdelningen fér Fartyg och
Marinteknologi) pa Chalmers i G6teborg haller nu pa med en studie pa
lackhastigheten pa koppar och resultaten kommer att publiceras i slutet av
aret.

Sedan 2008 (ldnk 4) ar det inte bara forbjudet att mala med TBT-farg utan
det finns dven krav pa att fargen maste avlagsnas eller inneslutas med en
speciell sparrfarg. Det spelar ingen roll om fargen har applicerats innan
forbudet 1989. Forsok har gjorts med att kapsla in underliggande fargskikt
med s k. sparrfarger som ska forhindra gammal farg att lacka ut. Tanken ar
ocksa att man ska kunna bottentvatta baten med jamna mellanrum for att ta

bort pavixt. Det visar sig emellertid vid tester!"!?

att gifter fran
underliggande feirg kan lacka igenom och spéirrfeirgen tenderar ocksa att

slappa vid hégtryckstvéittning eller rivas upp vid borsttvéttning.

[ en 6vergangsperiod ska man ocksa kunna anvanda en batbottentvatt (se
nedan) med effektiv reningsanlaggning for att ta bort gamla farglager.

Ett annat effektiv metod for att bli av med den gamla batbottenfargen ar att
blastra baten. Metoden ar en ganska dyr och bér utforas av professionella
aktérer. Pa Lansstyrelsen i Stockholm har man moéjlighet att soka LOVA-
bidrag for blastring och malning med en giftfri epoxyfarg.

Alternativ istallet for biocidf;irg

Redan nu finns det bra och miljévénligare alternativ till biocidfarger. Vid en
enk.’a’tundersékning4 svarar nastan halften av batagarna pa vastkusten och ca
2/5 pa ostkusten att de kan tanka sig uppsoka en anlaggning for att
mekaniskt ta bort pavaxt.

Har kommer nigra exempel pa alternativ till biocidﬁirg.
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1. Skrovduk

Det ar en membranduk (se fig. 9) som man
lagger pa batplatsen. Baten kor upp pa
skrovduken som da skyddar batbotten mot
pavaxt. Dessutom stabiliserar skrovduken
baten nar den ligger i hamn. Skrovduken
passar till mindre motorbatar upp till 32 fot
(9,8 m).

Kostnad: Mellan 5000 och 10 000 kronor.

Tillatelse fran Ekeréds Utveckling

Fig. 9 Skrovduk

2. Baten tas upp ndr den inte anvands.
* Trailer for mindre motor- eller segelbatar.
Kostnad: Fran ca 3000 kronor och uppat.
* Batlyft (se fig. 10) anvinds for motorbatar upp till 60 fot (18 m)
och 18,2 ton. Lyften kan aven anpassas for segelbatar (se fig. 11).
Kostnad: ca 30 000 kronor och uppat

Eventuella havstulpaner dor efter ca fyra dagar i luften

Tillitelse av Greene Marine Tilldtelse av Greene Marine

Fig. 10 Brygglyft Fig. 11 Segelbatslyft

3. Borsta av baten ndr pdvdxten har etablerat sig.

Det ar viktigt att veta nar havstulpanlarverna satter sig pa skrovet. I
Ostersjon sker detta 2-3 ggr/ar, oftast i mitten eller slutet av juli och i
augusti/september. Pa vastkusten sker detta under hela sasongen p.g.a att
hér finns flera arter. I Ostersjon kan man anmila sig till tjansten
"Havstulpan-varning” (sms:a “havstulpan start” till 711 20, eller sa anmaler
du dig pa nitet, se Idnk 5). Om man plockar bort havstulpanslarverna nar de
nyligen har fastnat sa gar det ganska latt att fa bort dem. Denna metod
passar for den som har starka armar och en litthanterbar bat.

4. Batbottentvatt

I en borsttvatt dras baten 6ver roterande borstar alternativt att roterande
borstar fors under baten och rengor batbotten fran paviaxt. Med en
borsttvatt slipper du att bottenmala baten och hosttvitta den pa land. Du
sparar tid, pengar och samtidigt som du skonar havsmiljon. Det basta
resultatet fas om man tvattar batbotten strax efterat det att havstulpan-
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larverna har satts sig pa skrovet. I Ostersjén beh6ver man tvatta baten 2-3
ganger/ar. Pa vastkusten behovs mer regelbunden tvitt (se punkt 3 ovan).

OBS! Batbottentvatten maste dven ha en reningsanlaggning om batar med
gammal giftig farg tvittas. Se aven riktlinjer for batbottentvitt fran Hav-
och vattenmyndigheten"’.

Kostnad for hamnen for stationdr maskin: C:a 1,3 miljoner och uppat (fig. 12)
Kostnad for hamnen for en mobil maskin: C:a 250 000 kronor (géller endast for
flatbottnade batar upp till 8 m, bredd 3m & 2800 kg, se fig. 13).

Viktigt att fa ratt storlek och kringutrustning pa borsttvitten for att
tillgodose kundens behov och 6nskemal (se fig. 14 & 15).

Kostnad for batdgaren: Fran omkring 400 kronor/tvatt och uppat beroende
pa storleken.

Tillatelse av Rent Under

Fig. 12 Stationér borsttvatt Fig. 13 Mobil borsttvatt

Tillatelse av BoatWasher

Fig. 14 Borsttvitt med stédbryggor, tvitt av drev Fig. 15 Borsttvitt med uppsamlingsbassing

och akterspegel med hogtrycksspruta eller borste.

Spolplattan bestar av en hardgjord yta med en uppsamlingsranna for
spillvattnet. Baten placeras 6ver spolplattan och darefter anvinds en
hogtryckstvitt for att spola av pavixtorganismerna och fa botten ren.
Vidare diskussion om spolplattan tas inte upp hér eftersom borsttvitt ar ett
effektivare satt att gora ren en batbotten.
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5. Ultraljud

En sandare sinder ut ultraljud langs skrovet vilket gér det oattraktivt for
djur och sjogras. Ultraljud kan anvindas pa batar som ér gjorda av plast,
aluminium eller stal. Det ar viktigt att sandaren placeras ratt pa skrovet for
att fa basta resultat annars skyddas inte drev, propeller och trimplan. Den
del av skrovet som befinner sig undervattnet skyddas mot pavaxt. Darfor
kan den del av skrovet som ar ovanfér vattenlinjen fa en viss bevaxning av
gront gras och alger. Denna bevaxning kan dock litt tas bort med en
levang.

Kostnad for batdgaren: Fran 6000 kronor och uppat beroende leverantor och
storlek pa bat.

6. Silikonfdrg — ar en ny produkt som kommit ut pa marknaden.
Silikonfargen ar uppbyggd av silikonpolymerer. Den har en slit mjuk yta
med lag ytspanning som ger den bevaxningsslappande egenskaper.
Eftersom fargen kom ut pa marknaden férra aret har man lite erfarenhet av
den fortfarande. Den kan bli ett intressant alternativ i framtiden. Fargen ar
dock kanslig for harda material som kan repa ytan.

Det ar gladjande att nastan alla tillfragade ba‘itéigare4 vill ha ett friskt och
valmaende hav med biologisk mangfald. For att paskynda 6vergangen fran
antifoulingprodukter till ett miljévanligare anternativ ar det ocksa viktigt
att myndigheterna stoder hamnarna/batklubbarna for att denna 6vergang
sker till en rimlig kostnad. Framfor allt férordas hér att batbotten ska
tvittas ndgra ganger per sasong. Manga inom batbranschen ar positiva till
batbottentvattar.

Fororenad mark

Det har visat sig att de flesta bitigare* som har tillfragats inte vidtar nagra
atgarder alls for att samla upp fargrester nir de skrapar och slipar baten.
Flera milj6tekniska markundersékningar visar att batuppstallningsplatser
ofta ar kraftigt kontaminerade av ett flertal gifter. Eftersom kommunerna
ar tillsynsmyndighet 6ver smabatshamnarna ville Lansstyrelsen Skane veta
hur val kustkommunerna har dokumenterat sina fororenade omraden i
anslutning till smabatshamnarna. Resultaten visar att det finns
dokumentation 6ver férorenad mark, enligt MIFO-metoden, i bara en
tiondel av hamnarna vilket ar en betydlig lagre siffra an man har forvantat

sig.

Sa lénge biocidfdrger anvands sa ar det Viktigt att ta hand om Fdrgresterna
nar man skrapa bort garnmal fairg fran skrovet. Ett satt ar att léigga ut en
presenning under baten. Man kan ocksa anvinda en speciell skrapa som ar
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kopplad till en dammsugare (se fig. 16 & 17). Denna metod gor att man
minimerar nedfallet av batbottenfargen till marken.

Tillatelse av HF Marin Sweden AB Fig. 17

Fig. 16 Batbottenskrapa med inkopplad

dammsugare

Sedimentprovtagning

I tva femtedelar av hamnarna har sedimentprov tagits. Aven hér var antalet
hamnar som tagit sedimentprov lagre an forvantat. Over hélften av
hamnarna som har tagit sedimentprover har ocksa en avfallsplan och
latrintémning. Latrintomning ar en del av avfallsplanen. Det fanns inte
nagon korrelation alls fér hamnar som tagit sedimentprov och
klimatanpassat sin hamn eller installerat spolplatta.

Nastan 40 % av de skanska smabatshamnarna som har tagit sedimentprover
har blivit identifierade enligt MIFO-metodiken och dérefter registrerade i
en databas (Efterbehandlingsstodet - EBH). Processen har dock inte gatt
vidare eftersom smabathamnarna inte varit prioriterade omraden fér EBH.
Alla arenden har darmed avslutats. Alla berorda smabatshamnar har fatt
branschklassning 2 (lis mer om branschklassning — BKL pa Naturvards-
verkets hemsida, se Iank 6).

Generellt sett sa har de flesta proverna som tagits, bade nar det galler
fororenad mark och sedimentprov, foregatts av nagon form av planerat
ingrepp (byggnation eller muddring). Provtagning av férorenad mark ar
bade en prioriterings- och kostnadsfraga for kommunerna och det kan vara
en rimlig férklaring till att inte fler prover har tagits.

Kreosot

Det ar vanligt att bryggstolpar i smabatshamnar ar impregnerade med det
giftiga medlet kreosot (se ldnk 7) for att halla langre. Kemikalie-
inspektionen har nu beslutat att kreosotprodukter inte lingre far anvandas
for behandling av virke som ar avsett for marina anldggningar som bryggor.
Orsaken till detta beslut ar att man bedémer att behovet inte ar tillrackligt
stort for att motivera ett godkdnnande.
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Verksamhetsutovarens ansvar

Batdgarna ar verksamhetsutévare och med innehavet foljer forpliktelser
enligt miljobalken. Verksamhetsutovaren har darmed ansvar for vilka farliga
amnen baten slapper ifran sig vare sig om det ar lackage fran batbotten-
fargen till vattnet, fargflagor nar man skrapar och slipar baten eller utslapp
av olja, glykol, etc. Batigaren ska informera sig om ifall fargen som ska
malas pa baten féljer Kemikalieinspektionens riktlinjer beroende om man
befinner sig vast- eller ostkusten d.v.s. om batbottenfargen ar tillaten eller
inte. Det ar dock viktigt att komma ihag att trots vast- och ostkustfargerna
ar godkanda for anvandning ar de giftiga for bade vaxter och djur i vattnet.

Nar det galler batuppstallningsplatserna ar verksamhetsut6varen den som
driver/dger hamnen samt marinor och det kan t.ex. vara en kommun/
batklubb/aktiebolag eller féretag som bedriver kommersiell vinterférvaring
av fritidsbatar inomhus. Verksamhetsutovaren har ansvar for att
batuppstallningsplatsen eller annan plats (t.ex. tillfallig spolplats for
fritidsbat innan den satts in for vinterférvaring, se ovan) inte férorenas.
Tillsynsmyndigheten kan vid misstanke om att marken ar férorenad ge
verksamhetsutovaren ett foreliggande om att inventera, undersoka och
eventuellt atgarda problemet.

Tillsvnsmvndighetens roll

Agare till fritidsbatar har traditionellt inte varit en malgrupp for tillsyn.
Enligt AFS-forordningen (nr 782/2003 fran den 14 april 2003 som géller
forbud mot tennorganiska féreningar pa fartyg) ar kommunerna tillsyns-
myndigheten for smabatshamnarna. Tillsynen av smabatshamnarna ar ett
viktigt tillsynsomrade, men ar idag eftersatt. Det kan vara lampligt att gora
tillsynskampanjer for att inspektera batuppstallningsplatserna under
september och mars méanad nar fritidsbatarna tas upp ur vattnet respektive
innan de ska sjosittas. I tillsynen kan information ges om listan pa
batbottenfarger som Kemikalieinspektionen rekommenderar.

Alternativa provtagningsmetoder

Att ta borrprover pa férorenad mark f6ljt av traditionella analyser pa ett
laboratorium ér ofta kostnadskravande. I en nyligen publicerad vetenskaplig
artikel® har tungmetaller sdsom koppar, zink och bly matts i fororenad
mark och sedimentprover med en for faltbruk portabel réntgen-
flourescensspektrofotometer (FPXRF, se fig. 18) med god precision. Man
far en bra 6verensstaimmelse mellan de analyser som gjordes in situ (pa
plats) och de som gjordes ex situ (¢j pa plats). Kostnaden for att ta prover
med FPXRF ar ligre an de traditionella metoderna och gors snabbare och
kan bli intressanta i framtiden.
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Med FPXRF kan man mata:

* metaller och TBT i batbottenfargen (eller fargerna om det finns flera
farglager) pa batskrovet

* lackaget av metaller fran batbottenfarger

* metaller pa marken (se fig. 19)

Begransningen med FPXRF ér att den bara mater metaller (Cu, Zn, Pb, Sn,
As, m.fl.)

Foto: Lars Risinger Foto: Britta Eklund

Fig. 18 En FPXRF Fig. 19 Maria Lagerstrém anvander en FPXRF

for métning av tungmetaller i férorenad mark

Avfallsplan

Over hilften av smabatshamnarna har en avfallsplan. Transportstyrelsen,
som tillsynsmyndighet (pa avfallsutrustningen), sager att alla fritidsbats-
hamnar ar skyldiga att se till att det finns mottagningsanordningar for att
kunna ta emot avfall som normalt anlépande batar har behov att gora sig av
med. Enligt SJOFS 2001: kapitel 2 § 2 ar det den som tar ut en generell
avgift i hamnen ar ocksa ansvarig for att mottagningsanordningar finns och
uppfyller gallande krav. Pa Transportstyrelsens hemsida (se ldnk &) finns en
mall for vad en sadan plan ska innehélla. Denna avfallsplan ska vara
nedskriven och ha utarbetas i samrad med kommunen, som ar
tillsynsmyndighet, sa att avfallet tas omhand och transporteras bort pa ett
sikert satt sa att inte miljon skadas. Avfallsplanen ska finnas tillginglig i
hamnkontoret/batklubb och revideras med hogst 3 ars mellanrum. Det ar
ocksa viktigt att tanka pa vilka fraktioner (fig. 20) som man bor ta med i sin
avfallsplan. Om det finns motorbatar och/eller segelbatar med motor bor
det bl.a. finns mojlighet att lamna sin olja, oljefilter, glykol, fargrester, etc.
i hamnen for destruktion for att undvika att det istallet hamnar i naturen.

Avfallsplanen ska vara ett stod for alla hur hamnen ska skotas samtidigt som
den ar ett underlag for tillsynsmyndigheten. Transportstyrelsen
kontrollerar att hamnarna har dndamalsenliga system for att ta emot avfall
fran batarna. Kommunerna har tillsynsansvar for att avfallet tas omhand och
transporteras bort pa ett sikert sitt sa att inte miljon skadas. I enkaten
svarade knappt hélften av hamnarna att de har en avfallsplan. Det finns
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exempel pa att dven medelstora smabatshamnar inte har utarbetat en
avfallsplan. En okad information behovs fran ansvariga myndigheter.

Foto: Lars Risinger

Fig. 20 Avfallsstation med flera fraktioner

Latrinavfall

Fran och med 1 april 2015 blev det férbjudet att témma sitt latrinavfall i
havet. Det blev darfor nodvandigt for smabatshamnarna att bygga ut sin
avfallshantering for att ocksa kunna ta emot latrinavfall. Omkring halften av
hamnarna (37 st) kan ta emot latrinavfall direkt eller batagarna hanvisas till
en narliggande hamn/kaj med latrintomning. Enligt Transportstyrelsen
finns det 20 batlatrinstationer i Skdne. Det ar framfor allt de stora och

medelstora hamnarna som har latrint('jmning.

Under sommaren 2015 gjorde Transportstyrelsen'*stickprov pa hur
toatomningen fungerade pa landets sméabatshamnar. Tyvérr fungerade
latrintémning daligt pa manga hall vilket resulterade i att ett 50-tal
smabatshamnar lings den svenska kusten fick anmarkningar. Ofta handlar
detta om barnsjukdomar vilket gér att Transportstyrelsen raknar med att
det kommer att ritta till sig om nagra ar. Transportstyrelsen har nu 6ppnat
en hemsida (se ldnk 9) dar du som fritidsbatanvandare kan patala brister och
fa farsk information om vilka tomningsstationer som fungerar eller inte.

Nedskriipning av vara hav

Idag kan man hitta alltifran spékgarn, annan spokfiskeutrustning,
mikroplaster och stora plastdunkar. Agarna till fritidsbatar kan hér vara till
stor hjalp att minska nedskrdpningen av haven genom att slanga sitt avfall pa
hamnarnas miljéstationer samtidigt som man inrapporterar till kommunens
miljokontor om man ser skrapiga strander, spokgarn och annan
spokfiskeutrustning i havet.
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Klimatanp_assning
2014 kom Léinsstyrelsen Skane ut med en handlingsplan15 for att

klimatanpassa samhillet for stigande havsniva (6versvamningar) och
extremvader pa grund av den globala uppvarmningen. Kustkommunerna
kommer att kanna av detta extra mycket av naturliga anledningar.
Lansstyrelsen vill starka Skanes vag mot ett robust samhille.
Klimatanpassningen av de skanska marina sméabatshamnarna ar en del av
detta arbete. Hittills ar det bara 14 % av smabatshamnarna som ar
klimatanpassande (klara eller har ett pagaende arbete). I ytterligare 6 % av
smabatshamnarna har man planer pa att klimatanpassa eller har l6sningar
med flytbryggor. Detta kan tyckas vara en lag siffra och beror sakert pa att
sadana hér atgarder kraver en langsiktig samhallsplanering. For de 6vriga 80
% av smabatshamnarna finns det annu inga planer pa att klimatanpassa
dessa. I sin samhallsplanering skulle kustkommunerna kunna géra en
oversyn om behovet av klimatanpassning

Slutsats

Projektet kartliggning har 6kat kunskapen om miljotillstandet i de skanska
smabatshamnarna och har darfor uppfyllt sitt syfte. Lansstyrelsen Skane kan
utifran denna kunskap starka och intensifiera miljoarbetet i hamnarna.

Det som ar 6verraskande ar att flera/manga batuppstallningsplatser och
hamnbassanger har héga halter av TBT, koppar, zink, etc. som harstammar
fran batbottenfarger. Ingen vet idag hur mycket gifter som finns lagrade pa
de skanska fritidsbatarnas skrov. Det kommer att bli mycket viktigt att
kunna motivera batagarna varfor det ar sa viktigt att sluta anvianda
antifoulingprodukter. Om bdtégaren vet vilka gifter deras bat innehaller sa
forstar de battre varfor det behover atgirdas. Kanske finnas det ett behov
av att folja Stockholms stad exempel med att underscka fritidsbatar inom
samtliga batklubbar i Skane for att ta reda pa den potentiella giftstatusen.
Hirifran kan man béttre avgora vilka insatser som beh6ver goras. En atgard
som Lansstyrelsen Skane skulle kunna gora ar att ge LOVA-bidrag for att
sanera (blastra batskroven) de varsta miljébovarna.

Kommunerna behover ha en mer aktiv roll nar det géiller tillsynen av
smabatshamnarna. Léinsstyrelsen Skane bor ocksa stodja kommunerna i den
har frégan genom att ta fram en tillsynsvéigledning for smabatshamnar.

Olika aktérers samverkan i framtiden spelar en viktig roll for att fa basta
mojliga resultat. Nedan ges forslag pa atgarder for de olika aktorerna. Vissa
av atgarderna foreslas flera aktorer och da kan det vara en bra utgangspunkt
for ett samarbete dem emellan. Nagra av de férslagna atgarderna har en del
av aktorerna redan borjat arbeta med.
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Férslag pa vad de olika aktorerna kan gora:

Bdtklubb /Algare /Driftansvariga av smdbdtshamnar

* Se till att uppstallningsplatserna toms pa varen i syfte att forhindra
uttjanta batar 6vervintrar ar efter ar i stallet for att foras till batskrot.

* Uppratta avfallsplaner & avfallsstationer i olika fraktioner tillsammans
med kommunen.

* Sok LOVA-bidrag tillsammans med kommunen till batbottentvittar och

blastring av batar.

* Arbeta med att skapa attitydforandringar i sd att alla batagare lamnar sitt
avfall pa ratt stalle, sorterar i miljofarligt avfall, forpackningar, brannbart
och deponi.

* Ha en egenkontroll — att man f6ljer lagen gallande avfall, latrin och TBT.

* Planera/verkstilla eventuella atgarder for klimatanpassning

* Informera om miljéregler for batigare och foresla andra alternativ i stallet

for biocidfarger. Om man som batigare anda maste mala baten med
biocidﬁirg — anvind endast godkanda batbottenfdrger beroende pd om bdten dr

stationerad p& ost- eller vdstkusten.

Kommunens miljokontor

* Oka tillsynen av férorenad mark/sediment, batuppstallningsplatser,
brinsledepaer, hamnbassanger, etc.

* Genomfor tillsynskampanjer pa fritidsbatshamnar inom ramen f6r
Miljésamverkan Skane.

* Krav av batklubb/agare/ driftansvariga att uppstallningsplatserna téms pa
uttjanta batar under sommaren

* Stod utbyggnaden av batbottentvatt genom att soka LOVA-bidrag till-
sammans med batklubben/smabatshamnen

* Driv kampanjer och uppmuntra batagarna att minska/sluta anvinda
antifoulingprodukter.

* Ha samrad med hamnen for att skapa en avfallsplan. Viktigt att
fraktioner som olja, oljehaltigt avfall, 16sningsmedel samt fargrester finns
med i avfallsplanen

Ldnsstyrelsen Skdne
* Riktade étgéirder géllande LOVA—bidrag till batbottentvattar som inte
kraver att baten lyfts, garna i kombination med féregaende blastring.

* Ta fram en tillsynsvigledning (TVL) for smabatshamnarna.

* Informera i informationsblad om miljoregler for batagare och foresla
andra alternativ istallet for att anvanda biocidfarger.

* Bevaka Transportstyrelsens projekt "Skrovmalet” som pagar fram till 2018
samt delge kommunerna information om resultaten fran projektet i

deras tillsyn av smabatshamnarna
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Marina smabatshamnar i Skane

Hamn

Citadellhamnen
Vastra hamnen
Malmé Dockan Marina

Smabatshamnen i Limhamn AB

Andelshamnen Lagunen
Lotskajen pa On

Klagshamn Hamnférening Ek, For.
(KHF)
Gislévs hamn

Smyge hamn

Skare hamn

Lomma hamn
Falsterbokanalens smabathamn
Halors Fritidsfiskarforening
Bjarreds Batklubbs Brygga
Skandrs hamn

Vikhégs Hamn

Barsebacks Hamn
Kndhakens hamn

Norra Hamnen Marina AB
R33 smabatshamn
Domstens Hamn
Backvikens hamn,
Kyrkbackens hamn AB

Norreborgs Féreningshamn Ek. For.

Lustbatshamnen
Nyhamn Marina
Lunddkrahamnen
Lindeshamn
Borstahusens Hamnfdrvaltning AB
Sundsviks hamn
Alabodarnas Hamn AB
Wikens hamnférening
Hoganas smabatshamn
Lerbergets hamn
Jonstorps hamn

Arilds Hamnférening
Lerhamns hamn

Nyhamnslage hamn

Molle Hamn Ek. Férening
Svanshalls hamn

Farhults hamn (Arnacke hamn)
Norra Haljaréds hamn

Skérets hamn

Kommun

Malmo
Malmo
Malmo

Malmo

Malmo
Malmo

Malmo

Trelleborg
Trelleborg
Trelleborg
Lomma
Vellinge
Vellinge
Lomma
Vellinge
Kavlinge
Kavlinge
Helsingborg
Helsingborg
Helsingborg
Helsingborg
Landskrona
Landskrona

Landskrona

Landskrona
Landskrona
Landskrona
Landskrona
Landskrona
Landskrona
Landskrona
Hoéganas
Hoganas
Hoéganas
Hoganas
Hoéganas
Hoéganas
Hoganas
Hoéganas
Hoganas
Hoéganas
Hoganas

Hoéganas
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Vejbystrands hamnférening Ek.
For.
Angelholms Féreningshamn EK.
For.

Magnarps hamns batagarforening

Bastads hamn AB

Bastads Fritidshamn EK. For. (BFEF)

Torekov hamn

Katteviks Hamn

Norrebro hamn
Segeltorp/Ranarp

Ramsjo Hamnforening
Lerviks hamn

Olldvsstrand

Ystads Gasthamn

Ystad Marina

Kaseberga hamn

Skillinge hamn
Simrishamns smabatshamn
Baskemdlla hamn

Viks hamn

Vitemollas hamn

Kivik hamn

Branteviks hamn,

Horte hamnfdérening
Abbekds hamn

Tosteberga gasthamn
Ahus smabatshamn

Ahus Gasthamn/STF Ahus -
Cigarrkungenshus
Christianstads SS hamn i Ahus

Edenryds hamn

Angelholm
Angelholm

Angelholm

Bastad
Bastad
Bastad
Bastad
Bastad
Bastad
Bastad
Bastad
Bastad
Ystad

Ystad

Ystad
Simrishamn
Simrishamn
Simrishamn
Simrishamn
Simrishamn
Simrishamn
Simrishamn
Skurup
Skurup
Kristianstad
Kristianstad

Kristianstad

Kristianstad

Bromolla
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Foto: Lars Risinger
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Avsikten med projektet har varit att kartlagga de marina
smabatshamnarna ur miljésynpunkt. Informationen samlades
in genom att skicka ut enkater till kommuner, privata
intressenter som driver/dger hamnen och batklubbar.
Fragorna i enkaten handlade bl.a. om antalet batplatser, om
det finns batuppstallningsplatser pa land, hamnutrustning
(t.ex. batlyft, spolplatta, etc.), GIS-koordinater pa hamnar
och utrustning, avfalls-hantering, férorenade omraden,
anvandning av antifoulingprodukter och klimatanpassning av
hamnen. Svaren har sammanstallts i cirkeldiagram och
hamnarnas GIS-koordinater har bearbetats och sedan forts in
pa en GIS-karta 6ver Skane.

Sammanstéllningen har gett Léinsstyrelsen Skane en god
inblick i vad som behover goras for att forbattra hamnarna

sett ur ett miljoperspektiv.

Rapporten ger férslag pa vad som behover goras.

Lansstyrelsen \

Skane SKANE

www.lansstyrelsen.se/skane www.skane.se




