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2 S e R O TR T ——— = e ;-:'_"'__f == Sjofarten star infér en betydande omstallning och behéver minska sina utslapp snabbt

for att bidra till att na nationella och internationella klimatmal. Méjligheter och ansvar
vilar pa alla aktérer i branschen, i synnerhet redare, speditorer och varuagare.
Alla behdver bidra till omstallningsarbetet.

Lansstyrelsen i Vastmanlands lan samarbetar
med Chalmers, IVL Svenska Miljéinstitutet och m ms
Svensk Sjofart for att framja fler klimatsmarta

godstransporter for att driva pa omstéllningen. i g
Vagledning for

godstransportkdpare
sjofarten

Inom samarbetet har projektet tagit fram tva
vagledningar. Den ena vander sig till rederier och

speditorer (transportsaljare) och den andra till de
aktorer som bestaller transporter (transportkopare).

Rederier och speditérer har en nyckelroll for att
uppnd en klimatomstéllning av sjofarten. Denna
vagledning ger dig som arbetar pa rederi eller ir
speditor konkreta rad for hur transporterna du
utfor kan ge lagre milj6- och klimatpaverkan och
darigenom mota transportkdparnas 6kade krav pa
hallbarhet. Den andra vigledningen vénder sig till

foretag som koper godstransporter och ger konkreta
rad om hur kopare kan stélla krav som framjar

miljoeffektiva godstransporter till sjoss. Fokus i a
vagledningarna ligger pa minskad klimatpaverkan.

Minskad klimatpaverkan fran sjofarten ar “.ff;jq|e-cj --|imjJ for
mycket viktig for att kunna né nationella och transportsaljare

internationella klimatmal. Andra mal som framjas i juf Srten
ar folkhalsa och flera olika miljdmal, exempelvis
frisk luft. Klimatomstallningen stiarker ocksa

konkurrenskraften hos svenska féretag och fler

arbetstillfallen kan skapas i Sverige.

Atgirderna som beskrivs varierar i omfattning
och klimatnytta. Vagledningen beskriver inte hur
svara olika atgirder ar att genomfora eller vilken
klimatnytta de medfér, eftersom det beror pa
sammanhanget. Valj de dtgarder som passar

bast for din verksambhet, utifrdn dess specifika

forutsattningar.
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Logistik
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For dialog om leveranstider,
tidsfonster och framférhallning

Manga godstransportkdpare dr inte medvetna
om i vilken omfattning leveranstider, tidsfonster
och framfoérhallning paverkar transporternas

effektivitet och klimatpaverkan. Det kan darfor ge
goda resultat att synliggora for transportkopare
hur krav som stélls vid transportinkdp paverkar
mojligheten att erbjuda transporter med lagre
vaxthusgasutslapp. Du kan till exempel informera
om hur de kan formulera krav som framjar en mer
hallbar transport, samt vilka atgarder som har storst
betydelse. Genom dialog med transportkopare gar
det att 6ka transporternas effektivitet, samt minska
klimatpaverkan och kostnaderna. Utéver en enskild
dialog, kan det finnas madjlighet att samordna
kommunikationen med branschkollegor eller
branschorganisationer.

Vidare kan dialog med hamnar bidra till
kortare liggtider for fartyg i hamn, effektivare
godshantering och lagre energidtgdng genom

till exempel méjlighet for fartygen att ansluta till

landstrém. En annan viktig aktor ar skeppsmaéklare.

Olika aktorer har olika férutsattningar for att driva
forandringsarbete, men dialogen ar alltid en viktig
del i detta arbete.

Lat férandringen ta tid

Att framja samarbete kan vara utmanande och ta
tid. Stegvis forbattring av samarbetet 6ver flera

ar dr oftast en bra inriktning, vilket dock kraver
langsiktighet. En annan forutséttning ar att alla
inblandade aktorer upplever att férandring ger
avsedda effekter. Forst da kommer alla att vara
beredda att utveckla samarbetet. Ett utvecklat
samarbete mellan sj6fartsbranschens samtliga
aktorer ar avgdrande for att sjofarten ska kunna

na en klimatomstéllning. Det ar darfoér viktigt att
transportkdpare och transportsaljare kontinuerligt
utvecklar uttalade samarbeten med de aktérer som
ar inblandade i fartygsanlop och godshantering,
exempelvis hamnar, skeppsmaklare, agenter och
lotsar.

Teknik och navigering

Tekniska val nar man bygger nya fartyg eller

bygger om har en betydande paverkan pa energi-
anvandning och utsldpp. D4 kan man anpassa
fartygen for framtida fossilfria branslen, byta till
energieffektivare framdrivningssystem och anvanda
en skrov-, roder- och propellerutformning som
minskar vattenmotstandet.

Det finns ocksa besparingar att gora utifrdn hur
fartygen anvands och underhalls. Det ar viktigt

att folja upp bransleanvandning. Systematiskt
arbete med att genomfora atgarder och optimera
driftsinstallningar ger goda férutsattningar for
uppfoljning och forbattring av energiatgang,
miljopaverkan och ekonomi. Det kan handla om hur
motorn kors och hur man hanterar ballast, trim och
roderinstallning. Det finns manga olika stodsystem
som kan bidra till energieffektivare framfart av
fartyg. Det kan exempelvis handla om ruttplanering
och analys av fartygets korsatt.

Kommunikationen med besattningen ar centralt. Det
maste vara tydligt for besattningen att det finns miljo-
nytta med att anpassa fart och navigation. For att stod-
system ska bli anvandbara for besattningen behéver de
passa verksamheten, det ska vara enkelt att anvanda
dem, anvindningen behover efterfragas och foljas upp
av ledningen.

Sankt fart ger lagre utslapp - men
behover goras pa ett avvagt vis

Maénga redare gor redan idag mycket for att optimera

hur fartygen framfors, vilket har en stor paverkan pa
energianvindningen. Sankt fart har en stor paverkan

pa fartygs utslapp. Dock ger lagre fart dven langre led-
tider och sinker kapaciteten i transportsystemet, sd dar-
for behover det ske pa ett avvagt vis. Som redare behover
du darfor ha en dialog med godstransportképare, hamnar,
speditdrer och fartygsoperatorer for att finna avvagningar
som ger det basta resultaten, bidde med avseende pa
bransleforbrukning och transporteffektivitet.
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INdex

Clean Shipping Index (CSI) och Environmental Ship
Index (ESI) ar tva av de vanligaste miljéindexen for
fartyg i Sverige idag. Dessa index anvands for att
betygsatta fartygen efter miljoprestanda, vilket

till exempel kan ge miljorabatter i vissa hamnar.
Rederier kan ocksa anvianda index for att synliggéra
sina miljoeffektiva fartyg for godstransportkdparna.

Om ditt foretag planerar att kopa nya fartyg eller
bygga om befintliga med ambitionen att vilja

ett fartyg med hog miljoprestanda gar det att fa
vagledning genom att f6lja ett index.

Overvag frivilliga
miljomarkningar

Information om ett fartygs prestanda kan underlatta
for transportkdpare att vélja ett mer hallbart
alternativ. Det finns olika satt att f6lja upp fartygs
prestanda. Till exempel har det blivit vanligare att
transportkdpare anvander offentligt tillgangliga
databaser ¢ver bransleanvandning, till exempel EU:s
Monitoring, Reporting and Verification (MRV)!, fér
att folja upp fartygs klimatutslapp. Att direkt fraga
om klimatdata fran redare r ett annat alternativ.
Det finns ocksé sa kallade frivilliga miljomérkningar
dar fartygs prestanda betygssitts.

Clean Shipping Index

Clean Shipping Index (CSI) ar ett oberoende index
som betygsétter alla typer av fartyg utifran utslapp
till bland annat luft och vatten. I indexet kan redare
registrera och certifiera sina fartyg och visa att de
har en miljoprestanda som ar hogre an lagkraven.
Fartygen bedoms utifran en femgradig skala, 1-5. Nar
regelverket dndras s hojs kraven i indexet. Det krévs
tredjepartsgranskning for att bli certifierad. CSI

1 THETIS-MRV

har funnits sedan 2007 och drivs sedan 2021 av IVL
Svenska Miljéinstitutet.

Clean Shipping Index ar ett hjalpmedel for alla som

efterfragar sjotransporter med lagre miljopaverkan.

Indexet marknadsfors till bland annat stora
godstransportkodpare, som kan anvanda det for
att stalla krav pa sjotransporter. Sjofartsverket
anvander Clean Shipping Index for farledsavgifter

dar fartyg som har en hog miljoprestanda far rabatt.

I CSI kan du som redare gora en egen uppskattning
av dina fartygs miljoprestanda utifran ett frage-
formular. Sex olika kategorier av miljopaverkan
beddms:
» utslapp av koldioxid (CO2)

utslapp av kvaveoxider (NOx)
* utslapp av svaveldioxid (SOx)
e utslapp av partiklar
* kemikalieanvandning

* hantering av vatten och avfall

Environmental Ship Index

Environmental Ship Index (ESI) betygsatter fartyg
efter miljoprestanda med fokus pa utslapp till

luft. Med ESI kan fartyg med battre miljoprofil
identifieras pa samma satt som CSI, men med fokus
pa luftutslapp. Féljande kategorier av miljopaverkan
poangsatts i ESI:

» utslapp av kvaveoxid (NOx).

* utslapp av svaveloxid (SOx)
utslapp av koldioxid (CO2).

* teknik for anslutning av landstréom

Kraven utgar fran gillande lagar och
regler for luftutslapp hos internationella

Vagledning for transportsaljare i sjofarten

sjofartsorganisationen (IMO). Ett fartyg som
presterar over lagkraven far hdga poang, medan
fartyg som ar relativt nara griansvardena far laga
poang. Det slutliga indexvardet for ett fartyg ar
poang mellan 0 och 100.

ESI ar 6ppet for alla typer av fartyg och det finns
frivilliga moduler inom ESI som hanterar andra
typer av miljopaverkan, till exempel buller.

Indexet administreras av Green Award Foundation
for den internationella hamnorganisationen
International Associations.
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Vagledning for transportsaljare i sjéfarten

Bransle

Olika typer av alternativa
branslen

Det finns manga olika férnybara brénslen,
exempelvis LBG, metanol, vatgas och ammoniak.
Ménga brénslen ar i en utvecklingsfas. Tester

av brénsleceller och vitgasmotorer pagar och
ammoniakmotorer utvecklas. Ett vanligt alternativt
bransle i sjéfarten idag ar flytande naturgas (LNG)
som anvands i manga fartygstyper. LNG &r ett
fossilt bransle som har lite lagre klimatpaverkan an
traditionella fartygsbranslen, men slapper ut mindre
partiklar och andra luftutslipp. Flytande biogas
(LBQG) ar ett fornybart alternativ till LNG. P4 en del
mindre fartyg anvands idag biodiesel av typen HVO,
men det kan dven anvandas som inblandning i storre
fartyg som exempelvis pilotbransle. Metanol har
ocksé borjat anvandas i 6kad omfattning i sjofarten,
med flera fartyg i orderbdckerna.

Se branslet ur ett
livscykelperspektiv

Val av bransle ar avgérande for att kraftigt kunna
minska transporternas koldioxidutslapp. Hur stor
utsldppsminskningen blir beror pa vilket bransle
som anvands, hur det ar producerat och hur stor del
av branslet som ar fornybart. Fornybara branslen
har stor potential att sinka utslappen av koldioxid
ur ett livscykelperspektiv. Ett livscykelperspektiv tar
hansyn till miljopaverkan i alla steg, frAn utvinning
av ramaterial till produktion, transport, anvandning
och avfallshantering.

For dialog for att 6ka
forstaelsen for vikten av
hallbara branslen

Fler aktorer behover dela pa risker och utvecklings-
kostnader om produktionen av férnybara branslen
ska bli till. Relevanta aktorer ar bland annat
drivmedelsproducenter, rederier, speditorer,
godstransportkopare, hamnar och staten. Genom
dialog kan du som jobbar inom rederi och spedition
Oka godstransportkoparnas medvetenhet om deras
viktiga roll for att 6ka andelen férnybara branslen.
Bland annat kravs det en 6kad betalningsvilja for
mer héllbara alternativ.

Flera av de férnybara branslena kréaver ocksa
stora mangder el i produktionsprocessen. For

att dessa branslen ska ha 1ag klimatpaverkan ur
ett livscykelperspektiv behover elen produceras
med laga utslapp. Tillgadngen pa gron el varierar
mellan lander. Sverige har férhallandevis laga
klimatpaverkande utslapp ifran elproduktion, och
darfor goda forutsattningar att bli producenter av
férnybara branslen.

I tabellen pa nésta sida visas potentialen for olika

branslen att minska de klimatpaverkande utsldppen.

Vagledning for transportsaljare i sjofarten

Alternativa branslen

Potential for minskning av klimatutslapp hos olika branslen

kor kortare strackor pa
el, dven storre fartyg dar
el utgér komplement till
befintligt energisystem.

finns idag.

Biodiesel (HVO) Anvands i mindre Produceras idag delvis 000
omfattning idag av fossilfritt.
dieseldrivna fartyg
(inblandning eller rent
bransle).
Flytande metan (LNG/ Anvands kommersiellt Framst fossil LNG som 00
LBG) idag. anvands idag, men grén
LBG produceras idag.
Metanol Anvands kommersiellt Framst fossil metanol 000
idag. som anvands,
bioproduktion finns
globalt, elektrobransle-
produktion planeras.
Ammoniak Forsta storskaliga Framst fossil ammoniak OO eller OO0
motortesterna produceras idag. Viss
sker, kommersiellt férnybar produktion finns
sjofartsbransle drojer. globalt.
Vatgas Fartygstester har skett Framst fossil vatgas OO0 eller OO0
och enstaka fartyg finns pro- duceras idag. Viss
och ar i produktion. férnybar produktion finns
globalt.
El Finns fartyg som idag Fornybar och fossil el 000

00O = stor potential

[
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Grona korridorer
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Regelverk och styrmedel

Konceptet Grona Korridorer kommer ifran ett av
FN:s klimatmoten i Glasgow, och innebar att lander
som stodjer Clydebankdeklarationen' ska frimja
sjofartens klimatomstéllning. Det gér de genom att
verka for grona sjofartskorridorer, en stracka mellan
tva eller flera hamnar som helt eller delvis trafikeras
av fartyg som anvander fornybara branslen.

Branslet i en grén korridor ska inte bidra med
nagra utslapp av vaxthusgaser till atmosfiren ur
ett livscykelperspektiv. Det inkluderar, forutom
sjalva konsumtionen, dven produktionen och

1 COP26: Clydebank Declaration for green shipping
corridors - GOV.UK

distributionen av branslena. Korridorerna kan besta
av sjotrafik mellan hamnar i olika lander, men ocksa
mellan hamnar inom ett och samma land.

Grona korridorer kan ses som ett arbetskoncept dar
godstransportkdpare, varuagare, energileverantorer,
speditorer, hamnar och rederier samarbetar nara
for att oka takten pa klimatomstéllningen. Om

fler godstransportkdpare visar intresse att vara

med i en gron korridor underlattas sjéfartens
klimatomstallning. Partnerskapen behdver inte
inbegripa alla linjer i en korridor, utan kan vara
begransade till vissa enstaka fartyg.

12

Sjofarten har historiskt sett varit relativt

oreglerad med fa miljorelaterade avgifter eller
regleringar. Nu nér flera styrmedel dr pa vig att
implementeras ar det viktigt att berdérda aktorer
haller sig uppdaterade om kommande styrmedel och
lagstiftning. For dialog med godstransportkdpare

sé tidigt som mojligt for att gora det lattare att

hitta nya upplagg eller affarsmodeller som hanterar
forandrade forutsattningar och risker for 6kade
kostnader.

TRE STYRMEDEL FOR SJOFARTEN

INOM "FIT FOR 55"

EU:s fardplan "Fit for 55” innehaller flera
férslag som paverkar sjéfarten:

B 1. Utvidgningen av utslappshandels-
systemet (EU ETS) till sjéfarten.

B 2. FuelEU Maritime som innebar en
vaxthusgasintensitetsstandard for
sjofartsbransle

® 3. Krav om tillhandahallande av
infrastruktur for bunkring av
alternativa branslen och el i hamnar.

13

Transporter med fossila branslen
blir dyrare

For dig som redare eller speditor ar det sarskilt
viktigt att folja utvecklingen av EU:s beslutade
regelverk for ett handelssystem for klimatutslapp
ifrdn sjotransporter (EU ETS, inférd 2024) och
férandring av forordning om branslen for sjofart
(FuelEU Maritime, inférd 2025). Styrmedlen paverkar
kostnaden av utslapp fran klimatpaverkande gaser
fran fartyg och syftar till att dka intresset for
ytterligare energieffektiviseringar och 6vergang till
fornybara branslen.

Den internationella sj6fartsorganisationen Internation
Maritime Organization (IMO) har enats om att minska
utsldppen av vixthusgaser fran internationell sj6fart
och na klimatneutralitet runt 2050, och att striava
efter att minska utslédppen sa snart som mdajligt.
Forslag pa styrmedel for implementering pa global
niva ligger pa forhandlingsbordet. En del foreslagna
forandringar kommer att kunna ha en omfattande

paverkan pa brénslepriset.



https://www.gov.uk/government/publications/cop-26-clydebank-declaration-for-green-shipping-corridors/cop-26-clydebank-declaration-for-green-shipping-corridors
https://www.gov.uk/government/publications/cop-26-clydebank-declaration-for-green-shipping-corridors/cop-26-clydebank-declaration-for-green-shipping-corridors
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Styrmedel inom EU/globalt
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Uppfoljining av utslapp

Styrmedel inom EU

Styrmedlen inom EU finns framfor allt inom Fit for
55 paketet. Fartyg med bruttodriktighet (volymen
av samtliga slutna utrymmen) éver 5 000 GT ingar

i EU:s handelssystemet och FuelEU Maritime, men
diskussioner pagar om att sdnka gransen till 400 GT,
for att aven inkludera mindre fartyg.

EU:s inforda regelverk EU ETS Maritime innebar
en 6kad kostnad for att anvanda fossila branslen.
Klimatutslapp fran fossila branslen behover tackas
av utslappsratter som kan kopas och siljas pa

en marknad. EU ETS tacker 6ver tid 100 procent
av klimatutslappen for resor inom EU och 50
procent for resor till och fran EU. Dess inforande
innebar att anvandandet av fossila branslen
kommer att bli betydligt dyrare, men hur mycket
dyrare ar svart att sdga. Kostnader kommer att
bero pa priset pa framtida utslappsratter, samt pa
energieffektivisering av fartyg och logistikupplagg.

Den inférda férordningen om branslen for sjofart
(FuelEU Maritime) innebar krav pa minskad andel
vaxthusgaser i sjofartsbranslen, som stegvis
skarps fran 2025 till 2050. Om kraven inte mots
tas en straffavgift ut. Implementeringen blir
langsam i bdrjan med krav pa 2 procent minskning
2025 och 6 procent till 2030. Sedan 6kar takten
stegvis upp till 80 procent 2050. Det ir mixen av
energianvandningen (branslen och el) som behdver
na reduktionskraven, men den innehéller inga krav
pa direkta minskningar av klimatutslapp.

14

Inom ramen for FuelEU Maritime inf6rs utéver en
okad inblandning av biobranslen en obligatorisk
anvandning av landstrom vid kaj frdn och med 2030
for containerfartyg, passagerarfartyg och ropax-
fartyg (kombinerade gods- och passagerarfarjor).

De olika Fit for 55 styrmedlen kommer sannolikt
inte att fullt ut hantera merkostnader for féornybara
branslen. Det betyder att transporter som framfors
med fornybara branslen kommer att vara dyrare
aven i framtiden, jamfort med fossila alternativ.

Globala styrmedel inom IMO

IMO har infort olika index 6ver fartygens miljo-
prestanda som fartygsoperatdrerna méaste redovisa.
Ett exempel ar Energy Efficiency Existing Ship Index
(EEXI), som speglar fartygets energieffektivitet.

Ett annat heter carbon intensity indicator (CII). CII
faststéller den arliga reduktionsfaktor som behévs
for att sakerstalla kontinuerlig forbattring av ett
fartygs operativa koldioxidintensitet inom en viss
behdrighetsniva. For CII finns det referensskalor
som blir hardare for varje ar. Regelverken pa IMO

ar under utveckling, dar till exempel CII ar under
revidering. P4 sikt kommer regleringar som riktar
sig direkt mot klimatutslapp att inféras, och
forhandlingarna pagar.

Nar transportkopare i 6kad omfattning efterfragar
emissionsberakningar blir det viktigare for rederier
och speditorer att erbjuda klimateffektivare
transportlosningar dar utslippen kan redovisas pé
ett tillforlitligt och transparent satt. Nastan alla
godstransportkopare upplever att det ar svart att
berékna, f6lja upp och sammanstalla utsldppen fran
sina godstransporter. Om transportkdpare inte kan
rikna pa sina utslapp finns en risk att de inte fullt ut
prioriterar klimatomstallningen eftersom nyttan ar
svar att méta.

GOr det latt for kdparna att
mata och félja upp

Att certifiera féretaget genom till exempel ISO
14001, kan ge en grundlidggande struktur som
underlittar ett systematiskt miljdarbete. Med en
systematisk uppfoljning av bransleanvandning
eller koldioxidutslapp i relation till transporterad
godsmangd eller fraktad tonkilometer kan du
folja upp och redovisa dina transporters utslapp.
Detta arbete behover vara en del av den 16pande
verksamheten.

Manga rederier och speditorer anser att transport-
kopare sallan vill betala extra for miljoeffektivare
transporter. Ett skél kan vara att det ar svart att pa
ett tydligt satt visa pa klimatnyttan, till exempel

i form av procentuell eller kilovis minskning av
koldioxid. De senaste tio aren har dock viljan att
betala mer for transporter med lagre miljopaverkan
okat enligt Transportinkopspanel'.

1 Transportinkopspanelen ar ett strategiskt
partnerskap mellan IVL Svenska Miljéinstitutet,
Chalmers tekniska hogskola och Géteborgs universitet

Transportinképspanelen i Northern LEAD.
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For dialog och ge kdparna ratt
forvantningar

Maénga godstransportkdpare har uttryckt att

det ar svart att férstd hur emissionsdata som
transportsaljare levererar har beraknats och vilka
systemgranser som anvands. Det efterfragas

en okad dialog mellan kopare och saljare for att
uppfoljning av godstransporterna ska kunna fungera
pa ett tillfredstéllande satt. Lika viktigt ar ocksa att
transportkopare far ratt forvantningar. Det behovs
mer dialog om hur emissionsdata tas fram, vilka
systemgrinser som har anvénts och pa vilket sitt
data ska tolkas.
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Vagledning for transportsaljare i sjéfarten

UJtokat samarbete

Vagledning for transportsaljare i sjofarten

Det kravs ett fordjupat samarbete mellan
transportkopare, speditdrer, rederier,
bransleproducenter och hamnar for att 6ka
sjofartens klimatomstallning. Denna slutsats
bekraftas av erfarenheter ifran utvecklingsprojekt
och forskning. Bade kdpare och siljare behover
darfor fora en Oppen dialog, utdver avtal, om hur

det gér att minska energianvandningen och 6ka
andelen fossilfri energi. Genom dialog gar det ofta
att géra mindre forandringar som ger god effekt

for flera parter och kan ge stor férandring i ett
helhetsperspektiv. En grundférutsattning for lyckad
samverkan ar transparens och att alla har en tydlig
vilja att bidra.

Skapa breda relationer

Goda och langsiktiga relationer skapar béttre
forutsattningar for att kunderna stannar langre.
Naér affarsrelationer varderas pa andra sitt dn bara
pris 0kar sannolikheten att transporkdpare inte
byter leverantorer lika ofta.

Ett utokat samarbete mellan kopare, siljare och
hamnar gor det lattare att fordela de risker och
kostnader som en klimatomstallning innebar. Ett
exempel ar de férnybara dyrare branslena dar en
enskild aktor sallan klarar av att ta alla kostnader
och risker pa egen hand. Ett sitt att utveckla sin
samverkan &r att ha langsiktiga perspektiv. Detta
underlattas om det finns langre avtal mellan
parterna. I detta fall handlar det om minst 5-10 ar.

Det ar vardefullt om bade saljare och miljo-

ansvarig pa ditt foretag deltar pA moten med
transportkdpare, for att fa en dkad forstaelse for nya
krav och 6nskemal pa transporterna som tillkommer
fran transportkdpare i klimatomstéllningen.

I det har avsnittet redogors for vilka som har
deltagit i arbetet med att ta fram vagledningarna
och vilken metod vi har anvant. Det huvudsakliga
ansvaret for innehdllet i vigledningarna ligger

pa Lansstyrelsen i Vastmanlands 1dn, Chalmers
tekniska hogskola och IVL Svenska Miljoinstitutet.

Arbetet har skett i tva steg. I det forsta steget
genomfordes omfattande litteraturstudier for att
identifiera mojliga och tankbara klimatatgarder

som ger faktisk effekt. Darefter holls dialogméten
med representanter fran ett 30-tal féretag som
inkluderar hamnar, rederier, speditorer och stora
godstransportkopare for att identifiera de viktigaste
klimatatgirderna som diskuteras av branschen.
Motena genomfordes i seminarieform.
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I nista steg holls 17 avstdmningsmoéten for att
identifiera de viktigaste atgirdsforslagen med
hamnar, rederier, speditérer och transportkdpare.
Syftet var att verifiera dtgidrderna och identifiera

de viktigaste atgardsforslagen. Utover detta har
avstamningarna kring vagledningarna gjorts

med RISE, Christofer Palsson pa Lloyd’s list of
intelligence, Trafikverket och branschféreningen
Svensk Sjofart. Resultatet har sedan sammanfattats i
dessa vagledningar.
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