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ORDFORKLARINGSLISTA

B |[MO, Internationella sjofartsorganisationen (International
Maritime Organization), ar en mellanstatlig radgivande
sjofartsorganisation under Férenta nationerna med
175 medlemslander. IMO utgor en internationell
sjofartsmyndighet.

B Ro-pax-fartyg kommer fran engelskans roll-on/roll-
off passenger vessel. Ro-Paxfartyg ar ett fartyg som
kombinerar rullande last, t.ex. bilar, lastbilar och bussar
med passagerare. Ro-Paxfartyg ar vad som allmant kalla
farjor.

B Ro-ro-fartyg kommer fran engelskans roll-on/roll-off.
Det ar lastfartyg som ar konstruerade for att lasten latt
ska kunna koras eller rullas ombord och i land.

B GT kommer fran engelskan gross tonnage och heterw
bruttodraktighet pa svenska. Det ar ett matt som
anvands for att ange fartygsstorlek och baseras pa
fartygets totala inneslutna volym.

B En nautisk mil ar 1 852 meter.
B NG star for liquid natural gas, dvs. flytande naturgas.

ETS star for emissions trading system, vilket betyder
handelssystem for utslapp.
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Tva vagledningar

Lansstyrelsen samarbetar med Svensk Sjofart, IVL Svenska Miljéinstitutet och
Chalmers tekniska hoégskola for att framja klimateffektivare godstransporter till sjoss.
Inom ramen for samarbetet har projektet tagit fram tva vagledningar. Den ena vander
sig till transportsaljare (rederier och speditérer) och den andra till transportkdpare.
Som transportkopare har du en nyckelroll fér att uppna en minskad klimatpaverkan

fran godstransporter.

Den har vagledningen for transportkdpare vander
sig till foretag som koper sjétransporter. Den ger
konkreta rdd om hur du som kopare kan stélla krav
som kan minska miljo- och klimatpéaverkan. Den
andra vigledningen innehéller konkreta rad till
rederier och speditérer om hur de kan minska sin
miljo- och klimatpaverkan. De flesta omrdden som
tas upp finns i bada vigledningarna.

En klimatomstéallning av transportsektorn bidrar
till att na nationella och internationella klimatmal.
Andra miljoméal som frdmjas ar exempelvis
luftkvalitet och 6vergddning. Klimatomstéllningen
kan starka konkurrenskraften hos svenska féretag
och bidrar till att skapa fler arbetstillfallen i Sverige.

Atgirderna som beskrivs varierar i omfattning

och klimatnytta. Vagledningen beskriver inte hur
svara olika atgirder ar att genomfdra eller vilken
klimatnytta de medfor, eftersom det alltid beror pa
sammanhanget. Med hjalp av vagledningen kan du
vélja de atgarder som passar bast for er verksambhet,
eftersom olika atgarder lampar sig olika val
beroende pa varje foretags specifika forutsattningar.

Alla maste hjilpas at. Avgorande for att minska
miljo- och klimatpaverkan ar att rederier, speditérer
och kopare av godstransporter arbetar tillsammans
under fortroendefulla former och med langsiktiga
perspektiv. Tanken med vigledningarna ar att
inspirera bade kopare och séljare att vidareutveckla
sitt arbete med att framja klimateffektivare
transporter.
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Allmant om krav |

Upphandlingar

Det gar att minska bade klimatpaverkan och energianvandning genom att stalla krav
i samband med upphandling. Det ar dock ar viktigt att inkdpare och upphandlare har
en I6pande dialog med rederier och speditérer for att veta vilka krav som ar rimliga

att stalla.

Vem kan stalla krav?

Transportképaren ar normalt varudgare och
betalar for transporten. Du kan darmed stélla krav
pa transportdren. Det omfattar bade transporter
ut till kunder och leveranser for insatsvaror for
tillverkning av egna produkter.

Vanligaste typerna av
sjofartstransporter

Godstransporter till sjoss kops vanligtvis in i form
av enhetsberett gods, bulk eller tank. Ett vanligt
sdtt att transportera gods ar containerfrakt dar
40-fots eller 20-fots containrar anvinds. Aven
enhetsberett gods i trailer eller pa Kasetter/MAFI
for transport med farjor eller Ro-ro/Ro-pax-fartyg
ar vanligt férekommande for transport till eller
fran Sverige.

Vanligaste satten att
upphandla sjofart

En transportkdpare kan upphandla sjofart av en
speditor, befraktningsmaklare eller direkt av ett
rederi. Det gar att anvinda sig av kontrakt dar
langre avtal om volymer och priser skrivs mellan
transportkdpare och en redare eller speditor.
Vanliga kontraktsldngder ar mellan tre manader
och tva ar beroende pa typ av gods. Transporter
kan ocksa upphandlas pa spotmarknaden dér plats
pa fartyg eller hela fartyg kops for att frakta last
under en resa.

Hur formulerar man krav
nar man upphandlar
godstransporter?

Stall era krav utifrdn verksamhetens behov och
hur mogen marknaden ar. Marknadens mognad
kan variera mellan olika typer av transporter.
Gor en marknadsundersokning och for dialog
med transportorer, speditorer eller redare for

att fa veta vilka krav som kan uppfyllas for er,
sarskilt om du ska etablera nya transportupplagg.
Samma sak galler infor nya, mer ambitiésa milj6-
krav vid en transportupphandling.

Formulera kraven med omsorg

Om du som transportkopare vill ge mdjlighet for
olika typer av losningar for minskade utslapp méaste

formuleringarna i upphandlingen 6ppna upp for det.

Generellt ar det bra att kraven ar teknikneutrala
och formuleras som mal for vad du vill uppna
med transporten. P4 s sitt kan du undvika att
lasa er vid en specifik 16sning som kan innebara
suboptimeringar for transportoren.

Alla transportkdpare kan
stalla krav

I vagledningen presenteras exempel pa krav som
du kan stalla for att upphandla sjétransporter som
ar mer energieffektiva och ger upphov till mindre
klimat- och miljopaverkan.
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TYP AV KRAV SOM KAN STALLAS

Kvalifikationskrav - lagsta krav for att
komma vidare i en upphandling.

B Utvdrderingskrav - krav som anvands
i bedémningen av vem som far
uppdraget.

®  Kravinom kontraktstiden - krav som
ska uppfyllas under kontraktstiden,
vilket ger trans-portéren eller rederiet
mojlighet att till exempel 6ka andelen
icke-fossila branslen efter hand.

m  Attvid offentlig upphandling
premiera transportupplagg som ger
lagre utslapp. Det ar da viktigt att
redovisa i underlaget hur stor vikt som
laggs pa de premierade I6sningarna.

Badda for klimateffektivitet
med langre avtal

Langa avtalstider ger battre mojligheter att
tillsammans minska klimatpéaverkan. Det gor det
lattare for transportoéren att minska sina risker
och sprida kostnaderna for investeringar 6ver
flera ar. LAnga avtalstider gor det enklare att
finansiera klimateffektivare logistikldsningar

och dela riskerna for investeringar i ny teknik.
Rederindringen klarar inte att p4 egen hand ta alla
risker for investeringar om klimatmalen ska nas.
Langa avtal kan i detta sammanhang vara 5-10 ar.

Vad har du for ambitioner och
betalningsvilja?

Att stélla fragor och bearbeta svar kraver
arbetstid och skapar férvantningar hos potentiella
leverantdrer. Tank darfér noga igenom era egna

ambitioner och betalningsvilja for att bidra till
minskad klimatpaverkan. Har beskrivs tre nivaer:

Niva 1. Den enkla vagen

Den lagsta kravnivin handlar mer om vad som
hander hos transportéren an hos er som kund. Det
gar att stalla krav som visar pa engagemang for
sjofartens miljopaverkan. Det kan vara att rederiet
eller speditoren ska redovisa koldioxid-utslapp

for genomfoérda transporter eller anvinda fartyg
med god miljoprestanda, till exempel enligt Clean
Shipping Index (se nedan).

Niva 2. Mer kravande och mer
givande

Krav pa samordning av transporter och justering

av servicekrav, som till exempel ledtider, paverkar

i storre utstrackning den egna organisationen.
Genom att justera krav pa ledtider och tidsramar gir
det att minska energianvandningen och utslappen,
men det kriver en 0kad forstaelse internt fér dessa
parametrar. Det finns stor potential i generdsare
tidsramar och farre "just in time”-leveranser.

Ett utokat samarbete mellan rederier och
godstransportkopare kring logistiken kan ofta bidra
till minskad klimatpaverkan.

Niva 3. Rejdla tag med stora resultat

Utover utdkat samarbete kring logistik kan du ocksa
stélla krav pa att anvanda ny teknik. Exempel ar krav
pa fornybara drivmedel eller mer energieffektiva
fartyg vilket ofta medfor 6kade kostnader, inte minst
om det innebar nyinvesteringar. Okade kostnader
for ny teknik kan ibland motverkas med atgarder
som effektiviserar logistiken.
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Dialog om logistik
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De krav som du som transportkdpare staller

vid upphandling ar av stor betydelse for
transportdrernas mojligheter att erbjuda
klimateffektivare logistik. Manga transportkopare
ar inte medvetna om hur deras krav pa exempel
ledtider, tidsfonster och flexibilitet paverkar
transporternas klimatpaverkan.

Dialog avgdrande for att
paverka logistikupplagg

Transportkopares dialog med rederier eller
speditdrer ar avgorande for att dessa ska

kunna utveckla en effektivare logistik. Som
transportkopare kan du paverka logistikupplaggen,
vilket i sin tur paverkar energianvindningen och
utslappen. Viktiga serviceparametrar ar ledtid,
tidsfoénster for leverans och framférhdllning.

Tank langsiktigt -
och stall fragor!

Forbattrad logistik kraver oftast intresse, initia-
tiv och langsiktighet fran transportkdparen.
Forandringar av logistik gar inte alltid att fa till

pa en gang utan kraver uthallighet. Bast forut-
sattningar finns nar du som transportkdpare har
en kontinuerlig dialog med speditor eller rederi.
Fraga speditorer och rederier vilka férandringar
som de kan gora for att forbattra logistiken ur ett
energi- och klimatperspektiv. Ibland kan mindre
férdndringar ge goda resultat. Har foljer exempel pa
omraden att ta upp i dialogen. Det kan naturligtvis
finnas annat som ar viktigt for just er verksamhet.

Ledtider. En viktig parameter for en forbattrad
logistik ar hur ldng ledtid som krévs. Kortare ledtid
kan innebara att vissa effektiva 16sningar inte kan
genomforas och kan dirmed krava mer energi

per fraktat ton. Exempelvis om det kravs hog fart

eller om transportéren behdver anvanda ett mer
energikravande trafikslag. Lingre ledtid behover
inte innebara foérsamrad leveranssakerhet eller
tidsprecision.

Frekvens. Att transportera storre kvantiteter

med lagre frekvens kraver oftast mindre energi

per fraktat ton, men kan innebara att du som
transportkdpare delvis kan komma att behéva andra
din planering. Risken fér samre fyllnadsgrad ¢kar
ndr gods ska fraktas med kort framférhéllning eller i
mindre mangder.

Framférhallning. En ldngre framfoérhéllning ger
speditdrer och rederier battre férutsattningar

att planera effektiva godstransporter. Genom
forhandsavisering kan rederiet eller speditéren
gora en preliminar planering och samordning med
andra transporter. I det langa perspektivet kan det
vara effektivt att du som transportkdpare delar
med er av prognoser dver forvantat transportbehov
med flera manaders framforhallning. Pa sa satt far
transportoren tidigt kinnedom om volymandringar,
och kan planera fér dem. Den sortens planering okar
transporteffektiviteten.

Hastighet. Fartygens fart har en stor paverkan

pa bransleanvindningen eftersom forhallandet
mellan fart och bransleanvandning ar exponentiellt.
En dialog om logistikupplagg for att ge rederier
forutsattningar att kunna kora pa en lagre hastighet
minskar utslappen och kostnaden for transporten.
Det ar betydligt lattare att genomféra om en
transportkopare koper stora eller hela delen av
lastkapaciteten ombord, jaimfoért med fartyg som gar
i linjesjofart med fasta ankomst- och avgangstider
med samlastning av gods fran ett stort antal kunder.

Om rederiet anvander fartyg av lamplig typ och
storlek for godset blir transporterna effektivare
och mindre bransle féorbrukas. Det finns ett sarskilt
avsnitt om bransle i denna vagledning. Nya fartyg
kan ha betydligt hogre energieffektivitet och
darmed lagre utslapp, men det ar inte alltid fallet.
Ett rederi som agerar langsiktigt kan dven for aldre
fartyg ha investerat i energieffektiv teknik eller
modernisering av motorer och propellrar

Fraga efter emissions-
berakningar

Som godstransportkdpare kan du fokusera pa
fartygens energiprofil genom att anvanda de olika

miljo- och energiindex som finns for att kunna
jamfora olika fartyg nar du upphandlar.

Forhéllandet mellan bransleférbrukning och
koldioxidutslapp ar linjart, dvs. minskad anvandning
av brinsle leder till samma utsldppsminskning. Fraga
efter emissionsberdkningar fran transportdrerna vid
upphandling for att kunna jamfora olika alternativ.
Det gar att rakna pa flera olika satt, sa fraga garna
vilken metod som anvants och f6lj garna upp
berdkningarna.
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Bransle

For att kunna stélla krav pa att minska miljo-

och klimatpaverkan vid sjétransporter behdvs
kunskap om de enskilda fartygens utslapp.

Det finns idag olika hallbarhetsindex som du

som godstransportkopare kan anvanda for att
framja en anvandning av klimateffektivare fartyg.
Nagra exempel ar Clean Shipping Index (SCI),
Environmental Ship Index (ESI), och Clean Cargo
Working Group (CCWQG).

Clean Shipping Index (CSI) visar utslapp fran fartyg
till luft och vatten. Som transportkopare gar det

att soka i databasen hos Clean Shipping Index och
beddma fartygens miljoprestanda. Det ar aven
mojligt att jamfora olika redare vid upphandling av
sjotransporter. For att rankas i Clean Shipping Index
kravs att fartygens miljoprestanda ligger hogre an
lagkraven. Fartygen bed6ms utifran en femgradig
skala, 1-5. Nar regelverket andras sa hdjs kraven i
indexet. Det kravs tredjepartsgranskning for att bli
certifierad. Sjofartsverket anvander Clean Shipping
Index for farledsavgifter dar fartyg som har en hog
miljoprestanda far rabatt.
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Environmental Ship Index (ESI) ) identifierar

fartyg som presterar battre nar det galler att minska
luftutslappen an vad som kravs enligt internationella
sjofartsorganisationens (IMO) nuvarande utslapps-
normer. Med ESI kan fartyg med battre miljéprofil
identifieras pa samma sitt som CSI, men indexet tar
endast hansyn till luftutslapp.

Clean Cargo Working Group (CCWG) beraknar
och hanterar koldioxidutslapp.

Det finns ocksé publika data frdn MRV (Monitoring
Reporting Verification) tillgdngliga hos EMSA
(European Maritime Safety Agency). Denna data
visar direkta vaxthusgasutslapp for fartyg som
anléper hamnar inom EU och Norge. Vart att notera
ar att det behovs ingen registrering for att ta del av
denna data och den finns via féljande lank:

https://mrv.emsa.europa.eu/#public/eumrv

Val av bransle ar avgdrande for att kraftigt kunna
minska utslapp av vaxthusgaser fran transporter.
Fossilfria branslen har stor potential att sanka
utslappen i ett livscykelperspektiv. Med ett
livscykelperspektiv tar man hédnsyn till alla steg
fran utvinning av rdmaterial till produktion,
transport av brinslet, anvandning och
avfallshantering. Hur stor utslappsminskningen
blir beror pa vilket bransle som anvénds, hur det
produceras och hur stor del av brianslet som ar
fornybart.

Férutsattningar med olika
alternativa branslen

Det vanligaste alternativa branslet i sjofarten idag
ar flytande naturgas (LNG) som framst anvands i
container- och tanksegment, men som kommer
alltmer aven i andra fartygssegment. LNG ar ett
fossilt bransle som bidrar till minskade lokala
utslapp av exempelvis partiklar. Klimatnyttan blir
dock inte stor om man raknar in metanutslapp och
produktionen av branslet di metan ar en gas som
bidrar till den globala uppvarmningen. Flytande
biogas (LBG) ar ett férnybart alternativ till LNG.

P4 en del mindre fartyg anvands idag biodiesel av
typen HVO. Metanol har ocksa borjat anviandas

i sjofarten. Det finns manga olika branslen, fran
metanol och LBG till vatgas och ammoniak, som kan
fa stor betydelse for klimatomstallningen. Tester
av bransleceller och vitgasmotorer pagar och
ammoniakmotorer utvecklas. Det finns fatal fartyg
som idag kan gi pa alternativa branslen (bortsett
fran LNG) men nya fartyg planeras att tas i drift
under de nirmsta tv4 till tre dren.

[

Nya regelverk kommer att ge
okad efterfragan

EU:s regelverk for handelssystem for utslapp ifran
sjotransporter (EU ETS) och férordning om branslen
for sjofart (FuelEU Maritime) kommer att paverka
kostnaden for att slappa ut vaxthusgasutslépp fran
fartyg och skapa en 6kad efterfragan pa fornybara
branslen.

Det behoévs dialog for att Oka
andelen férnybara branslen

Fler aktorer behover dela pa utvecklingskostnaden
om produktionen av férnybara branslen ska komma
i gdng. Det handlar om drivmedelsproducenter,
rederier, speditorer, godstransportkopare och
staten. Produktion av férnybara branslen kraver
utveckling av nya tekniker och innebar ett dyrare
bransle jamfort med fossila alternativ. Genom
dialog kan rederier, speditdrer och transport-
kopare gemensamt diskutera ldsningar for att 6ka
andelen férnybara branslen, vilket underlattar en
framtida uppskalning av produktion. I tabellen
nedredovisas potentialen att minska utslédppen ifran
nya drivmedel. Tva bollar betyder att mojligheten
till utslappsminskning ar relativt stor. Tre bollar
betyder att potentialen att minska utslappen ar
omfattande.


https://mrv.emsa.europa.eu/#public/eumrv
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Alternativa branslen
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Regelverk och styrmedel

Potential for minskning av klimatutslapp hos olika branslen

Transporter med fossila
branslen blir dyrare

00O = stor potential

sjofartsbransle, som pa sikt staller krav
pa en inblandning av branslen med laga
klimatutslapp

m 3. Kravom tillhandahallande av
infrastruktur for bunkring av alternativa
branslen och el for vissa fartygstyper och
storlekar.
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Brénsle Teknikens status Tillgang pa Potential fér EU har beslutat att infora ett handelssystem
idag ombord pa fornyelsebara minskning av for sjotransporter, EU ETS inom unionens
fartygen alternativ idag \':::jn}g?rj\;sggfp granser som ska vara fullt implementerat

bransleproduktion 2027. Beslutet innebar ar att fartyg med
bruttodraktighet frdn 5000 GT och uppat ska

Biodiesel (HVO) Anvéands i mindre Produceras idag delvis 000 ingd i EU-handelssystemet. Det ticker 100% av
omfattning idag av fossilfritt. utslappen inom EES (Europeiska ekonomiska
dieseldrivna fartyg marbetsomradet) och halva resan till och frin
(inblandning eller rent Sjofarten har historiskt sett varit relativt oreglerad samarbe S.O adet) och halva resa .OC ) a
bréansle). o itin . . en europeisk hamn. Detta kommer att innebéra

med fa miljorelaterade avgifter eller regleringar, men B} i . i
o . . att anvandandet av fossila branslen inom
5 . 5 ‘ nu sker forandringar inom bade EU och IMO. Detta

Flytande metan (LNG/ Anvands kommersiellt Framst fossil LNG som 00 . . . sjt')farten kommer att bli dyrare

LBG) idag. anvands idag, men grén kan fa en stor paverkan pa foretag som koper en stor '

LBG produceras idag. andel sjotransporter. Som godstranportkdpare ar det Inom FuelEU Maritime kommer ett
darfor bra att halla sig uppdaterad om kommande nya reduktionskrav for att minska andelen

Metanol Anvands kommersiellt Framst fossil metanol 000 . o - B
idag. som anvands, regelverk och styrmedel. Genom dialog med speditérer vaxthusgaser i fartygsbréanslen fram till 2050.

bioproduktion finns och rederier gar det att gemensamt identifiera atgérder Implementeringen blir 1angsam i borjan med
globalt, elektrobransle- som kan minska de klimatpaverkande utsldppen och krav pa 2 procent minskning till 2025 och
[PIEC N (Pl EmATEE: motverkar 6kade kostnader som kommande regleringar 6 procent till 2030. Sedan dkar takten med

Ammoniak Forsta storskaliga Framst fossil ammoniak 00 eller OO0 inom sjéfarten kommer att medféra. 14,5 procent minskning till 2035, 31 procent till
motortesterna produceras idag. Viss 2040, 62 procent till 2045 och 80 procent till
sker, kommersiellt fornybar produktion finns 2050.
sjéfartsbransle drdjer. globalt. TRE KONSEKVENSER AV

” " Handelssystemets dtgdrder kommer inte att

vatgas Fartygstester har skett Framst fossil vatgas 0O eller OO0 FIT FOR 55 v g e

. ; : fullt ut hantera merkostnader for férnybara
och enstaka fartyg finns pro- duceras idag. Viss N
och &r i produktion. férnybar produktion finns EU:s fardplan "Fit for 55” innehaller tre delar branslen. Det betyder att transporter som
globalt. som kommer att paverka sjéfarten: framfors med fornybara branslen kommer
' ' ) ' att vara dyrare aven i framtiden, jamfért med

El F|"nns fartyg som idag ] Fornybar och fossil el 000 B 1. Utvidgningen av utslappshandels- fossila alternativ.
kor kortare strackor pa finns idag. systemet (EU ETS) till sjéfarten
el, aven storre fartyg dar
el utgér komplement till B 2."FuelEU Maritime” som innebar en
befintligt energisystem. vaxthusgasintensitetsstandard for
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Grona korridorer
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Samverkan

Grona korridorer ska ses som ett arbetskoncept
dar varuagare, energileverantdrer, speditorer,
hamnar och rederier samarbetar for att 6ka takten
pa klimatomstallningen. Konceptet kommer ifran
ett av FN:s klimatméten i Glasgow, och innebar att
lander som stodjer Clydebankdeklarationen ska
framja sjofartens klimatomstallning. Det gor de
genom att verka for grona sjofartskorridorer, en
strdcka mellan tv eller flera hamnar som helt eller
delvis trafikeras av fartyg som anvander férnybara
brénslen.

Branslet i en gron korridor ska inte bidra med

nagra utslapp av vaxthusgaser till atmosfaren ur

ett livscykelperspektiv. Det inkluderar, forutom
sjalva konsumtionen, aven produktionen och
distributionen av branslena. Korridorerna kan

besta av sjotrafik mellan hamnar i olika lander, men
ocksa mellan hamnar inom ett och samma land.
Partnerskapen behover inte inbegripa alla linjer i en
korridor, utan kan vara begransade till vissa enstaka
fartyg.

Konceptet grona korridorer bygger pa ett
nara samarbete mellan godstransportkdpare,
rederier, speditérer och hamnar. Om fler
godstransportkopare visar intresse att vara
med i en gron korridor underlattas sjofartens
klimatomstallning.
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Det kravs ett fordjupat samarbete mellan trans-
portbranschens aktorer om vi ska kunna né

en klimatomstallning. Slutsatsen bekraftas av
resultat fran utvecklingsprojekt och forskning.
Bade kopare och siljare behover féra en 6ppen
dialog, utdver avtal, om hur det gar att minska
energianvandningen och minska andelen fossila
branslen. Genom dialog gar det ofta att gora
mindre férandringar som ger god effekt fér bada
parter. En grundforutsattning for lyckad samverkan
ar transparens, en metod for férdelning av risker
och nyttor mellan parterna och att alla har en tydlig
vilja att bidra till klimatomstallningen.

Skapa breda relationer

Ett utdkat samarbete mellan transportkodpare
och transportsaljare, hamnar och bransleprodu-
center mojliggdr en fordelning av nya risker som
en klimatomstallning innebar. Ett exempel ar att
fossilfria branslen har en hogre kostnad. Ingen
aktor kommer vilja ta alla risker och kostnader pa
egen hand.

Ett sdtt att utveckla sin samverkan ar att ha
langsiktiga perspektiv. Detta underldttas om
det finns langre avtal mellan parterna; i detta
fall handlar det om 5-10 ar. Det ar vardefullt om
verksamhets-, inkdps- och miljéansvariga hos
transportkodparna deltar tillsammans pa moten
med rederier och speditdrer for att skapa en
samsyn kring fragan internt.

Minska utslapp genom sam-
verkan och stall krav i alla led

Genom att identifiera gemensamma varufléden
med andra transportkdpare eller transport-
leverantorer och tillsammans stalla krav pa
sjotransporten kan du bidra till att minska energi-
behov och utslapp. Det finns flera goda exempel
pa detta arbetssatt, som kan leda till effektivare
godsfloden. Det dr ocksa viktigt att se till att
miljo- och klimatkrav finns med i varje del av

inkopsprocessen, fran kravstillande, RFQ (Request
for Quotation), utvardering, férhandling, avrop och
uppfdljning.
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Uppfoljining

Vagledning for godstransportkdpare i sjofarten

Det kravs ett fordjupat samarbete mellan trans-
portbranschens aktoérer om vi ska kunna na

en klimatomstallning. Slutsatsen bekraftas av
resultat fran utvecklingsprojekt och forskning.
Bade kopare och sdljare behover féra en 6ppen
dialog, utéver avtal, om hur det gar att minska
energi- anvandningen och minska andelen fossila
branslen. Genom dialog gar det ofta att géra mindre
forandringar som ger god effekt fér badda parter.
En grundférutsattning for lyckad samverkan ar
transparens, en metod for férdelning av risker och
nyttor mellan parterna och att alla har en tydlig
vilja att bidra till klimatomstallningen.

Skapa breda relationer

Ett utdkat samarbete mellan transportkdpare
och transportsaljare, hamnar och bransleprodu-
center mojliggor en fordelning av nya risker som
en klimatomstallning innebar. Ett exempel ar att
fossilfria branslen har en hogre kostnad. Ingen
aktdr kommer vilja ta alla risker och kostnader pa
egen hand.
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Ett sitt att utveckla sin samverkan ar att ha
langsiktiga perspektiv. Detta underldttas om
det finns langre avtal mellan parterna; i detta
fall handlar det om 5-10 ar. Det ar vardefullt om
verksamhets-, inkdps- och miljéansvariga hos
transportkdparna deltar tillsammans pd méten
med rederier och speditorer for att skapa en
samsyn kring frdgan internt.

Minska utslapp genom sam-
verkan och stall krav i alla led

Genom att identifiera gemensamma varufléden med
andra transportkdpare eller transportleverantdrer
och tillsammans stélla krav pa sjotransporten kan
du bidra till att minska energibehov och utslapp.
Det finns flera goda exempel pa detta arbetssitt,
som kan leda till effektivare godsfldden. Det ar
ocksa viktigt att se till att miljo- och klimatkrav
finns med i varje del av inkopsprocessen, fran
kravstillande, RFQ (Request for Quotation),
utvardering, forhandling, avrop och uppfoljning.

40 procent av de samlade utslappen ska ett klimat-
mal ocksa tas fram for dem, medan det i annat fall
ar de frivilligt att inkludera scope 3 i SBT.

Néir emissionsberakningar och klimatmalet skickats
in granskas det av organisationen bakom science-
based targets.

|ISO-standard 14064-1

ISO 14064 utgor ett ramverk for redovisning och
verifiering av vaxthusgaser (GHG) for organisa-
tioner som vill kunna kvantifiera och reducera
utslappen av vaxthusgaser. ISO delar in utslappen

i direkta och indirekta vaxthusgasutslapp. Enligt
ISO ska organisationen sjalv uppratta relevanta
gransdragningar for vad som ar innanfor respektive
utanfér organisationsgransen, samt dirmed vilka
vaxthusgaser som ska inga. Direkta utslapp ar

obligatoriskt att inkludera, medan 6vriga utslapp bor
inkluderas. Utslapp ifran godstransporter klassas
ofta som indirekta utslapp; dessa behover tas med i
arbetet med ISO for att na omfattande minskningar
over tid.

GLEC (Global Logistics
Emissions Council)

Det kan vara svart att jaimfora utslapp av vaxthus-
gaser mellan olika transportsitt och transportorer.
GLEC-ramverket ar framtaget for att berakning

av utslapp ifran samtliga trafikslag ska bli enklare
for foretag att forsta. Detta ska underlatta en
uppfoljning av transporternas miljopaverkan.
Berakningsmetoden ar harmoniserad med GHG-
protokollet.
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Vagledning for godstransportkdpare i sjofarten

Anteckningar

Det har avsnittet redogors for vilka som har deltagit
i arbetet med att ta fram vagledningarna och vilken
metod vi har anvant Det huvudsakliga ansvaret for
innehéllet i vigled ningarna ligger pa lansstyrelsen,
Chalmers och IVL Svenska Miljdinstitutet.

Arbetet har skett i tva 6vergripande steg.

I det forsta steget identifierades mojliga tankbara
klimatitgirder genom omfattande litteraturs-
tudier. Dialogméte i seminarieform genomfordes
med representanter fran ett 30-tal féretag som
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inkluderar hamnar, rederier, skeppsmaéklare,
speditdrer och stora godstransportkopare for att
identifiera de viktigaste klimatatgarderna.

I nasta steg holls 17 avstamningsmoten for att
identifiera de viktigaste atgardsférslagen med
hamnar, rederier, speditorer och transportkopare.
Utover detta har avstamningarna kring vag led-
ningarna gjorts med RISE, Trafikverket. Resultatet
har sedan sammanfattats i vagledningar.
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