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1. Inledning

Detta PM omfattar redovisning av oversiktligt utredda alternativ for tillfart till projektomradet fran
allman vag, internt vagnat och kranuppstallningsytor fér projektet Stora Uvberget. PM har upprattats pd
begaran av RES Renewable Norden AB for att utgdra ett komplement till ritningarna och kortfattat
beskriva alternativen och de avvagningar som gjorts samt de hdnsyn som tagits for respektive
alternativ och vilket alternativ som férordas.

1.1 Projekteringsforutsattningar
Till grund fér projekteringen har indata fran RES Renewable Norden AB tillhandah&llits i form av:
e Bakgrundskartor
e Koordinatsatta vindkraftsplaceringar
o Grans for vindparksomrade
Strandskydd
Naturvardesobjekt
Naturreservat
PM Arkeologisk utredning
Uppgifter fran SiemensGamesa fér exempelturbinen SG170 som genomgdende anvants i
samtliga utredningar och analyser inom Projekt Stora Uvberget
o Ovriga indata s8 som RAKEL-system med mera som varit av betydelse for projektet

1.2 Tidigare utredda vagforslag

Inledningsvis studerades 3 tankbara alternativ till vagdragning for att kunna tillgodose tillfartsvag fran
allman vag samt lokalvagsnat till de 6 vindkraftverk som avses placeras inom projektomradet:
Alternativ Norr, Alternativ Mitten och Alternativ Soéder.

Alternativen har studerats i plan och profil for att jamféra de olika tdnkbara alternativ som i presenteras
nedan.
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2. Vagteknisk standard

Alla redovisade vagutformningsférslag bygger pd tekniska specifikationer fér den exempelturbin som

genomgaende anvants i utredningar och analyser inom Projekt Stora Uvberget.

Minsta vagbredd med full barform&ga &r 4 m enligt uppgifter frén SiemensGamesa. Bredddkningar av

végen sker i anslutning till korsningar samt i horisontalkurvor dér mer utrymme for svep och korspar

behovs. Utdver area for korbar yta s& kommer &ven areor for vagslanter samt ytor for eventuella upplag

att behovas och dessa medfor att ytor utanfor vagkant behover avverkas samt i vissa fall modelleras.

Vid passager av vattendrag kan det komma att behdvas en ny férldggning av vagtrummor for att

sakerstalla fortsatt funktionalitet i vattendragen.

Inom omréde for byggnation av véagar, fundamentytor, kranuppstéllningsytor, monterringsytor med
mera s& kommer det att krévas schakt- och fyllningsarbeten och bergspréngning kan férekomma.

Végbanebredder

Minsta végbanebredd 4,0m
Minsta godtagna fria yta utanfér vagbanekant 0,5m
Dimensionerande fordonsbredd 3,0m
Tvarfall
Maximalt tvarfall vid enkelsidigt fall 2,0 %
Maximalt tvarfall vid dubbelsidigt tvarfall 4,0 %
Fri héjd dver végbana
Minsta fria hojd for tillfartsvagar samt till férsta vindkraftverk 8,0m
Minsta fria héjd for vagar mellan vindkraftverk dar kran transporteras delvis 8,0m
demonterad och fordon har en axelllast p8 20 ton
Minsta fria héjd for vagar mellan vindkraftverk dar kran transporteras delvis 18,0 m
demonterad och fordon har en axelllast pa 24 ton
Langslutningar
Maximal l&dngslutning fér vdgar som nyttjas av vindkrafttransporter 11,0 %
Maximal langslutning for vagar som nyttjas av vindkrafttransporter med 4,0 %
backande fordon
Maximal lédngslutning fér vagar vid forflyttning av delvis demonterad 13,0 %
Maximal langslutning for fullt demonterad kranbil 18,0 %
Maximal l&ngslutning vid transport av krandelar 11,0 %
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Vertikalradier och pilhdjder

Minsta konvexa vertikalradie som uppfyller stéllda krav for 300 m
vindkrafttransporter
Minsta konkava vertikalradie som uppfyller stéllda krav for 300 m
vindkrafttransporter

2.1 Utrymmesbehov vid korsningar och radier

Breddning ar nodvandig i manga av de kurvor och korsningar dar vindkrafttransporter skall ta sig fram i
omrédet eftersom specialfordonens svep &r mycket utrymmeskravande vid sma kurvradier.

Atgarder kan bli nédvéandiga lokalt i korsningarna samt langs med befintliga vagnat for att tacka
fordonens behov av svangradier.

2.2 Utformning kranuppstallnings-, forvarings- och monteringsytor vid vindkraftsplatserna

Alla redovisade kranuppstéliningsytor bygger pa tekniska specifikationer for den exempelturbin som
genomgaende anvants i utredningar och analyser inom Projekt Stora Uvberget.

I bild nedan visas hur disponeringen av ytorna gjorts. Dessa ligger aven till grund for kalkylarbetet.
Utéver ytor som redovisas i bild nedan s3 kommer det att krévas avverkade ytor mellan ytorna q4 samt
g2 och yta vid g6 langs tillfartsvag.

Méjlighet fér vandning av fordon kommer ocksd att behévas.

Redovisade ytor kan komma att behdva 6kas upp procentuellt om storre vindkraftverk kommer att
monteras. Se kap 6 hur denna procentuella upprékning pverkar arealerna.

&

98 q4
HARDSTAND LEGEND
[] site Road [] 94 Trestie area for blades [77] 98 Working area for the blades with no bearing capacity
] 91 Hardstand for Main Crane [] a5 storage area for components [EFH Area prepared as Hardstands q1 and g2
G2 Hardstand for Assist Crane 6 Hardstand for Boom Assembly [ cleared area of any obstacles and prepared as a working area
q3 Storage/Assembly Area [77] a7 Hardstand for Superiift ballast Foundation area, leveled with g1 and Site Road

Figur 1 Exempel p& utformning
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3. Alternativ Norr

Alternativ Norr bygger pé en vagdesign vars layout angér med trafikflode frén norra sidan av omradet.
Tillfart till omradet kréver att trafiken leds in strax séder om Hedlandet Naturreservat, strax séder om
Honstorp via en ny vagstrackning d& den nuvarande végstrackning beldgen mellan vag 214 och

Yttersnés inte har tillrackligt bra standard for stora transporter samt att det inte &r dnskvart att dra vag
inom naturreservat och genom smaskaligt mosaiklandskap.

Végen ges en vagteknisk standard enligt kapitel 2 och byggs i ny strackning fram till vattendraget strax
éster om Gastorp. Val av vagbeldggning gors i ett senare skede men grundtanken &r att val av
beldaggning skall harmonisera med befintligt védgnat

Korsningen vid G3storp klarar inte kraven stéllda géllande transporterna och darfor byggs végen i ny

strackning norr om Gastorp och ca 500 m vasterut. Nar végen passerat vattendraget nyttjas befintlig
vdg med mindre ombyggnader/breddningar.

Vid Mo kravs en omléggning av vagnatet for att tillgodose de stora transporterna som ska till och frén
turbinpositionerna i samband med byggnation.

Forslaget i 6vrigt bygger pa att bredda / profiljustera / réta ut befintligt vagnat. Frén detta kopplas nya
vagar in till respektive vindkraftsplacering med tillhérande kranuppstélinings- och férvaringsytor.

Tillfartsvagar for stora och/eller tunga transporter till vindkraftverk sker huvudsakligen fr@n norr. Se
figur 2 nedan for alternativ Norr (vagforslag redovisas i bla farg).

For mer detaljerad redovisning gallande alternativ norr, se bifogade plan- och profilritningar
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Figur 2 Alternativ Norr (se bifogade bilagor for mer detaljerad redovisning)
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4. Alternativ Mitten

Alternativ Mitten bygger p& en vagdesign vars layout angér med trafikflode frén 6stra sidan av omradet.
Nytt férslag ansluter till befintlig vag 214 i 6ster i anslutning till Granlund / Myskbergen.

Detta forslag ar topografiskt mer utmanande och kréver en stérre del ny vdg an évriga studerade
forslag och darmed ocksd stérre paverkan fér omradet i sig d fler nya vagstrackningar tillkommer inom
omradet. Den nya véagstrackan mellan vdg 214 och Mo medfor att erforderligt vagnat i férslaget utgors
av ca 50 procent ny vag.

Nackdelen med detta alternativ &r att man tillfor nya vagar inom ett omrade som redan har vagnat i sin
narhet. Stora hojdskillnader gor ocksd den nya véagen mer komplicerad att anldgga. Den nya
vagdragningen kommer &ven beréra strandskyddsomrade dster om Mo.

Forslaget i 6vrigt bygger pa att bredda / profiljustera /réta ut befintligt végnat. Fran detta kopplas nya
vagar in till respektive vindkraftsplacering med tillhérande kranuppstallnings- och férvaringsytor. Se
figur 3 nedan for alternativ Mitten (vagforslag redovisas i bld farg).

Redovisade tillfartsvagar till verk 1 och 2 &r inritade med anslutning fr&n 6ster men alternativ finns att
pd samma satt som i Alternativ Séder ansluta dessa fran vaster och koppla samman dessa med
tillfartsvagen som byggs till verk nr 3 vid Sandmossen. For Alternativ Mitten beskrivs detta dock enbart i
text.

For mer detaljerad redovisning galla

sslaberge

nde alternativ mitten, se bifogade plan- och profilritningar
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Figur 3 Alternativ Mitten (se bifogade bilagor for mer detaljerad redovisning)
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5. Alternativ Séder

Alternativ Soder ar det alternativ som férordas efter utredningen.

Detta forslag bygger p& en vagdesign vars layout angdr med trafikfléde frén sddra sidan av omradet.
Infart till omrédet sker frén vag 214 i héjd med Prasttorp / Toltappan. Forslaget i Gvrigt bygger p& att
anvénda befintligt vagnat s8 mycket som majligt och bredda/profiljustera/rata ut det i den man det ar
nédvéandigt. Frén detta kopplas nya véagar in till respektive vindkraftsplacering med tillhérande
kranuppstéllnings- och forvaringsytor. Se figur 5 for alternativ Séder (véagforslag redovisas i bld farg).

Befintlig vag mellan vég 214 och Hagby héller tillrécklig standard fér in- och utfart av de transporter
som behdvs for byggnationen av vagar och vindkraftverk. Dock kommer det att behdvas en justering av
befintlig korsning vid vag 214 for att tillgodose det utrymme som behdvs fér svédngande fordon.

Vid gdrden i Hagby blir nuvarande vég for snév for transporter av rotorblad och torndelar vilket kréver
att ny tillfartsvag in till parken férlaggs strax 6ster om Hagby. Vid Mo &r det mindre gynnsamma
forutsattningar gallande svepytor vilket ger att vi forordar en ny stréckning éster om Mo, se figur 4 |
Inedan.

Befintlig v&g frdn Mo i anslutning till Sandmossen narmast tillfarten till verk nr 3 kommer att behéva en
mindre nybyggnation for att uppfylla kraven stéllda i kap 2, Vagteknisk standard.

Befintligt vagnat kan behdva breddas / héjdjusteras frdn Mo och fram till respektive infart till
vindkraftplaceringarna.

Verk 1 och 2 ansluts fr&n séder i detta alternativ istallet for fran Oster som i de andra alternativen.
Detta for att det krédver mindre mangd ny vdg men dven for att korsningen norr om verk 6 inte bedéms
kunna uppfylla kraven fér att svdnga mot verk 1 utan att foreta 8tgarder inom strandskydd och natur-

och kulturvardesobjekt.

Befintlig vag frén infarten till verk nr 2 bedéms kunna nyttjas s& som den &r idag for att undvika
paverkan pa strandskyddsomradet, natur- och kulturvérden.

Kranytornas utbredning och placering &r bara teoretisk och kan komma att &ndras i senare skede.

For mer detaljerad redovisning géallande alternativ sdder, se bifogade plan- och profilritningar:
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Figur 4 Utsnitt av Alternativ Soder, vdagdragning strackan Hagby / Mo (se bifogade bilagor for mer
detaljerad redovisning)

S LU, ST, 1S

Figur 5 Alternativ Soder (se bifogade bilagor for mer detaljerad redovisning)
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6. Underlag for kalkylering av valt forslag.

Nedan beskrivs kalkylférutsattningarna for det sédra vagdragningsalternativet.
Férdelning av ytor redovisas i figur 6 nedan.
Tabellen nedan beskriver funktion, storlek samt hur respektive yta kan tanka sig att nyttjas permanent

och provisoriskt.

Samtliga berakningar har gjorts utifran ett exempelverk. Andra l6sningar kan komma att bli aktuella och

det forandrar i sa fall kalkylen.

Utéver ytor som redovisas i bild nedan s& kommer det attokrévas avverkade ytor mellan ytorna q4 samt
g2 och g6. Méjlighet for vandning av fordon kommer ocksa att behdvas. Redovisade ytor kan komma
att behova 6kas upp procentuellt om storre vindkraftverk kommer att monteras.

6.1 Vdgar, kranuppstallnings- och forvaringsytor

HARDSTAND LEGEND

[ site Road

[ a1 Hardstand for Main Crane
KXY g2 Hardstand for Assist Crane
3 Storage/Assembly Area

Figur 6

1 g4 Trestle area for blades

[] g5 storage area for components

6 Hardstand for Boom Assembly
7] 97 Hardstand for Superiift ballast

5 07777
‘///////%
a8 g4

:I 8 Working area for the blades with no bearing capacity
[ Area prepared as Hardstands g1 and g2

[ Cleared area of any obstacles and prepared as a working area
[575] Foundation area, leveled with q1 and Site Road

Ytbehov fér byggnation och senare &ven drift och underh8ll vid vindkraftlagen redovisas i tabell nedan.
Redovisning av matt, areor och lutningar &r enbart redovisade som exempellésning och avvikelser kan
forekomma om andra forutsattningar ges av annan turbinleverantor.

Yta Beskrivning Max Area Ytans matt | Tillfallig/permanent | Férhallandetill
lutning | (m2) andra ytor
Tillfarts | V&g frén q1 till 1,5% 4-5 Permanent I nivd med q1,
vag q2 q2, 93, g5
ql Hardgjord yta for 2,0% | 1045 (50x20) + Permanent Se dvriga
huvudkran (3*15)
q2 Hardgjord yta fér | 2,0% | 341 | 2 x (12x11) Tillfallig I nivd med vag
supportkran +77
q3 Uppstéllningsyta 2,0% 240 20x12 Tillfallig I nivd med vag
for containers samt g5
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kranmotvikter

q4 Upplagsytor for 2,0% 198 3 x (3x22) Tillfallig +/-1m
turbinblad nivaskillnad i
forh8llande till
qs
q5 Upplagsytor for 2,0% 995 99,5x10 Tillfallig I nivd med vég,
komponenter g2 och g3
g6 H&rdgjord yta for | 2,0% XX XX Tillfallig
bommontage
q7 Forvaringsyta for 2,0% 480 40x12 Tillfallig I nivd med q1

Med underlag enligt Figur 5 och 6 ges féljande viarden avseende byggnationen av dessa:

Avjdmnade ytor for 6 betongfundament
(turbinfundament) : 25*25*6
Kran- och montageyta for sex kranar ql+q2+q6+q7
Uppléggningsytor for sex kranar: q3+qg4+qg5
Avverkning av diverse upplagsplatser 1200*6
Om- och nybyggnation vagar:

ldngd x bredd x faktor1.05%

(tillfartsvagar) 1458m*6m*1.05%
Ommodellering av vagslanter utanfor vagkant 1458*7

Totalt ytbehov:

3750 m2.
11196 m2.
8598 m?2.
7200 m2.
9185 m?2.
10206 m?2.
50135 m?2,

P& grund av att typ av vindkraftverk inte &r bestdmd s raknas ovanstdende ytor exklusive tillfartsvagar
upp procentuellt fér att mojliggora storre vindkraftverk &n vad som redovisats i detta dokument.

Upprdknade viarden med 10 % upprédkning:
Avjamnade ytor for 6 betongfundament
(turbinfundament) : 25*25*%6*1,1
Kran- och montageyta for sex kranar ql1+q2+q6+q7*1,1
Upplaggningsytor fér sex kranar: q3+q4+q5*1,1
Avverkning av diverse upplagsplatser 1200*%6*1,1
Om- och nybyggnation vagar:

langd x bredd x faktor1.05%

(tillfartsvégar) 1458m*6m*1.05%
Ommodellering av vagslanter utanfor vagkant 1458*7

Totalt ytbehov:

4125 m2.
12315 m2.
9458 m2.
7920 m2.
9185 m?2.
10206 m?2.
53209 m?2,
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