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Forord

2020 publicerade Lansstyrelsen en regional plan for infrastruktur for
elfordon och férnybara drivmedel, med syfte att fraimja utbyggnaden av
ladd- och tankinfrastruktur i lanet. Fem ar har gatt, och fem ar aterstar
till 2030. Mycket positivt har hiant under dessa &r, men vi har trots detta
en hel del kvar att genomfora.

I Stockholms lan star transportsektorn for mer dn hélften av de direkta
koldioxidutslappen. For att uppna klimatmaélen kravs betydande
satsningar inom flera omraden. Omstéllning till fossilfria drivmedel
kommer inte ensamt att ge tillrackliga utslappsminskningar, vi behover
ocksé utforma samhallsplaneringen for att skapa ett mer
transporteffektivt samhalle som genererar farre resor.

Vi vill genom detta kunskapsunderlag lyfta fram det behov som aterstar
for att fa till en god och dndamalsenlig utbyggnad av publik infrastruktur
for fossilfria drivmedel och el i lanet. Har redovisas hur omstallningen
kan styras for persontrafik och tunga transporter pa vag.

Planeringen och genomférandet av omstallningen av transportsektorn
behover till stora delar ske i samverkan mellan ménga olika aktérer,
alltifrdan kommuner och andra myndigheter till laddoperatérer och
elnatsbolag. Syftet med detta kunskapsunderlag ar att ge en gemensam
grund att utga ifran.

Det sker mycket inom transportomradet och forutsattningarna andras
nastan dagligen. Kunskapsunderlaget far darfor ses som en nuldgesbild
som vi behéver vardera och omvardera tillsammans, for att hitta ratt vag
framat och na vara uppsatta mal.

Stockholm 25 april 2025
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Sammanfattning

Fram till ar 2030 férvintas Stockholms lan behéva ytterligare omkring
1700 nya snabbladdpunkter for latta fordon, flera laddplatser fér tunga
fordon, ett antal tankstallen for flytande och komprimerad biogas samt
ett fatal vatgastankstéllen.

Syftet med denna rapport ar att underlatta évergangen till fossilfria
transporter genom att fungera som ett kunskapsunderlag for aktorer
som ar ansvariga for utbyggnaden av laddinfrastruktur och tankstationer
for biodrivmedel och vatgas.

Rapporten ar en uppdatering av den tidigare rapporten Regional plan
for infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel som
publicerades 2020.!

Aktuell information om fordonstrender paverkar bedomningen av
framtida infrastrukturbehov. Jamfort med tidigare prognoser har
omstallningen till elbilar skett snabbare an férvantat. Uppdaterade
prognoser visar pa en 6kning av tunga elfordon samt en forskjutning fran
latta till tunga biogasfordon, medan anvandningen av etanol som
héginblandat drivmedel minskar. Dessa fordonsprognoser visar att
behovet av laddinfrastruktur ar hogre an tidigare forvantat. Rapporten
visar pa behovet av ny infrastruktur pa en 6vergripande niva i linet och
presenterar forslag pa platser for dessa. Den foreslar aven konkreta
atgarder for att frimja byggandet av ny ladd- och tankinfrastruktur samt
sakerstalla en effektiv anvandning av befintlig infrastruktur.

Uhttps: / /www .lansstyrelsen.se /stockholm /om-oss /vara-
tjanster /publikationer /2020 /regional-plan-for-infrastruktur-for-elfordon-och-
fornybara-drivmedel.html
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

En omstallning av transportsektorn ar avgérande for att Sverige ska
kunna uppna sina klimatmal. For transportsektorns del har elfordon allt
tydligare lyfts fram som en viktig l6sning. Antalet elfordon har 6kat
snabbare an tidigare prognostiserat, samtidigt har utvecklingen for
andra fossilfria drivmedel, som biogas och etanol, haft en svagare
utveckling an beddmt.

I flera storre nationella utredningar som behandlar fragan hur utslappen
av vaxthusgaser fran Sveriges transporter ska kunna minska kraftigt har
det konstaterats att insatser behovs inom tre olika atgardsomraden: ett
transporteffektivt samhalle, energieffektivare fordon och férnybara
drivmedel.? Det racker inte med att bara fokusera pa ett eller tva av
dessa omraden, utan utsldppsminskningar méaste sker inom samtliga tre
omraden. Denna rapport fokuserar pa fossilfria drivmedel.

1.2 Syfte

Huvudsyftet med denna rapport ar att utgora ett kunskapsunderlag for
planering av infrastruktur for fossilfria drivmedel och elfordon i lanet
samt att:

» Peka ut vilken etablering som behovs for att tillgangliggora
fossilfria drivmedel pa en tillfredsstéllande niva ¢ver hela
Stockholms lan.

» Ge vagledning vad galler behov av antal tank- och laddstationer
for olika fossilfria drivmedel samt lamplig lokalisering av dessa.

» Beskriva vad lanets aktorer kan gora for att majliggora 6nskvard
infrastrukturutveckling.

Rapporten riktar sig till offentliga aktorer och aktorer som vill framja
utbyggnaden av fossilfri ladd- och tankinfrastruktur i Stockholms lan.

2 Trafikanalys, Forslag som leder till transportsektorns klimatomstallning, 2022.
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1.3 Avgransningar

Utgangspunkter for rapporten:

» Rapporten utgar ifran en nuldgesbild med siffor fran 2023 samt
scenarier for framtida behov och utveckling av tankinfrastruktur
for biodrivimedel och laddinfrastruktur for vagtrafik.

» Rapporten tacker in vagtrafik, bade privat och offentlig, samt
omfattar savil person- som godstrafik. Fossilfria drivmedel till
sjofart, tdg och flyg behandlas inte i rapporten.

» Rapporten omfattar de fossilfria drivmedel som finns
kommersiellt tillgingliga pa marknaden idag, vilket ar biodiesel,
etanol, biogas, el och vatgas.

» Rapporten fokuserar i forsta hand pa publik tank- och
laddinfrastruktur for biodrivmedel, el och vatgas.

» Tidshorisonten i rapporten ar fram till 2030. Langre tidshorisont
an si bedoms som sa oséker att modellera att det ar rimligare att
uppdatera underlaget efter ett antal ar.

» Frégor om elnatskapacitet och markanvandning hanteras inte i
rapporten.

» Frégor om riskhantering av olika branslen och batterier
behandlas inte i rapporten. Kommuner och verksamheter
behover analysera riskerna vid lokalisering av infrastruktur for
laddning och tankning av drivmedel.

» Rapporten handlar om publik laddinfrastruktur fér personbilar
och tung trafik med utgdngspunkten snabbladdning. Icke-publik
laddning, det vill siga hemmaladdning tas inte med i denna
rapport.

1.4 Metod

1.4.1 Bedémning av infrastrukturbehov

For att bedoma infrastrukturbehovet har nyckeltalet antal elbilar per
snabbladdare anvants som grund. Effekten per snabbladdare har
justerats upp och trafikflodeskartor samt marktillgdng har anvants fér
att geografiskt fordela ut laddplatser. Intervjuer med lanets kommuner
och privata aktorer har ocksa genomforts och information fran dessa har
bidragit till utplaceringen av laddplatser. En andel av laddpunkterna har
aven samlats i storre hubbar da det finns ett flertal fordelar med att
forlagga flera snabbladdpunkter pa en och samma plats. Utover 6kad
laddkapacitet och genomflode ger fler laddkunder ett hogre
kundunderlag vilket 6ppnar for kringverksamheter som exempelvis
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restauranger. Aven ur ett anvandarperspektiv kan det vara en férdel med
flera laddpunkter pa samma plats, se bilaga B fér mer information.

Beddmning av infrastrukturbehov fér snabbladdning av tunga fordon och
latta fordon har hanterats separat. Beddmningar av infrastrukturbehov
for tunga fordon i Stockholms 14n har gjorts utifran intervjuer i
kombination med data fran 400 000 lastbilar sammanstallda av
branschorganisationen ACEA.? Mer information om uppdaterade
infrastruktursantaganden presenteras i bilaga B.

Genom intervjuer med offentliga och privata aktdrer i Stockholms lan
och kringliggande regioner har forslag till stodjande atgarder tagits fram.
Dessa presenteras i kapitel 3.

Foto: Mostphotos

* https:/ /www.acea.auto/figure /interactive-map-electric-trucks-long-haul-stop-lo
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2. Infrastrukturbehov

2.1 Analys av utvecklingen av el-,
biogas-, vatgas- och biodieselfordon

I den tidigare planen fran 2020 gjordes antaganden om utvecklingen av
antal fordon av olika typer samt behovet av tillhérande infrastruktur. I
tabell 1 presenteras beddmningen av antal fordon &r 2020 bredvid
faktiskt utfall. Det ar framst antalet laddbara fordon har ¢kat snabbare an
vad som antogs i planen fran 2020. For att géra en beddmning av antalet
elbilar i Stockholms lan ar 2030 har berakningar gjorts utifran lanets
andel av Sveriges totala antal elbilar, tillsammans med antaganden fran
Power Circle och Energiforsk. Detta resulterade i en sammansatt
bedoémning pa cirka 700 000 latta, rena elbilar.** Mer information om
fordonsutvecklingen, inklusive bedémningar for biogas-, vatgas- och
biodieselfordon i lanet, presenteras i bilaga A.

Tabell 1: Bedomning och utfall av antal laddbara fordon i Stockholms lan.
Kalla: Trafikanalys Fordon i Ian och kommuner, 2020,2021,2022,2023,2024.

Fordonssla Bedomning | Bedomning | Utfall Utfall Utfall Utfall Utfall
8 2020 2025 2020 2021 2022 2023 2024

Latta laddbara
fordon
(laddhybrider
+ elfordon)

Varav elfordon 20 000 170 000 19149 36721 63710 103982 141988

Tunga ladd-
bara fordon
(elfordon +
laddhybrider)

61 000 290 000 80956 125186 166307 212873 263514

10 30 57 74 70 99 253

2.2 Publik laddinfrastrukturbehov for
latta fordon

Det beddmda behovet av snabbladdning for latta fordon ar hogt i
Stockholms ldn, eftersom antalet elbilar bedoms 6ka de kommande aren.
Vid utgangen av 2024 bestod personbilsflottan i Stockholms lin av cirka 14
procent rena elbilar® och 2030 kan andelen elbilar uppga till 35 procent. I

* Langsiktiga scenarier for introduktion av elfordon, Rapport 2022:899, 2022.
’ Power Circle webinarium, Hur snabbt kan elektrifieringen ga, 25 mars 2022.
¢ Trafikananlys 2025: Fordon i 1&n och kommuner 2024.

10
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de beddmningar av infrastrukturbehov som gjorts antas att varje
laddpunkt nyttjas av betydligt fler fordon an idag.

De platser som presenteras behéver undersokas vidare innan det gar att
avgora om de ar lampliga att etablera infrastrukturen pé. Faktorer som
kan paverka ar exempelvis tillgang pa eleffekt, markfragor och
konkurrens med annan bebyggelse. Ett forslag pa hur offentliga aktorer
kan anvanda de platser som identifierats presenteras i kapitel 3.

2.3 Publik laddinfrastrukturbehov for
tunga fordon

Nar det galler publik laddinfrastruktur for tunga fordon har kartor
utarbetats med sammanfattad information fran intervjuade aktorer,
ACEA, som ar en samarbetsorganisation for europeiska biltillverkare,
Trafikverket och stationer som beviljats stdd fran Regionala
Elektrifieringspiloter for tunga transporter. Malardalsradets rapport
"Behov av publik laddning for tung lastbilstrafik i Stockholm-
Malarregionen” som publicerades under 2024 har anvants som
referenslitteratur.

2.4 Samlad ladd- och tankinfrastruktur

Slutligen ar bedéomningen att tillkommande infrastrukturbehov framst
baseras pa hur manga tankstallen och laddplatser som behovs for att
forsorja vagfordon vid ett visst transportarbete. Det finns skal att
analysera andra aspekter som motiverar infrastrukturutbyggnad. Att
samlokalisera tank- och laddstationer for flera drivmedel, exempelvis
biogas, vatgas och el, har flera fordelar kopplat till krisberedskap samt
effektivt nyttjande av elnatskapacitet och mark i attraktiva lagen. Det
innebar exempelvis att aven om det i denna rapport inte finns ett
vatgastankstélle i ett visst omrade kan det anda finnas motiv for att
bygga ett sddant, sarskilt om det samlokaliseras med annan tank- och
laddinfrastruktur.

11
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2.5 Stockholms lan

Tillgang till infrastruktur for tank- och laddstationer for olika fornybara
drivmedel ar viktigt for tillvaxten i lanet. Det bidrar till att starka lanets
attraktions- och konkurrenskraft som i sin tur kan gynna investeringar,
framja hallbarhet, sanka féretagens driftkostnader och stétta innovation.

En god tillgang till tank- och laddstationer for olika férnybara drivmedel
kan bidra till att gora lanet mer attraktivt for investeringar och
foretagsetableringar samt starker lanets profil som en ledande region for
hallbar stadsutveckling.

I tabell 2 presenteras laget i Stockholms lan avseende tank- och
laddinfrastruktur under slutet av 2023 tillsammans med bedémt behov
till 2030. I figur 1 presenteras en dversikt éver behovet av tillkommande
infrastruktur uppdelat i omraden. Mer detaljerade kartor dver
laddplatser och tankstéllen finns under respektive omrade.

Tabell 2: Nuldge fér infrastruktur fér tankning av biogas, vatgas och snabbladdning
samt bedomt behov till 2030.

Stockholms lan Bedomt behov

Snabbladdpunkter 2023 575

Beddmt behov av snabbladdpunkter 2030 | > 2300
Biogastankstallen 2023 30 CBG, 3 LBG
Beddmt behov av biogastankstallen 2030 > 30 CBG, 24 LBG
Vatgastankstallen 2023 1

Beddmt behov av vatgastankstallen 2030 3

Vid utgangen av 2024 fanns det 324 526 personbilar i lanet som antingen
var rena elfordon, elhybrider eller laddhybrider. Det innebar att cirka en
tredjedel av personbilsflottan pa totalt 983 506 fordon i lanet ar
elfordon. Stockholms lan har flest antal elbilar jamfort med andra lan.
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Antal personbilar i trafik i Stockholms lén

per drivmedel. Ar 2024.
3%_1 r1%

m Bensin

12% .
m Diesel

0% m El

Elhybrider
Laddhybrider
Etanol

Gas

Figur 1: Antal personbilar i trafik i Stockholms lan per drivmedel &r 2024.
Kalla: Trafikanalys 2025: Fordon i 1an och kommuner 2024.

Under 2024 var andelen laddbara personbilar som nyregistrerades
57 procent nationellt jamfor med 58 procent 2023. For Stockholms
lan var andelen nyregistrerade rena elfordon, elhybrider eller
laddhybrider 75 procent av alla nyregistrerade personbilar totalt.’”

Nyregistrerade personbilar i Stockholms lén
per drivmedel. Ar 2024.

1%_\/0%

m Bensin

m Diesel

m El
A Elhybrider1)
Laddhybrider
Etanol

Gas

Figur 2: Antal nyregistrerade personbilar i Stockholms 1an per drivmedel ar 2024.
Kalla: Trafikanalys 2025: Fordon i 1an och kommuner 2024.

" Trafikanalys 2025: Fordon i 1&n och kommuner 2024.
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Nord Nordost
> 375 snabbladdare (75) > 200 snabbladdare (65)
23 CBg 3) 22 CBg (2)
> 1LBG (1) 2 0LBG (0)
> 2 vatgas (1) > 0 vatgas (0)
Nordvast Mitt
=160 bbladd 28
s C;ga(3) SER > 470 snabbladdare (220)
>0 LBG (0) 213 CBG (13)

>1LBG (1)

20 vat 0
vatgas (0) > 0 vatgas (0)

Vast

= 25 snabbladdare (3)

=0 CBG (0) Ost

>0 LBG (0) > 290 snabbladdare (94)

= (0 vatgas (0) >1CBG (1)
2 0LBG (0)

> 0 vatgas (0)

Sydost

Sydvast

= 530 snabbladdare (87) i gocggb(gl)addare W
26 CBG (6) =0 LBG (0)

=1 LBG (0)

> 1 vatgas (0) 2 0 vatgas (0)

Figur 3: Oversiktsbild av bedémt behov av tank- och snabbladdnings-
infrastruktur fér Stockholms lan till ar 2030. Nulage (juni 2024) for antal
snabbladdare, antal tankstallen for komprimerad biogas (CBG), antal tankstallen
for flytande biogas (LBG) samt tankstallen for vatgas inom parentes.

2.5.1 Laddning av tunga fordon

I beskrivningen av omraden senare i kapitlet presenteras kartor med
sammanslagen information kopplad till infrastruktur fér tunga fordon.
Beddmningen for samtliga omraden ar att de publika laddplatser for
tunga fordon som kommer att tillkomma genom beviljat stod fran
Regionala Elektrifieringspiloter for tunga transporter och inom
Klimatklivet ar en god grund for att tacka behovet fram till 2030. En
karta 6ver Stockholms lan med markerade platser for dessa stationer
presenteras i figur 4.
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2.6 Omrade Nord

Omrade Nord omfattar kommunerna Sigtuna, Upplands Vasby och
Sollentuna. Bedomt behov av tank- och laddinfrastruktur sammanfattas i
tabellen nedan.

Tabell 3. Bedomt behov av tank- och laddinfrastruktur fram till 2030 i omrade Nord.

Sigtuna kommun, Upplands Vasby Bedomt behov
kommun och Sollentuna kommun

Snabbladdpunkter 2023 75

Beddmt behov av snabbladdpunkter 2030 | Cirka 375
Biogastankstallen 2023 3 CBG, 1 LBG
Beddmt behov av biogastankstallen 2030 3 CBG, 1 LBG
Vatgastankstallen 2023 1

Beddmt behov av vatgastankstallen 2030 2

2.6.1 Snabbladdning av latta fordon

Vid slutet av 2023 fanns 75 CCS-laddpunkter férdelade pa nio platser,
som i sin tur ar grupperade i fem 6vergripande omraden. Samtliga
laddpunkter var placerade i direkt eller nara anslutning till E4:an.

Av de cirka 1700 snabbladdpunkter som har beddmts behdva tillkomma
ilanet antas omrade Nord vara i behov av cirka 300. Bedomningen ar
att cirka 250 av de tillkommande snabbladdarna bor placeras
strategiskt i laddhubbar om cirka 20-40 i narheten av motorvags-
avfarter for att framst betjana langvaga trafik (figur 5). Resterande
snabbladdpunkter kan placeras mer utspritt i kommunerna for att
komplettera snabbladdningshubbarna och i huvudsak forsérja lokal och
regional trafik. Dessa kan med fordel placeras pa befintliga
tankstationer och parkeringar.
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Figur 5: Snabbladdning av latta fordon i omrade Nord. Gréna markeringar:
Antal CCS-snabbladdningspunkter och tillhérande effektniva i omrade Nord samt
biogastankstallen (Q4 2023). Blaa markeringar: Bedomt tillkommande behov av
snabbladdningshubbar till 2030, dar varje laddare har en effekt pa minst 150 kW.

17



KUNSKAPSUNDERLAG FOR ETABLERING AV PUBLIK FOSSILFRI
TANK- OCH LADDINFRASTRUKTUR | STOCKHOLMS LAN TILL 2030

2.6.2 Laddning av tunga fordon

For att identifiera lampliga platser for laddning av transportfordon har
informationen fran intervjuade aktorer, ACEA, Trafikverket och aktorer
som beviljats stdd fran Regionala Elektrifieringspiloter for tunga
transporter sammanstallts (figur 6). De aktorer som har beviljats st6d
fran elektrifieringspiloterna beddms kunna tillgodose behovet av publik
snabbladdning for tunga fordon de narmaste aren. Utover dessa platser
ar beddmningen att de platser som namnts i intervjuer ar hogst
prioriterade, da dessa aterspeglar konkreta 6nskemal frdn aktorer som
faktiskt kan komma att utnyttja infrastrukturen.

Intervjustudie

Elektrifieringspilot - Laddning

ACEA rekommenderade faddpunkter

Yol |

Trafikverket 2022/SWECO 2023 - Verksamhetsomrade, 100+ lastbilar/dygn

= |
Sigtﬁ% @
\

Vallentuna

v

Habo
Upplands-Bro

Upplands Vasby

FS)

Q

Osterdker

Vaxholm

Danderyd
Ekero
Lidingo
Nacka
Figur 6: Identifierade platser fér laddstationer for tunga fordon i norra
delen av Stockholms lan. Lila cirklar ar platser identifierade i en intervjustudie
med transportkdpare och transportutforare, gula cirklar markerar platser som
beviljats stod inom ramen for regionala elektrifieringspiloter fér tunga
transporter, grona cirklar representerar platser som av ACEA identifierats som
rekommenderade laddpunkter och lila fyrkanter ar platser som Trafikverket
kartlagt. 8910

8 Intervjustudie med 15 transportkdpare och transportutforare inom fjarrtransport,
distribution i stad och region samt renhallning i Stockholmsregionen. Genomférd
2022 av BioDriv Ost, Scania Sverige och Sveriges Akeriféretag.

® ACEA - statistik 6ver lastbilsstopp (https://www.acea.auto /figure /interactive-
maps-electric-trucks-stop-locations-northern-europe /)

10 Uppstallningsplatser och laddstationer for tung lastbilstrafik i Stockholms lan,
Trafikverket 2022.
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2.6.3 Biogastankstallen

Vid arsskiftet 2024 /25 fanns det i omrade Nord tre tankstationer for
komprimerad biogas och en tankstation for flytande biogas. For att
kunna kora och tanka med biogas i lanet bedéms inga ytterligare
biogastankstéllen behdvas i omrade Nord fram till 2030. Det ar vart att
notera att aven om det for nirvarande inte finns ett patagligt behov av
fler biogastankstationer i omradet kan det finnas gynnsamma
forutsattningar for att frimja ny etablering om intresse uppstar hos
lokala aktorer.

2.6.4 Vatgastankstallen

For narvarande finns en vatgastankstation vid Arlanda i norra delen av
lanet, en i Nykvarn i sodra delen av lanet samt en planerad i Marsta i
norra delen av ldnet. [ ett perspektiv fram till ar 2030 foérutspas behovet
av ytterligare vatgastankstationer vara relativt begransat i Stockholms
lan. Det ar dock viktigt att beakta den foranderliga natur som praglar
transportsystemet och bransleanvandningen. For att effektivt mota
behovet av vatgastillgdng for fordon foreslas dessa stationer ligga nara
stora genomfartsvagar och trafikknutpunkter, placerade utifran lokala
forutsattningar och trafikmonster.
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2.7 Omrade Nordost

Omrade Nordost omfattar kommunerna Norrtalje, Vallentuna, Téaby och
Osteriker. Bedomt behov av tank- och laddinfrastruktur sammanfattas i
tabellen nedan.

Tabell 4. Bedomt behov av tank- och laddinfrastruktur fram till 2030 i omrade
Nordost.

Norrtélje kommun, Vallentuna kommun, | Bedomt behov
Taby kommun och Osterdker kommun

Snabbladdpunkter 2023 65

Beddmt behov av snabbladdpunkter 2030 Cirka 200
Biogastankstallen 2023 2 CBG, 0 LBG
Beddmt behov av biogastankstallen 2030 2 CBG, 0 LBG
Vatgastankstallen 2023 0

Beddmt behov av vatgastankstallen 2030 0

2.7.1 Snabbladdning av latta fordon

I slutet av 2023 fanns i omrade Nordést drygt 60 CCS-laddpunkter
grupperade i fem huvudsakliga omraden av vilka tre var placerade i
direkt anslutning till E18. Av de cirka 1700 snabbladdpunkter som har
beddmts behova tillkomma i lanet antas omrade Nord6st vara i behov av
cirka 140. Beddmningen ar att drygt 100 av de tillkommande
snabbladdarna bor placeras strategiskt i laddhubbar om cirka 15-30 i
narheten av motorvagsavfarter i Taby och Norrtalje for att till stor del
betjana regional trafik (figur 7). Resterande snabbladdpunkter kan
placeras mer utspritt i kommunerna for att komplettera snabbladdnings-
hubbarna och i huvudsak forsorja lokal och regional trafik. Dessa kan
med fordel placeras pa befintliga tankstationer och parkeringar.
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Figur 7: Snabbladdning av latta fordon i omrade Nordést.

Grona markeringar: Antal CCS-snabbladdningspunkter och tillhérande effektniva
i omrade Nordést samt biogastankstallen (Q4 2023). Blda markeringar: Bedomt
tillkommande behov av snabbladdningshubbar till 2030, dar varje laddare har en
effekt pa minst 150 kW.

2.7.2 Laddning av tunga fordon

For att identifiera 1ampliga platser for laddning av transportfordon har
informationen fran intervjuade aktorer, ACEA, Trafikverket och
laddstationer som har beviljats stod fran Regionala Elektrifieringspiloter
for tunga transporter sammanstallts (figur 7). De laddstationer som har
beviljats stod fran elektrifieringspiloterna beddéms kunna tillgodose
behovet av publik snabbladdning for tunga fordon de nadrmaste aren.
Utover dessa platser ar bedomningen att platser som namnts i intervjuer
ar hogst prioriterade, da dessa aterspeglar konkreta 6nskemal fran
aktorer som faktiskt kan komma att utnyttja infrastrukturen.
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Figur 8: Identifierade platser fér laddstationer for tunga fordon i nordéstra
delen av Stockholms lan. Lila cirklar ar platser identifierade i en intervjustudie
med transportkdpare och transportutforare, gula cirklar markerar platser som
beviljats stod inom ramen for regionala elektrifieringspiloter for tunga
transporter, grona cirklar representerar platser som av ACEA identifierats som
rekommenderade laddpunkter och lila fyrkanter ar platser som Trafikverket
kartlagt."!1213

2.7.3 Biogastankstallen

Vid arsskiftet 2024 /25 fanns det i omrade Nordost tva tankstationer for
komprimerad biogas. For att kunna kora och tanka med biogas i lanet
beddms inga ytterligare biogastankstallen behévas i omrade Norddst
fram till 2030. Det ar vart att notera att aven om det for narvarande inte
finns ett patagligt behov av fler biogastankstationer i omradet, kan det
finnas gynnsamma forutsattningar for att framja ny etablering om
intresse uppstar hos lokala aktorer.

11 Intervjustudie med 15 transportkdpare och transportutforare inom fjarrtransport,
distribution i stad och region samt renhallning i Stockholmsregionen. Genomférd
2022 av BioDriv Ost, Scania Sverige och Sveriges Akeriféretag.

12 ACEA - statistik 6ver lastbilsstopp (https://www.acea.auto /figure /interactive-
maps-electric-trucks-stop-locations-northern-europe /)

13 Uppstallningsplatser och laddstationer for tung lastbilstrafik i Stockholms lan,
Trafikverket 2022.
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2.7.4 Vatgastankstallen

I ett perspektiv fram till ar 2030 férutspas behovet av ytterligare
vatgastankstationer vara relativt begransat i Stockholms lan. Det ar dock
viktigt att beakta den foranderliga natur som praglar transportsystemet
och bransleanvandningen. For att effektivt mdta behovet av vatgas-
tillgang for fordon ar det foreslaget att dessa stationer placeras nara
stora genomfartsvagar och trafikknutpunkter. Exakta placeringar
kommer dock att variera beroende pa lokala forutsattningar och
trafikmonster. For narvarande finns en vatgastankstation vid Arlanda i
norra delen av ldnet samt en i Nykvarn i sodra delen av lanet.
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2.8 Omrade Nordvidst

Omrade Nordvdst omfattar kommunerna Jarfalla, Upplands-Bro. Bedomt
behov av tank- och laddinfrastruktur sammanfattas i tabellen nedan.

Tabell 5. Bedomt behov av tank- och laddinfrastruktur fram till 2030 i omrade
Nordviist.

Jarfalla kommun och Upplands-Bro kommun

Snabbladdpunkter 2023 28

Beddmt behov av snabbladdpunkter 2030 Cirka 160
Biogastankstallen 2023 3 CBG, 0 LBG
Beddmt behov av biogastankstallen 2030 3 CBG, 0 LBG
Vatgastankstallen 2023 0

Beddmt behov av vatgastankstallen 2030 0

2.8.1 Snabbladdning av latta fordon

I slutet av 2023 fanns i omrade Nordvdst cirka 30 CCS-laddpunkter
grupperade i fyra huvudsakliga omraden, samtliga placerade i
anslutning till E18. Av de cirka 1700 snabbladdpunkter som har
beddmts behova tillkomma i lanet antas omrade Nordvdst vara i behov
av cirka 130. Beddmningen ar att cirka 130 av de tillkommande
snabbladdarna bor placeras strategiskt i laddhubbar om cirka 15-30 i
narheten av motorvagsavfarter for att till stor del betjana regional trafik
(figur 9). De aterstiende snabbladdpunkterna kan spridas ut i
kommunerna for att komplettera laddhubbarna och betjana bade lokal
och regional trafik. Dessa kan med fordel placeras pa befintliga
tankstationer och parkeringar.
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Figur 9: Snabbladdning av latta fordon i omrade Nordvist. Grona
markeringar: Antal CCS-snabbladdningspunkter och tillhérande effektniva i
omrade Nordvast samt biogastankstallen (Q4 2023). Blda markeringar: Bedomt
tillkommande behov av snabbladdningshubbar till 2030, dar varje laddare har en
effekt pd minst 150 kW.

2.8.2 Laddning av tunga fordon

For att identifiera lampliga platser for laddning av transportfordon har
informationen fran intervjuade aktorer, ACEA, Trafikverket och
laddstationer som har beviljats stod fran Regionala Elektrifieringspiloter
for tunga transporter sammanstallts (figur 10). De laddstationer som har
beviljats stod fran elektrifieringspiloterna och Klimatklivet bedéms
kunna tillgodose grundbehovet av publik snabbladdning for tunga fordon
under de niarmaste aren. Utdver dessa laddstationer ar beddmningen att
platser som ndmnts i intervjuer ar hogst prioriterade, da dessa ater-
speglar konkreta 6nskemal fran aktérer som faktiskt kan komma att
utnyttja infrastrukturen.
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Figur 10: Identifierade platser for laddstationer fér tunga fordon i norra
delen av Stockholms lén. Figurforklaring: Lila cirklar ar platser identifierade i
en intervjustudie med transportkdpare och transportutférare, gula cirklar
markerar platser som beviljats stéd inom ramen for regionala elektrifierings-
piloter for tunga transporter, gréna cirklar representerar platser som av ACEA
identifierats som rekommenderade laddpunkter och lila fyrkanter ar platser
som Trafikverket kartlagt.

Nacka

2.8.3 Biogastankstallen

Vid arsskiftet 2024 /25 fanns i omrade Nordvast tre tankstationer for
komprimerad biogas. For att kunna kora och tanka med biogas i lanet
beddéms inga ytterligare biogastankstallen behévas i omrade Nordvdist
fram till 2030. Det ar vart att notera att aven om det for narvarande inte
finns ett patagligt behov av fler biogastankstationer i omradet, kan det
finnas gynnsamma forutsattningar for att framja nyetablering om
intresse uppstar hos lokala aktorer.

2.8.4 Vatgastankstallen

I ett perspektiv fram till ar 2030 forutspas behovet av ytterligare vatgas-
tankstationer vara relativt begransat i Stockholms lan. Det ar dock viktigt
att beakta den féranderliga natur som praglar transportsystemet och
bransleanvandningen. For att effektivt mota behovet av vitgastillgang for
fordon ar det foreslaget att dessa stationer placeras nara stora
genomfartsvagar och trafikknutpunkter. Den exakta placeringen kommer
dock att variera beroende pa lokala forutsattningar och trafikmonster.
For narvarande finns en vatgastankstation vid Arlanda samt en planerad i
Marsta i norra delen av lanet samt en Nykvarn i sddra delen av lanet.

26



KUNSKAPSUNDERLAG FOR ETABLERING AV PUBLIK FOSSILFRI
TANK- OCH LADDINFRASTRUKTUR | STOCKHOLMS LAN TILL 2030

2.9 Omrade Vst

Omrade Vist omfattar Ekerd kommun. Bedomt behov av tank- och
laddinfrastruktur sammanfattas i tabellen nedan.

Tabell 6. Bedomt behov av tank- och laddinfrastruktur fram till 2030 i omrade Vist.

Bedomt behov

Ekero kommun

Snabbladdpunkter 2023 3

Beddmt behov av snabbladdpunkter 2030 | Cirka 25
Biogastankstallen 2023 0 CBG, 0 LBG
Beddmt behov av biogastankstallen 2030 0 CBG, 0 LBG
Vatgastankstallen 2023 0

Beddmt behov av vatgastankstallen 2030 0

2.9.1 Snabbladdning latta fordon

I slutet av 2023 fanns det 3 CCS-laddpunkter i omrade Vdst, samtliga
placerade i Ekerd nara Tappstromsbron. Samtliga snabbladdare har

50 kW. Av de cirka 1700 snabbladdpunkter som bedéms behdva
tillkomma i lanet antas omrade Vst vara i behov av cirka 20. De relativt
fa laddarna beror pa att bade langvéiga och regional genomfartstrafik i
stort ej forekommer i omradet. Laddarna bedéms kunna placeras utspritt
i Ekeré kommun pa befintliga tankstationer och parkeringar med fokus

pa kommunens sddra delar.
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Figur 11: Snabbladdning av latta fordon i omrade Vast. Gron markering: Antal
CCS-snabbladdningspunkter och tillhnérande effektniva i omrade Vast (Q4 2023).
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Beddmningen till 2030 ar att cirka 20 tillkommande snabbladdpunkter bér
placeras utspritt i Eker6 kommun pa befintliga tankstationer och parkeringar
med fokus pa kommunens sédra delar.

2.9.2 Laddning av tunga fordon

For att identifiera 1ampliga platser for laddning av transportfordon har
informationen fran intervjuade aktdrer, ACEA, Trafikverket och
laddstationer som har beviljats stod fran Regionala Elektrifieringspiloter
for tunga transporter sammanstallts. De laddstationer som har beviljats
stod fran elektrifieringspiloterna och Klimatklivet i angransande
kommuner bedoms kunna tillgodose behovet av publik snabbladdning
for tunga fordon i omradet under de narmaste aren. Utdver dessa ar
bedémningen att platser som namnts i intervjuer ar hogst prioriterade,
da dessa aterspeglar konkreta 6nskemal fran aktdrer som faktiskt kan
komma att utnyttja infrastrukturen.

2.9.3 Biogastankstallen

Vid arsskiftet 2024 /25 fanns det i omrade Vst inga tankstationer for
biogas. For korbarhet med biogas i lanet kravs inga tankstationer for
komprimerad biogas i omrade Vist. Det ar vart att notera att dven om
det for narvarande inte finns ett patagligt behov av biogastankstationer i
omradet kan det finnas gynnsamma forutsattningar for att fraimja
nyetablering om intresse uppstar hos lokala aktorer.

2.9.4 Vatgastankstadllen

I ett perspektiv fram till ar 2030 férutspas behovet av ytterligare
vatgastankstationer vara relativt begransat i Stockholms lan. Det ar dock
viktigt att beakta den foranderliga natur som praglar transportsystemet
och bransleanvandningen. For att effektivt mota behovet av vatgas-
tillgdng for fordon ar det foreslaget att dessa stationer placeras nara
stora genomfartsvagar och trafikknutpunkter. Den exakta placeringen
kommer dock att variera beroende pa lokala férutsattningar och
trafikmonster. For narvarande finns en vatgastankstation vid Arlanda
samt en planerad i Marsta i norra delen av lanet samt en i Nykvarn i
sodra delen av lanet.
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2.10 Omrade Mitt

Omrade Mitt omfattar kommunerna Danderyd, Sundbyberg, Solna och
Stockholm. Bedomt behov av tank- och laddinfrastruktur sammanfattas i
tabellen nedan.

Tabell 7. Bedomt behov av tank- och laddinfrastruktur fram till 2030 i omrade Mitt.

Danderyds kommun, Sundbybergs kommun, | Bedomt behov
Solna stad och Stockholms stad

Snabbladdpunkter 2023 220

Beddmt behov av snabbladdpunkter 2030 Cirka 470
Biogastankstallen 2023 13 CBG, 1 LBG
Beddmt behov av biogastankstallen 2030 13 CBG, 1 LBG
Vatgastankstallen 2023 0

Beddmt behov av vatgastankstallen 2030 0

2.10.1 Snabbladdning av latta fordon

I slutet av 2023 fanns cirka 220 CCS-laddpunkter i de centrala
kommunerna i Stockholms lan. Jamfort med andra omraden ar snabb-
laddningspunkterna i hogre grad utspridda, med endast nagra fa storre
hubbar. En stor anledning till detta ar bristen pa lampliga platser for att
bygga ny utrymmeskravande infrastruktur. Av de cirka 1700 snabb-
laddpunkter som har bedémts behova tillkomma i ldnet antas omrade
Mitt vara i behov av drygt 250. Utéver tre identifierade omraden i
Danderyds kommun ar beddmningen att snabbladdarna dven i framtiden
i huvudsak kommer att behéva placeras relativt utspritt om 4-10 ladd-
punkter per plats pa grund av begransat fysiskt utrymme (figur 12). Dessa
kan med fordel placeras pa befintliga tankstationer och parkeringar.
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Figur 12: Snabbladdning av latta fordon i omrade Mitt: Antal CCS-
snabbladdningspunkter och tillhérande effektniva i omrade Mitt samt
biogastankstallen (Q4 2023). Blaa markeringar: Bedomt tillkommande behov av
snabbladdningshubbar till 2030, dér varje laddare har en effekt pa minst 150 kW.

2.10.2 Laddning av tunga fordon

For att identifiera 1ampliga platser for laddning av transportfordon har
informationen fran intervjuade aktorer, ACEA, Trafikverket och
laddstationer som har beviljats stod fran Regionala Elektrifieringspiloter
for tunga transporter sammanstallts (figur 13). De laddstationer som har
beviljats stod fran elektrifieringspiloterna beddms kunna tillgodose
behovet av publik snabbladdning fér tunga fordon de narmaste aren.
Utover dessa bedoms platser som namnts i intervjuerna vara hogst
prioriterade, da dessa aterspeglar konkreta dnskemal fran aktdrer som
faktiskt kan komma att utnyttja infrastrukturen.
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Figur 13: Identifierade platser for laddstationer fér tunga fordon i centrala
Stockholms lan. Lila cirklar ar platser identifierade i en intervjustudie med
transportkdpare och transportutférare, gula cirklar markerar platser som
beviljats stdd inom ramen for regionala elektrifieringspiloter for tunga
transporter, grona cirklar representerar platser som av ACEA identifierats som

rekommenderade laddpunkter och lila respektive bla fyrkanter ar platser som
Trafikverket kartlagt.41>16

2.10.3 Biogastankstallen

Vid arsskiftet 2024 /25 fanns det i omrade Mitt 13 tankstationer for
komprimerad biogas och en tankstation for flytande biogas. For
korbarhet med biogas i lanet kravs inga ytterligare tankstationer for
komprimerad biogas under de niarmaste aren. Dock finns behov av att
uppratta en ny station for flytande biogas. Placeringen av tankstationen
ar i sig fordelaktig och bade dgaren av tankstationen (som inte ar
densamma som fastighetsigaren) och de intervjuade akerier som i

¥ Intervjustudie med 15 transportkopare och transportutforare inom fjarrtransport,
distribution i stad och region samt renhallning i Stockholmsregionen. Genomférd
2022 av BioDriv Ost, Scania Sverige och Sveriges Akeriféretag.

15 ACEA - statistik dver lastbilsstopp (https://www.acea.auto /figure /interactive-
maps-electric-trucks-stop-locations-northern-europe /)

16 Uppstéllningsplatser och laddstationer for tung lastbilstrafik i Stockholms lan,
Trafikverket 2022.
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nulaget nyttjar den vill garna att en ny LBG tankstation upprattas i
omradet sa snart som mojligt.

2.10.4 Vatgastankstallen

Fram till ar 2030 forutspas behovet av ytterligare vitgastankstationer
vara relativt begransat i Stockholms lan. Det ar dock viktigt att beakta
den foranderliga natur som praglar transportsystemet och
bransleanvandningen. For att effektivt méta behovet av vatgastillgang for
fordon foreslas dessa stationer placeras néra stora genomfartsvigar och
trafikknutpunkter. Den exakta placeringen kommer dock att variera
beroende pa lokala forutsattningar och trafikmdnster. For narvarande
finns en vatgastankstation vid Arlanda samt en planerad i Marsta i norra
delen av lanet samt en under byggnation i Nykvarn i sodra delen av lanet.
For att sakerstdlla en god geografisk tackning bor en vatgastankstation
upprattas aven i sodra delen av Stockholms 1an i anslutning till E4:an.
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2.11 Omrade Ost

Omrade Ost omfattar kommunerna Haninge, Liding®, Nacka, Tyreso,
Vaxholm och Varmdo. Bedomt behov av tank- och laddinfrastruktur
sammanfattas i tabellen nedan.

Tabell 8. Bedomt behov av tank- och laddinfrastruktur fram till 2030 i omrade Ost.

Haninge kommun, Liding6 stad, Nacka kommun, Bedémt behov
Tyres6 kommun, Vaxholms stad och Varmdé kommun

Snabbladdpunkter 2023 94

Beddmt behov av snabbladdpunkter 2030 Cirka 290
Biogastankstallen 2023 1 CBG, 0 LBG
Beddmt behov av biogastankstallen 2030 1 CBG, 0 LBG
Vatgastankstallen 2023 0

Beddmt behov av vatgastankstallen 2030 0

2.11.1 Snabbladdning av latta fordon

I slutet av 2023 fanns drygt 90 CCS-laddpunkter fordelat pa atta platser i
omrade Ost. Av de cirka 1700 snabbladdpunkter som har bedémts
behova tillkomma i linet antas omrade Ost vara i behov av cirka 200.
Beddmningen ar att cirka 110 av de tillkommande snabbladdarna bor
placeras i Nacka, Varmdo och Haninge, strategiskt i laddhubbar om cirka
20-30 (figur 14). Resterande snabbladdpunkter kan placeras mer utspritt
i kommunerna for att komplettera snabbladdningshubbarna och i
huvudsak forsorja lokal trafik. Dessa kan med fordel placeras pa
befintliga tankstationer och parkeringar.
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Figur 14: Snabbladdning av litta fordon i omrade Ost. Antal CCS-
snabbladdningspunkter och tillhérande effektnivé i omrade Ost samt
biogastankstallen (Q4 2023). Blaa markeringar: Bedomt tillkommande behov av
snabbladdningshubbar till 2030, dar varje laddare har en effekt pa minst 150 kW.

2.11.2 Laddning av tunga fordon

For att identifiera 1ampliga platser for laddning av transportfordon har
informationen fran intervjuade aktorer, ACEA, Trafikverket och
laddstationer som har beviljats stod fran Regionala Elektrifieringspiloter
for tunga transporter sammanstallts (figur 15). De laddstationer som har
beviljats stod fran elektrifieringspiloterna bedéms kunna tillgodose
behovet av publik snabbladdning for tunga fordon de nidrmaste aren.
Utover dessa ar bedomningen att platser som namnts i intervjuer ar
hogst prioriterade, di dessa aterspeglar konkreta 6nskemal fran aktorer
som faktiskt kan komma att utnyttja infrastrukturen.
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Figur 15: Identifierade platser for laddstationer fér tunga fordon i 6stra
Stockholms lan. Lila cirklar ar platser identifierade i en intervjustudie med
transportkdpare och transportutfoérare, gula cirklar markerar platser som
beviljats stdd inom ramen for regionala elektrifieringspiloter for tunga
transporter, grona cirklar representerar platser som av ACEA identifierats som
rekommenderade laddpunkter och lila, blad samt orangea fyrkanter &r platser
som Trafikverket kartlagt.'”.181%

2.11.3 Biogastankstallen

Vid arsskiftet 2024 /25 fanns i omrade Ost en tankstation for
komprimerad biogas. For att kunna kora och tanka med biogas i lanet
beddms inga ytterligare biogastankstéllen behdvas i omrade Ost fram till
2030. Det ar vart att notera att aven om det for narvarande inte finns ett
patagligt behov av fler biogastankstationer i omradet kan det finnas
gynnsamma forutsattningar for att framja nyetablering om intresse
uppstar hos lokala aktorer.

2.11.4 Vatgastankstallen

Fram till ar 2030 forutspas behovet av ytterligare vitgastankstationer
vara relativt begransat i Stockholms lan. Det ar dock viktigt att beakta

7 Intervjustudie med 15 transportkopare och transportutférare inom fjérrtransport,
distribution i stad och region samt renhallning i Stockholmsregionen. Genomférd
2022 av BioDriv Ost, Scania Sverige och Sveriges Akeriféretag.

8 ACEA - statistik 6ver lastbilsstopp (https://www.acea.auto /figure /interactive-
maps-electric-trucks-stop-locations-northern-europe /)

¥ Uppstéllningsplatser och laddstationer for tung lastbilstrafik i Stockholms lan,
Trafikverket 2022.
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den foranderliga natur som praglar transportsystemet och
bransleanvandningen. For att effektivt mota behovet av vatgastillgang for
fordon foreslas dessa stationer placeras néra stora genomfartsvigar och
trafikknutpunkter. Den exakta placeringen kommer dock att variera
beroende pé lokala forutsattningar och trafikmonster. For narvarande
finns en vatgastankstation vid Arlanda samt en planerad i Marsta i norra
delen av lanet samt en under byggnation i Nykvarn i sodra delen av lanet.
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2.12 Omrade Sydést

Omrade Sydost omfattar Nynashamns kommun. Bedémt behov av tank-
och laddinfrastruktur sammanfattas i tabellen nedan.

Tabell 9. Bedomt behov av tank- och laddinfrastruktur fram till 2030 i omrade Sydést.

Nynashamns kommun Bedémt behov

Snabbladdpunkter 2023 3

Beddmt behov av snabbladdpunkter 2030 | Cirka 30
Biogastankstallen 2023 0 CBG, 0 LBG
Beddmt behov av biogastankstallen 2030 0 CBG, 0 LBG
Vatgastankstallen 2023 0

Beddmt behov av vatgastankstallen 2030 0

2.12.1 Snabbladdning av latta fordon

I slutet av 2023 fanns endast tre CCS-laddpunkter fordelat pa tva platser
i omrade Syddst. Bada platserna var placerade i direkt anslutning till vig
73. Av de cirka 1700 snabbladdpunkter som bedéms behdva tillkomma i
lanet antas omrade Sydést vara i behov av cirka 25. Beddmningen ar att
cirka 20 av de tillkommande snabbladdarna bor placeras strategiskt i en
laddhubb nirheten av hamnen i Nyndshamn (figur 16). Aterstiende
snabbladdpunkter kan placeras utspritt i kommunen, med fordel pa
befintliga tankstationer och parkeringar.
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Figur 16: Snabbladdning av latta fordon i omrade Sydost. Antal CCS-
snabbladdningspunkter och tillhérande effektniva i omrade Sydost (Q4 2023).

Blaa markeringar: Bedomt tillkommande behov av snabbladdningshubb till 2030,
dar varje laddare har en effekt pa minst 150 kW.

2.12.2 Laddning av tunga fordon

For att identifiera lampliga platser for laddning av transportfordon har
informationen fran intervjuade aktorer, ACEA, Trafikverket och
laddstationer som har beviljats stdd fran Regionala Elektrifieringspiloter
for tunga transporter sammanstallts (figur 17). De laddstationer som har
beviljats stod fran elektrifieringspiloterna och Klimatklivet bedéms
kunna tillgodose grundbehovet av publik snabbladdning for tunga fordon
under de narmaste dren. Utover dessa ar beddmningen att platser som
namnts i intervjuer ar hogst prioriterade, da dessa aterspeglar konkreta
onskemal fran aktorer som faktiskt kan komma att utnyttja
infrastrukturen. Ingen sddan plats finns dock i omradet.
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Figur 17: Identifierade platser for laddplatser och vitgasgastankstationer
for tunga fordon i sédra Stockholms lan. Lila cirklar ar platser identifierade i
en intervjustudie med transportkdpare och transportutférare, gula cirklar
markerar platser som beviljats stéd inom ramen for regionala elektrifierings-
piloter for tunga transporter, grona cirklar representerar platser som av ACEA
identifierats som rekommenderade laddpunkter och lila respektive bl fyrkanter
ar platser som Trafikverket kartlagt.202".22

2.12.3 Biogastankstallen

Vid arsskiftet 2024 /25 fanns det i omrade Syddst inga tankstationer for
vare sig komprimerad eller flytande biogas. For att kunna koéra och tanka
med biogas i lanet bedoms inga biogastankstillen behévas i omrade
Sydést fornarvarande tid. Dock kan det finnas gynnsamma
forutsattningar for att frimja nyetablering om intresse uppstar hos
lokala aktorer.

2.12.4 Vatgastankstallen

Fram till ar 2030 forutspas behovet av ytterligare vatgastankstationer
vara relativt begransat i Stockholms lan. Det ar dock viktigt att beakta
den foranderliga natur som praglar transportsystemet och

20 Intervjustudie med 15 transportkopare och transportutforare inom fjarrtransport,
distribution i stad och region samt renhallning i Stockholmsregionen. Genomférd
2022 av BioDriv Ost, Scania Sverige och Sveriges Akeriféretag.

2l ACEA - statistik 6ver lastbilsstopp (https://www.acea.auto /figure /interactive-
maps-electric-trucks-stop-locations-northern-europe /).

22 Uppstéllningsplatser och laddstationer for tung lastbilstrafik i Stockholms lan,
Trafikverket 2022.
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bransleanvandningen. For att effektivt mota behovet av vitgastillgang for
fordon ar det foreslaget att dessa stationer placeras nara stora
genomfartsvagar och trafikknutpunkter. Exakta placeringar kommer
dock att variera beroende pa lokala férutsattningar och trafikmonster.
For narvarande finns en vatgastankstation vid Arlanda samt en planerad i
Marsta i norra delen av lanet samt en under byggnation i Nykvarn i sodra
delen av lanet.
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2.13 Omrade Sydviist

Omrade Sydost omfattar kommunerna Huddinge, Salem, Nykvarn,
Sodertilje och Botkyrka. Bedomt behov av tank- och laddinfrastruktur
sammanfattas i tabellen nedan.

Tabell 10. Bedémt behov av tank- och laddinfrastruktur fram till 2030 i omrade
Sydviist.

Huddinge kommun, Salems kommun, Nykvarns Bedomt behov
kommun, Sédertédlje kommun och Botkyrka kommun

Snabbladdpunkter 2023 87

Beddmt behov av snabbladdpunkter 2030 Cirka 530
Biogastankstallen 2023 6 CBG, 0 LBG
Beddmt behov av biogastankstallen 2030 6 CBG, 1 LBG
Vatgastankstallen 2023 0

Beddmt behov av vatgastankstallen 2030 1

2.13.1 Snabbladdning av latta fordon

I slutet av 2023 fanns cirka 90 CCS-laddpunkter i omrade Sydvdist.
Majoritet var placerade i direkt anslutning till genomfartsvigar som
E20, E4 och vag 73. Av de cirka 1700 snabbladdpunkter som har beddmts
behova tillkomma i ldnet antas omrade Sydvdst vara i behov av cirka 450.
Det relativt stora antalet snabbladdningspunkter beror pa omradets
strategiska placering for langvaga trafik i bade sydlig och vastlig riktning
pa vag in i och forbi Stockholm. Beddmningen ar att cirka 375 av de
tillkommande snabbladdarna bér placeras strategiskt i laddhubbar om
cirka 15-40 i narheten av motorvagsavfarter for att till stor del betjana
langvaga trafik (figur 18). Resterande snabbladdpunkter kan placeras
utspritt i kommunerna for att komplettera snabbladdningshubbarna och
i huvudsak forsorja lokal och regional trafik. Dessa kan med fordel
placeras pa befintliga tankstationer och parkeringar.
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Figur 18: Snabbladdning av latta fordon i omrade Sydvast. Antal CCS-
snabbladdningspunkter och tillhérande effektniva i omrade Sydvast samt
biogastankstallen (Q4 2023). Blaa markeringar: Bedomt tillkommande behov av
snabbladdningshubbar till 2030, dar varje laddare har en effekt pa minst 150 kW.

2.13.2 Laddning av tunga fordon

For att identifiera 1ampliga platser for laddning av transportfordon har
informationen fran intervjuade aktorer, ACEA, Trafikverket och
laddstationer som har beviljats stod fran Regionala Elektrifieringspiloter
for tunga transporter sammanstallts. De laddstationer som har beviljats
stod fran elektrifieringspiloterna och Klimatklivet beddms kunna
tillgodose grundbehovet av publik snabbladdning for tunga fordon de
nirmaste dren. Utdver dessa dr beddmningen att platser som namnts i
intervjuer ar hogst prioriterade, da dessa aterspeglar konkreta 6nskemal
fran aktorer som faktiskt kan komma att utnyttja infrastrukturen. Ingen
sadan plats aterfinns dock i omradet.

42



KUNSKAPSUNDERLAG FOR ETABLERING AV PUBLIK FOSSILFRI
TANK- OCH LADDINFRASTRUKTUR | STOCKHOLMS LAN TILL 2030

Foto: Mostphotos

2.13.3 Biogastankstallen

Vid arsskiftet 2024 /25 fanns det i omrade Sydvdst sex tankstationer for
komprimerad biogas och en tankstation for flytande biogas. I och med
det stora antal tunga transporter som passerar omradet finns ett behov
av att uppratta en ny station for flytande biogas, sarskilt eftersom en
befintlig tankstation i Alvsjo avvecklades under 2024. Foretaget Gasum &r
har etablerat en ny tankstation med flytande och komprimerad biogas
vid trafikplats Sodertalje Syd, i direkt anslutning till Scanias
produktionsanlaggning, som 6ppnade under 2024. Med denna
nyetablering bedoms inga ytterligare tankstationer for biogas kravas i
omradet. Det r vart att notera att dven om det for narvarande inte finns
ett patagligt behov av ytterligare biogastankstationer i omradet, kan det
finnas gynnsamma forutsattningar for att frimja nyetablering om
intresse uppstar hos lokala aktorer.

2.13.4 Vatgastankstallen

Fram till ar 2030 forutspas behovet av ytterligare vitgastankstationer
vara relativt begransat i Stockholms lan. Det ar dock viktigt att beakta
den foranderliga natur som praglar transportsystemet och
bransleanvandningen. For att effektivt mota behovet av vitgastillgang for
fordon ar det foreslaget att dessa stationer placeras nara stora
genomfartsvagar och trafikknutpunkter. Den exakta placeringen kommer
dock att variera beroende pa lokala forutsattningar och trafikmdnster.
For narvarande finns en vatgastankstation vid Arlanda samt en planerad i
Marsta i norra delen av lanet samt en under byggnation i Nykvarn i sodra
delen av lanet.
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3. Atgardsforslag och
verktygslada

I detta kapitel presenteras ett antal konkreta aktiviteter som framjar
effektivt nyttjande av befintlig tank- och laddinfrastruktur samt bidrar
till uppforande av ny.

3.1 Offentlig upphandling

Offentlig upphandling ar ett av de framsta verktygen som offentliga
aktorer har for att bidra till utbyggnad av tank- och laddinfrastruktur for
biodrivmedel och elfordon. Varje ar upphandlar offentliga aktorer varor
och tjanster for stora belopp. Upphandlingsmyndigheten uppskattar att
det ror sig om runt 800 miljarder kronor per ar. Det ar svart att ange en
exakt siffra pa hur stor andel av upphandlingarna som omfattar fordon,
arbetsmaskiner och transporttjanster, men det ar en betydande mangd
fordon som kors i avtal med offentliga aktorer: busstrafik, skolskjuts,
sjukresor, fardtjanst, sophamtning, leveranser av mat och materiel till
skolor och vardinrattningar samt transport av byggmaterial - for att
namna nagra upphandlingar med stora volymer transporter.

Om offentliga aktorer staller offensiva klimat- och miljokrav i dessa
upphandlingar bidrar det till 6kad efterfragan pa férnybara drivmedel,
som i sin tur ger forutsattningar for marknadsaktorer att investera i ny
tank- och laddinfrastruktur. Om flera narliggande kommuner och
regioner enas om liknande krav i sina upphandlingar blir det lattare for
saval upphandlare som leverantorer att fa till fossilfria transporter pa ett
kostnadseffektivt satt. Samverkan skapar aven goda och tydliga
forutsattningar for de naringslivsaktorer som ska investera i att bygga ut
den regionala ladd- och tankinfrastrukturen for fornybara drivmedel.

Offentlig upphandling spelar ocksa en viktig roll i offentliga aktorers
utbyggnad av laddplatser. For att fa till laddplatser till verksamhetens
elfordon, personal och besokare, behdver laddutrustning samt eventuellt
aven drift och underhall upphandlas. Det giller dven for de offentliga
aktorer som ager och forvaltar offentliga parkeringar.
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Checklista - offentlig upphandling som omfattar betydande mingder
transporter och/eller arbetsmaskiner

O

O

Identifiera upphandlingar som innefattar transporter
och/eller arbetsmaskiner.

Still offensiva miljokrav pa fordon och drivmedel i dessa
upphandlingar.

Ta hjalp av vagledningar, till exempel Upphandlingsmyndighetens
vagledning for upphandling av transporter med mindre
klimatpéaverkan och BioDriv Osts vigledning Standardkrav for
klimatsmart offentlig upphandling av transporter.?# Dar finns
fardiga kravformuleringar som gar att anvanda direkt i ett
upphandlingsunderlag samt mallar som underlattar uppféljning
av kraven.?

Checklista - Utbyggnad och upphandling av laddinfrastruktur for
kommunens verksamhet

[0 Kartlagg hur stort utbyggnadsbehovet av laddplatser ar for

verksamhetens egna fordon respektive personal och besokande
samt pa eventuella offentliga parkeringsplatser. Ju mer detaljerad
kartlaggning, desto lattare blir det att formulera en upphandling
som motsvarar behoven.

- Pavilka platser finns behoven?

- Vilken laddeffekt behovs?

- Hur manga laddplatser behover byggas ut nu respektive

pa nagra ars sikt?

Gor en upphandling av laddutrustning utifran ovan konstaterat
behov.

2 Standardkrav for klimatsmart offentlig upphandling av transporter, BioDriv Ost
2022 https:/ /biodrivost.se /rapporter/standardkrav-for-klimatsmart-offentlig-
upphandling-av-transporter/)

# https:/ /www.upphandlingsmyndigheten.se /kriterier /fordon-och-
transport/fordon

%5 Mallar for uppfdljning, BioDriv Ost 2023

(https:/ /biodrivost.se /upphandling /mallar-for-uppfoljning /)
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3.2 Anvanda DRIV-modellen som grund
i omstallningen till fossilfira drivmedel

Planen fran 2020 har en strategisk drivmedelsprioritering som
vidareutvecklats till DRIV-modellen och bygger pa fyra grundlaggande
principer:?

» Diversifiering av drivmedelsalternativ for att sakerstalla en snabb
och effektiv omstallning.

» Riskspridning for att minska risken for bristsituationer och
prisokningar kopplade till ett visst drivmedelsalternativ.

» Infrastruktur som byggs ut kostnadseffektivt samtidigt som
befintlig infrastruktur nyttjas.

» Viloser flera problem pa samma gang genom att bidra till flera
miljo- och samhallsnyttor nar transportsektorn staller om fran
det fossila.

Drivmedel bor prioriteras i foljande ordning:

El, vatgas och biogas
Etanol
Biodiesel

ARSI

Fossilt (med inblandning av férnybart)

Listan stammer val 6verens med flera nationella styrmedel och riktlinjer,
exempelvis klimatpremien for tunga lastbilar samt
Upphandlingsmyndighetens kriterier for latta fordon. Uppsala,
Vistmanlands, Sédermanlands, Orebro, och Ostergétlands 14an har ocksa
en liknande drivmedelsprioritering i sina motsvarande dokument som
ytterligare bidrar till att lanen kring Malardalen visar riktningen i
omstéallningen till fossilfria drivmedel. #2829

En langsiktig tydlighet i vad lanets offentliga aktorer efterfragar skapar
gynnsamma forutsattningar for naringslivsaktdrer att investera i ny
fordonsteknik och tank- och laddinfrastruktur for fossilfria drivmedel.
Ett framgéngsrikt exempel pd hur en tydlig lansévergripande
overenskommelse har bidragit till lokal produktion, 6kad anvandning och

% https:/ /youtu.be /HIKST39fNKE

7 https: / /www.riksdagen.se /sv/dokument-lagar /dokument /svensk-
forfattningssamling /forordning-20171334-om-klimatbonusbilar_sfs-2017-1334

% https:/ /www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar /dokument /svensk-
forfattningssamling /forordning-2020750-om-statligt-stod-till-vissa_sfs-2020-750
2 https: / /www.upphandlingsmyndigheten.se /kriterier /fordon-och-
transport/fordon /personbilar /energikoldioxidkrav-for-for-
don-med-maximalt-fyra-sittplatser-utover-forarplatsen /basniva/
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ny tankinfrastruktur ar Region Jonkopings 6verenskommelse kring
biogas i Jonkopings lan. 3

3.3 Bidra till utbyggd laddinfrastruktur

3.3.1 Destinationsladdning

Nagot som kan underlétta arbetet med laddinfrastruktur ar om
kommunen har en fastslagen strategi for hur arbetet ska bedrivas. I en
sddan strategi bor kommunens roll och ambitioner kring att bygga ut
bade icke-publik och publik laddinfrastruktur beskrivas samt vad
kommunen ska gora for att frimja utbyggnaden och hur detta ska
organiseras. Detta kan vara en del av en mer 6vergripande trafikstrategi,
elektrifieringsstrategi eller en specifik strategi for laddinfrastruktur.

Fragor som kan hanteras i strategin:

e Hur ska kommunen agera for att etablera laddinfrastruktur for
kommunens egna fordon?

e Vilka delar av kommunen ska ansvara for etablering av
laddinfrastruktur?

e Hur ska kommunens laddplatser utformas?

o Vilken roll ska kommunen ha vad galler agande /drift av publik
laddinfrastruktur i kommunen?

e Hur ska kommunen arbeta med att etablera publik
laddinfrastruktur vid egna fastigheter?

e Hur ska kommunen agera for att framja privata aktorer att
etablera publik laddinfrastruktur i kommunen?

Vagledningen Vigen till laddinfrastruktur i din kommun kan anvandas for
att fa insikt i vad en kommun kan gora for att framja laddinfrastruktur.
Vagledningen f6ljs av en mall for styrdokument om arbete med
laddinfrastruktur. !

Foljande checklista sammanfattar kort olika aktiviteter som kommunen
kan genomfora for att framja laddinfrastruktur:

O Ta fram en laddstrategi och en handlingsplan
En strategi klargoér vem i kommunorganisationen som har ansvar for
vilka fragor hur kommunen ska forhélla sig till olika fragor kring
elfordonsladdning. En handlingsplan klargoér vad som ska goras i
nartid och vem som har ansvaret for att genomfdra det. Exempel pa

%0 https:/ /www.rjl.se /globalassets /rjl /demokrati/kommunalt-
forum /2020 /overenskommelse-kring-biogas-i-jonkopings-lan.pdf
* https:/ /biodrivost.se /Publikationer /Rapporter /Details /2921
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kommuner som har tagit fram en strategi eller paborjat en sddan ar
Stockholms stad, Jarfalla kommun och Salems kommun.

Stéll krav pa elfordon i lampliga transportintensiva upphandlingar
Genom att gradvis oka krav pa elfordon vid exempelvis taxi-
upphandlingar, inkdp av mat, avfallstransporter, bevakningstjanster
och entreprenader far naringslivet hjilp att stilla om till eldrivha
transporter, vilket bade starker naringslivets konkurrenskraft och
skapar underlag for 6kad utbyggnad av publik laddinfrastruktur.

Stéll krav pa laddplatser och/eller forberedelser av laddplatser vid
byggnaders parkeringsplatser vid nybyggnation

Etablering av och/eller forberedelse for laddplatser medfér normalt
laga merkostnader vid nybyggnation och underlattar elektrifiering av
fordonsflottan. Sedan 2020 ar laddning av elfordon ett egenskaps-
krav i plan- och bygglagen, PBL. Boverket har gett ut foreskrifter och
allménna rad om exempelvis vilken typ av ladduttag som ska
anvandas, och reglerna galler bade vid nybyggnation saval som
ombyggnation. %

Vid gravarbeten: Passa pa att ligga ner ror i marken som forenklar
ledningsdragning till framtida etablering av laddinfrastruktur pa
strategiska platser

Genom att 1agga ror vid andra gravarbeten i gatumiljo kan tid och
pengar sparas vid framtida etablering av elfordonsladdning.

Stotta energi- och klimatradgivare att ge relevant radgivning till
fastighetsdgare som ir intresserade av att etablera
laddinfrastruktur

Detta underlattar for sma och medelstora foretag, bostadsratts-
foreningar, samfalligheter och dylikt att etablera laddning som i sin
tur ger mojlighet for anstallda och boende att kéra elfordon.

Etablera laddning i allménnyttan i en takt som mdjliggor for de
boende och andra i omradet att skaffa elbil

Genom att pd ett strukturerat sitt etablera laddning fér boende och
vid lokaler som kommunala bostadsbolag férfogar 6ver kan en
betydande del av kommuninvanarna fa tillgang till elfordonsladdning.

Overvig att helt eller delvis 6ppna upp den kommunala
bilpoolen for allmdnheten, detta giller savil forvaltnings-
verksamheten som bolag

Genom att dela lampliga fordon kan fler f4 tillgang till fossilfria

% Regler for laddning av elfordon - PBL kunskapsbanken - Boverket
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fordon som i sin tur ger ett battre underlag for bland annat mer
laddinfrastruktur och som aven har positiva sociala effekter.

Forse kommunens egna anlidggningar och fastigheter med
destinationsladdning i syfte att ge besékare och anstillda méjlighet
att ladda elfordon

Genom att forse sporthallar, idrottsplatser, verksamhetsbyggnader,
skolor och andra fastigheter med elfordonsladdning kan elektro-
mobilitet underlattas. Vissa icke-publika laddare kan goéras publika
nar verksamheten inte har behov, exempelvis pa natten.

Still om delar av den egna fordonsparken till elfordon

Kommunen kan agera foredome och visa att det praktiskt och
ekonomiskt gar att kora elfordon. Kommunanstallda far erfarenhet av
att kora elektrifierat.

Forbered en struktur for att upplata mark for elfordonsladdning
Ett larandeexempel ar Stockholms stads sa kallade laddgator. Det ar
en metod for att upplata mark till elfordonsladdning i gatumiljo.
Utover detta bor kommunen utse lampliga platser for storre
snabbladdningshubbar utmed storre vagar.

3.3.2 Snabbladdning

Offentliga aktorer har generellt begransad mojlighet att ansvara for
utbyggnad av snabbladdningsinfrastruktur. Ett vanligt tillvigagangssatt
ar att en kommun Overlater helt till privata aktorer att uppratta
snabbladdning inom kommunen och férst da borjar arbetet med att
undersoka olika platsers lamplighet. Detta forfarande leder ofta till langa
ledtider. For att skynda pa processen och 6ka mojligheten att en privat
aktor etablerar snabbladdningsinfrastruktur i kommunen kan féljande
proaktiva insatser genomforas:

|

Kartligg lampliga platser for snabbladdning i kommunen

Kartor 6ver trafikfldden kan anvandas for att fa en 6verblick 6ver
vilka platser i kommunen som kan vara lampliga for etablering. Som
namns i kapitel 1 samt i bilaga D finns det férdelar med att forlagga
flera laddpunkter i en storre laddhubb, vilket staller extra krav pa
marktillgdng och tillganglig eleffekt.

Uppritta dialog med markégare
Om kommunen inte ar markagare kan en kontakt med markagaren tas.

Uppritta dialog med elnétsigare

Det ar en fordel att uppratta en dialog med det lokala elndtsbolaget
for att i god tid undersoka mojligheter och tidsatgang att kunna
leverera eleffekt till de identifierade platserna.
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O Publicera resultaten pa kommunens hemsida
En sammanstallning av den information som framkommit kan med
fordel publiceras pa kommunens hemsida. Det ar viktigt att det
tydligt framgar att det star privata aktorer fritt att undersoka
mojligheten att bygga dven pd andra platser an de som identifierats.
Det bor dven framga att det inte finns garantier for att det faktiskt
kommer att vara mojligt att bygga pé de platser som har identifierats.

O Deltainitverk med andra kommuner om hur kommuner kan jobba
med laddinfrastruktur
D4 alla kommuner sitter med liknande utmaningar kan samverkan
mellan kommunerna avseende utbyggnad av tank- och
laddinfrastruktur vara ett effektivt satt att sprida goda exempel och
jobba mer likriktat i fragorna.

3.4 Skapa synergier mellan
infrastrukturutbyggnad och
starkt beredskap

For att mota utmaningarna i transportsystemet behovs en samman-
hangande beredskap. Pa nationell niva tradde en ny struktur for civilt
forsvar och krisberedskap i kraft hosten 2022. Den innebar att det finns
tio beredskapssektorer varav transporter ar en sektor, med Trafikverket
som sektorsansvarig myndighet. Det finns ocksa en sektor for energi-
forsorjning, inklusive drivmedel, med Energimyndigheten som
sektorsansvarig myndighet. FOr att uppna ett robust transportsystem pa
lokal och regional niva behoéver ocksa samverkan ske mellan sektors-
myndigheterna och kommunerna, regionen och lansstyrelsen inom
ramen for denna planeringsstruktur.

Ur ett beredskapsperspektiv ar transporter och energiférsorjning
utpekade som viktiga samhallsfunktioner av Myndigheten for
samhallsskydd och beredskap®®. Som kommun, region eller statlig
myndighet med ansvar for flera transportberoende samhallsviktiga
verksamheter ar det av storsta vikt att arbeta med identifiering, analys
och hantering av kritiska beroenden fér samhallsviktig verksamhet i form
av kontinuitetshantering. Se aven energimyndighetens kartlaggning av
drivmedelbehov fran 2023.34

33 Lista med viktiga samhallsfunktioner — Utgangspunkt for att stirka samhéllets
beredskap (msb.se)
34 Vigledning Drivimedel 2023 (energimyndigheten.se)
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Nedan ar forslag pa hur offentliga aktorer kan véva in beredskap i arbetet
med transportsektorns omstallning:

O

Kartlagg nuvarande drivmedelsbehov till samhallsviktiga
verksamheter

Identifiera vilka samhallsviktiga verksamheter organisationen
ansvarar for och kartlagg darefter vilka drivmedelsvolymer dessa
verksamheter behdver®. Arbeta systematiskt med kontinuitets-
planering for drivmedel.

Beakta hur leveranssikerhet sidkerstills i upphandlingar av
transportintensiva varor och tjinster i samhillsviktig
verksamhet

Inkludera ett beredskaps- och totalforsvarsperspektiv i arbetet
med energiplanering, elektrifiering och omstallning till
fornyelsebara drivmedel. Det ar betydelsefullt att de tankbara
krav och situationer som stalls vid fredstida kriser samt under
hojd beredskap inkluderas i syfte att motverka att bygga in sig i
nya sdrbarheter och system som inte dr robusta under storda
forhallanden.

Foto: Mostphotos

% handlingskraft.pdf (forsvarsmakten.se)
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4. Begreppslista

BEV: Battery Electric Vehicle. Ett fordon som enbart drivs av en elmotor.
Biodiesel: Biobaserad diesel till exempel FAME och HVO. Se nedan.

Biogas: En gasblandning av fraimst metan och koldioxid som framstalls
genom att organiskt material bryts ner i en syrefattig miljo. For att
nyttjas i fordon behdver biogasen renas till fordonsgaskvalitet (se
Fordonsgas).

Brinslecellsfordon: Ett elfordon som drivs av en branslecell som
levererar strom till en elmotor. I branslecellen omvandlas vanligtvis
vatgas till elektricitet, virme och vattenanga.

CBG: Compressed Biogas - komprimerad biogas, bestdende av féornybar
metan i gasform som anvands som fordonsgas.

CCS: Combined Charging System - ett laddsystem speciellt framtaget for
snabbladdning, som klarar laddning via bade vaxelstréom (AC) och
likstrém (DC). P4 elbilar i Europa ar CCS-kontakten vanligtvis det enda
uttaget som finns pa bilen.

CHAdeMO: Ett snabbladdningssystem som tilldter laddning pa upp till 50
kW. Fa nya bilmodeller i Europa har det har uttaget.

CNG: Compressed Natural Gas - komprimerad naturgas bestdende av
fossil metan i gasform som anvands som fordonsgas. Observera att CNG
ar den internationella beteckningen pa fordonsgas, oavsett fornybart
eller fossilt ursprung.

Destinationsladdning: Destinationsladdning sker vid olika besoksmal
och ar oftast publik men kan aven vara icke-publik. Destinationsladdning
innebar laddeffekter pa upp till 22 kW och effekten anpassas vanligen
efter forvantad uppehallstid pa destinationen.

E85: En drivmedelsblandning fér bensinmotorer med cirka 85 procent
etanol och 15 procent bensin.

ED95: En drivmedelsblandning for dieselmotorer i tunga fordon som
bestar av cirka 95 procent etanol samt tandforbattrare, smoérjmedel och
korrosionsskydd.

Elektrobrianslen: Ett drivmedel som produceras genom att vatgas,
producerad genom elektrolys, reagerar med koldioxid for att bilda ett
drivmedel som metan, metanol, etanol eller liknande.

FAME: Fatty Acid Methyl Ester - en typ av biodiesel som framstalls av
exempelvis animaliska fetter, raps, soja eller palmolja. Ren FAME brukar
vanligen benamnas B100.
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Fordonsgas: Metangas som drivmedel i fordon kan bestd av naturgas,
biogas eller en blandning av de bada. Den formella och internationella
beteckningen ar CNG oavsett blandning.

GEM: Gasoline Ethanol Methanol - ett framtida drivmedel som kan
innehélla en blandning av bensin, etanol och metanol.

GROT: En forkortning av grenar och tradtoppar, det vill siga det spill
som uppstar vid slutavverkning efter kapning av tradstockar. Groten
flisas eller krossas och kan nyttjas for olika anvindningsomréden, till
exempel biodrivmedelsproduktion.

Gron vitgas: Vatgas som producerats med férnybar energi, exempelvis
genom elektrolys med gron el eller genom att reformera biogas.

HVO: Hydrogenated Vegetable Oil - en form av biodiesel som kan fram-
stallas av vegetabiliska och animaliska fetter och oljor med hjalp av
vatgas som katalysator. Denna biodiesel ar mycket lik fossil diesel i sina
egenskaper.

Hoginblandat biodrivmedel: Biobaserade drivmedel som inkluderas i
lagen om reduktionsplikt.

Icke-publik laddning: En laddstation som inte ar tillganglig for
allmanheten, vanligen placerad vid bostaden eller vid arbetsplatsen.

Laddbara fordon: Samlingsbegrepp for elbilar och laddhybrider, det vill
sdga fordon med batteri som kan laddas fran elnitet och som helt eller
delvis drivs av en elmotor.

Klimatbonusbil: Definieras i forordning (2017:1334) och ar de fordon som
far en bonus i bonus-malus-systemet.

Laddstation: Geografisk plats med mojlighet till laddning, som bestar av
en eller flera laddplatser.

Laddplats: En parkeringsplats for ett laddbart fordon dar mdéjlighet finns
till laddning av ett fordon i taget.

Laddpunkt: Ett eluttag eller en elkontakt dar mojlighet finns att ansluta
och ladda ett fordon i taget. En laddpunkt kan vara bade en laddkabel
med kontakt eller ett uttag som sitter pa laddaren dar fordonets
laddkabel ska kopplas in. En laddare kan ha fler an en laddpunkt.

Laddutrustning /laddare: En teknisk utrustning som har en eller flera
laddpunkter for att ladda ett eller flera laddfordon. Laddstolpe och
laddbox ar tva exempel pa laddutrustning /laddare.

LBG: Liquified Biogas - flytande biogas som erhélls da biogas forvatskas
genom nedkylning.

LNG: Liquified Natural Gas - flytande naturgas som erhalls d& naturgas
forvatskas genom nedkylning.
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Laginblandat biodrivmedel: Drivmedel som till max 50 procent bestar av
biobaserat drivmedel och till resterande del bestar av fossilt drivmedel.
Exempelvis E10 och B7.

Naturgas: En fossil gas som bestdr av en blandning av gaser, framst
metan.

Normalladdning: Laddning vid en laddpunkt som har en maximal
overforingseffekt pa 22 kW.

PHEV: Plugin Hybrid Electric Vehicle. Ett laddbart fordon som aven har
en forbranningsmotor.

Publik laddning: En laddstation som ar éppen for alla att nyttja. Vanligen
placerad utmed landsvag, i parkeringshus, vid képcentrum,
infartsparkering eller resecentrum.

Rent biodrivmedel: Biodrivmedel som till 100 procent bestar av
biobaserat drivmedel. Exempelvis B100, Biogas100 och HVO100.

RME: Rapeseed oil Methyl Ester - en typ av FAME som &r baserad pa
rapsolja. Den vanligaste typen av FAME i Sverige.

Semisnabb laddning: En version av normalladdning med en laddeffekt
per laddpunkt pa 11-22 kW.

Snabbladdning: Snabbladdning kallas den laddning som sker med
effekter hogre an 22 kW. De flesta snabbladdare idag ligger pa 50-350
kWh och anvander likstrom (DC).

SNG: Substitute Natural Gas. SNG kan produceras fran fossil ravara, till
exempel brunkol, eller frin biomassa och kallas da fér Bio-SNG.

Tankstation: En anordning for tankning som tillhandahaller flytande
eller gasformigt drivmedel.

TEN-T-stomnitet: The Trans-European Transport Network -
beteckningen pa EU:s politik for utveckling av en gemensam europeisk
transportinfrastruktur. TEN-T-stomnatet ar det natverk av infrastruktur
som utpekats som den mest prioriterade delen av EU:s
transportinfrastruktur. Det gar mellan de viktigaste noderna i Europa.
Kartor som visar TEN-T-stomnatet finns pa olika hemsidor.
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Bilaga A:
Fordonsprognoser fram
till 2030

Syftet med att gora en bedomning av antal fordon ar att darefter gora en
uppskattning av infrastrukturbehovet. Gallande biodieselfordon ar det ej
mdjligt att gora en beddmning 6ver antal fordon. Detta pa grund av att i
stort sett alla dieselfordon har moéjlighet att anvanda biodiesel, sa
begransningen ligger i pris och tillgang snarare an i antal fordon. Med
sdnkta reduktionspliktsnivaer kan tillgangen pa HVO100 komma att 6ka
men som beskrivet ovan ar det inte mojligt att gora en bedomning av
antal biodieselfordon. I tabell 12 presenteras en sammanstallning av nya
beddmningar av antal fordon i Stockholms lan till 2030.

Tabell 11. Bedomning av andel fossilfria fordon i anet fram till 2030

Justeringar av andel fossilfria fordon fram till 2030

Antalet laddbara fordon i Sverige ar 2025 och 2030 6kas kraftigt
Storre andel laddbara fordon i Stockholms 1an 2030

Okat antal tunga laddbara fordon

Antal tunga biogasfordon justeras ned

v

v

v

v' Antal latta biogasfordon justeras ned
v

v" Antal latta etanolfordon justeras ned
v

Antal tunga etanolfordon justeras ned
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Tabell 12. Sammanstallning av bedémningar av antal biogas-, etanol-, vatgas och
elfordon i planen fran 2020 samt uppdaterade bedémningar av antal fordon i
Stockholms lan till 2025 respektive 2030.

Bedémning i planen fran 2020 Uppdaterat antagande

Latta fordon

Biogas 26 000 37 000 <8 500 <7 500
Etanol 35000 35000 <25 000 <15 000
Elfordon 100 000 235000 290 000 700 000
Vatgas - - i.u. iu.

Tunga fordon

Biogas 950 1400 850 1400
Etanol 1000 1600 <40 <10
Elfordon 30 100 300 2000
Vatgas 100 250 i.u. iu.

A.1 Laddbara fordon (latta)

Fokus i denna rapport ar publik infrastruktur, och for elfordon ar det
framfor allt snabbladdning som behandlas. Foljaktligen ar det framst rena
elbilar som ar av intresse att gora en analys Over. I och med att
rapporten aven inkluderar delar som ror destionationsladdning®® och
effektbehov fran laddbara fordon gors dock aven en enklare beddmning
over antalet laddhybrider.

Antalet laddbara fordon i Sverige ar 2030 dkar

Nar 2020 ars plan skrev anvandes Power Circles prognos pa 1,2 miljoner
laddbara fordon i Sverige 2030 for best-case scenariot. Power Circle har
uppdaterat sin prognos for att battre efterspegla den tydliga
elektrifieringstrend som rader globalt. De har baserat sin prognos pé ett
flertal nationella och internationella studier och deras beddmning ar att
nyregistrering av laddbara fordon i Sverige kommer oka féljande en S-
kurva (figur 22)*3839 T ljuset av den elektrifiering som rader globalt och
de styrmedel och policys som presenterats de senaste aren (bilaga D) ar
bedoémningen att Power Circles prognos ar den mest relevanta att utga

% Destionationsladdning innehar oftast en effekt pa cirka 2,3-22 kW
S’Power Circle, webinarium 25 mars 2022,

https:/ /www.youtube.com /watch?v=xMGBKyJVGpk&t=810s
*¥Trafikanalys, fordon i ldn och kommuner,2028-2021

¥Trafikanalys, Fordon, nyregistreringar
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fran. Enligt prognosen kommer det 2030 finnas cirka 1,7 miljoner elbilar
och 0,85 miljoner laddhybrider i Sverige®.

Utveckling elbilar i Stockholms lan - totalt antal
400 000

350000
300000
250000

200000

Totalt antal

150 000

100 000 /

50000

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Figur 19: Utveckling av antal elbilar i Stockholms 1&n fran 2017-2023 samt
extrapolering till 2025 givet en fortsatt exponentiell tillvaxt.

Nyregistreringen av laddhybrider antas redan har natt sitt maximum
under 2021. Att laddhybrider redan har natt sin topp stimmer 6verens
med antalet nyregistrerade laddhybrider sett till Sverige som helhet.
Under 2021 registrerades det i Sverige 78 200 laddhybrider, under 2022
registrerades 66 775 och under 2023 registrerades 61 235 och under 2024
registrerades 63 274 laddhybrider.*

Sammantaget ar bedomningen att det i Stockholms lan 2025 finns cirka
230 000 elbilar och cirka 180 000 laddhybrider.

» Justerad andel av Sveriges laddbara fordon i Stockholms lan 2030
De senaste arens utveckling har visat att nyregistreringen av latta
laddbara fordon ar hogre i vissa lan an andra. Beddmningen ar att
denna trend kvarstar och att Stockholms lan ar 2030 har en
procentuell andel litta elbilar som ligger nadgot over lanets
tidigare andel av totala nyregistrering. Medeltalet av Stockholms
lans andel av nyregistreringar av elbilar under de senaste fem
aren anvands som uppskattning (tabell 13). Omraknat till antal
latta elfordon ger det cirka 560 000 latta elfordon i Stockholms
14n 2030.

“Elbilsldget, Power Circle, https://infogram.com /elbilslaget-2018-
1h1749rjvkrq4zj?live
“"Trafikanalys, Fordon i ldn och kommuner 2021, 2022, 2023,2024
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» Power Circle har med stdd av Sweco tagit fram beddémningar
Over hur stor andel av de latta fordonen i Sveriges lan som ar
laddbara 2030. For Stockholms lan ar antagandet att 80 procent
av de latta fordonen ar laddbara 2030. Givet att utvecklingen av
antal latta fordon fortsatter i samma takt som de senaste 5 aren
motsvarar detta cirka 775 000 laddbara fordon*.

» Sammantaget ar bedomningen att det 2030 kommer finnas
500 000 - 775 000 elbilar i Stockholms lan. I berakningar av
infrastrukturbehov har 700 000 rena elbilar antagits.

Tabell 13. Utveckling av antal nyregistrerade fordon i Stockholms lan i férhallande till antal
nyregistreringar av elbilar i Sverige totalt samt antal nyregistrerade latta fordon i
Stockholms lan i forhallande till nyregistrerade latta fordon i Sverige totalt.*®

Nyregistrering | Nyregistrering | % Nyregistrering | Nyregistrering | %
elbil elbil Sverige Stockholms | totalt totalt Sverige | Stockholms
Stockholms lan Stockholms lan
lan lan
2019 5767 15795 36,5 % 119 239 366 961 32,5%
2020 10 007 28 097 356 % 107 914 303 169 35,6 %
2021 19767 57 861 34,2 % 108 356 314 313 34,5 %
2022 30796 96 163 32,0% 95936 299 220 32,0%
2023 47 543 112775 42,16 % 107 850 298 107 35,2 %
2024 46732 94 839 49,28 % 108 653 277 338 39,18%

A.2 Laddbara fordon (tunga)

Det finns i nulaget fa tunga laddbara fordon i lanet. Vid utgangen av 2024
fanns det 247 tunga lastbilar registrerade. I hela Sverige fanns det totalt
897. Bedomningen ar att det inom de narmaste dren kommer ske en
kraftig utveckling. Stéd for byggnation av ett tiotal snabbladdstationer
for tunga fordon har beviljats och flera av dessa beraknas driftsattas
under 2024.

Power Circle har gjort prognoser for utvecklingen av tunga ellastbilar.

deras hogscenario star ellastbilar for cirka 2 procent av nyregistreringen
2023, cirka 5 procent av nyregistreringen 2024 for att sedan oka till cirka
10 procent 2025*. I Stockholms 14n nyregistrerades det i snitt cirka 1000

“power Circle webinarium, Hur snabbt kan elektrifieringen ga, 25 mars 2022
13 Trafikanalys, Fordon i lan och kommuner, 2019-2024
“Ppower Circle webinarium, Hur snabbt kan elektrifieringen ga, 25 mars 2022
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tunga lastbilar per ar mellan 2020 och 2023%. Givet samma antal
nyregistrerade tunga fordon dven fér kommande &r innebar detta att det
2025 finns cirka 200 tunga ellastbilar i lanet 2025. Power Circle har aven
gjort prognoser over hur flottan av tunga fordon ser ut 2030. For
Stockholms ldn antar de att cirka 13 procent av flottan bestar av
elfordon. Vid utgdngen av 2023 fanns det i Stockholm 14 079 tunga
lastbilar och detta antal har legat relativt stabilt de senaste aren*. 13
procent av dessa motsvarar cirka 2 000 tunga ellastbilar i Stockholms lan
vid utgangen av 2030.

A.3 Biogasfordon (latta)

De senaste aren har antalet gasdrivna personbilar i ldnet avtagit (fran

12 500 fordon till cirka 8 100 fordon). Samtidigt har nyregistreringen av
gasdrivna personbilar minskat varje ar sedan 2019, bade i Stockholms ldn
och i Sverige som helhet. Det finns heller inga tydliga styrmedel som kan
antas bryta denna trend. Den nya beddmningen ar dirmed att antalet
biogasdrivna personbilar i lanet kommer fortsatta sjunka.

Latta biogaslastbilar sjunker ocksa i antal och men i langsammare takt.
Det finns skal att anta att denna trend kommer att fortgd. Beddomningen
ar att utvecklingen kan ses linjart vilket innebar cirka 1700 latta
biogaslastbilar i lanet 2025 (figur 21). Efter 2025 antas dock att el alltmer
kommer att ersatta de latta biogaslastbilarna och bedomningen ar att
antalet latta biogaslastbilar minskar med hogre takt till 2030.

“https:/ /mobilitysweden.se /statistik /databas-nyregistreringar
“6Trafikanalys, Fordon i 1dn och kommuner 2023
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Extrapolerad utveckling av latta biogaslastbilar i Stockholms
lan
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Figur 21: Utveckling av antal latta biogaslastbilar i Stockholms lan fran 2018-
2023 samt extrapolering till 2025.

A.4 Biogasfordon (tunga)

Vid utgangen av 2024 fanns det 14 108 tunga lastbilar i Stockholms lan*.
Av dessa var 674 biogaslastbilar vilket ar en 6kning med 52 procent
jamfort med aret innan.

Stockholms lans andel av Sveriges totala antal tunga lastbilar ar cirka 16
procent och Stockholms lans andel av tunga biogaslastbilar ar 25
procent. Stockholms lan har alltsa relativt f tunga gaslastbilar men en
hogre andel biogaslastbilar an riket som helhet. Den relativt hoga
andelen tunga biogaslastbilar beror sannolikt pa en férhallandevis god
tillgdng pa tankstallen for komprimerad biogas. Sedan 2021 ar
forutsittningarna relativt goda dven for langvaga transporter pa
forvatskad biogas dé fyra tankstallen mojliggdr transport utmed storre
motortrafikleder mot norr, soder och vast. Biogas ar ett av fa héllbara
fornybara drivmedelsalternativ som under de narmaste aren varit
kommersiellt tillganglig for tunga fordon. Beddmningen ar att andelen
tunga biogaslastbilar i Sverige fortsatter oka linjart i enlighet med
utvecklingen de senaste fyra dren samt att 25 procent av dessa ar
registrerade i Stockholms l1an. Detta ger cirka 850 tunga biogaslastbilar
2025 och cirka 1400 ar 2030.

“"Trafikanalys, Fordon i lan och kommuner 2021

60



KUNSKAPSUNDERLAG FOR ETABLERING AV PUBLIK FOSSILFRI
TANK- OCH LADDINFRASTRUKTUR | STOCKHOLMS LAN TILL 2030

Utveckling av tunga gaslastbilar i Sverige
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Figur 22: Utveckling av tunga biogaslastbilar i Sverige 2020-2023 samt linjar
extrapolering till 2030.

A.5 Etanolfordon (latta)

Sedan 2017 har antalet etanolfordon i ldnet sjunkit fran 40 000 till 26 521
fordon 2023. Nyregistreringen av etanolfordon ligger pa en 1ag niva och
det saknas tydliga styrmedel som kan antas bryta denna trend.
Bedomningen ar att antalet latta etanolfordon i lanet kommer ligga
relativt konstant de narmaste aren for att darefter minska om ingen
tydlig forandring i styrning gors.

A.6 Etanolfordon (tunga)

Vid utgangen av 2024 fanns det 27 tunga etanoldrivna lastbilar i
Stockholms lan.*® I Sverige fanns det totalt 42 och antalet har minskat
under de senaste dren. Den svaga historiska utvecklingen och
avsaknaden av tydliga styrmedel som framjar etanol som drivmedel for
tunga transporter ger beddmningen att farre an 25 etanollastbilar
kommer finnas i Stockholms lan vid 2025 och att de helt har férsvunnit
till 2030 om ingen tydlig forandring i styrning gors.

A.7 Vatgasfordon (latta och tunga)

Vid slutet av 2023 fanns 50 personbilar och tva tunga lastbilar i trafik med
vatgasdrift i Sverige. Vatgas ar ett drivmedelsalternativ som framjas,

8 Trafikanalys, Fordon i L4n och kommuner, 2023, 2022, 2021
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framfor allt for tyngre fordon, bade fran EU:s sida och nationellt. I
Sodertélje kommun har en vatgastankstation beviljats stod fran de
regionala elektrifieringspiloterna (2022) och i Sigtuna kommun har en
vatgastankstation beviljats medel fran Klimatklivet (2024). Bedémningen ar
att det inom de narmsta aren kommer finnas ett flertal vatgasfordon i
lanet varav majoriteten ar tunga fordon. Det ar svart att géra en prognos
over antalet fordon da utvecklingen sker fran laga nivaer och framtiden for
vatgas kommer i hog grad bero av styrmedel och tillgangliga fordonstyper.
Ett vatgastankstélle har kapacitet att forsorja ett flertal fordon per dag sa
den infrastrukturmassiga utmaningen ligger snarare i att fa en god
geografisk tackning an att sakerstalla att flera fordon kan tanka. Detta
minskar behovet av en detaljerad analys 6ver exakt antal fordon.

A.8 Uppdaterade fordonsprognoser
och 2030-malet

12020 ars plan presenterades ett flertal scenarier for utvecklingen av
transportsektorn i lanet. Varje scenario indikerade en 70 procentig
minskning av utslapp fran inrikes transporter ar 2030 jamfort med 2010.

P4 grund av andringar i tillgangliga data var det i denna rapport inte
mojligt att gora uppdateringar pa lansniva. En bild 6ver hur de
uppdaterade fordonsprognoserna paverkar Sveriges mojlighet att na
etappmalet beddms dock ge en god bild 6ver lanets forutsattningar. I
figur 23 visas energianvandningen av olika drivmedel fran vagtrafiken i
Sverige 2021 bredvid motsvarande energianvandning for tva olika
scenarier ar 2030.

Gemensamt for de bada 2030-scenarierna ar att transportsektorns
energianvandning har lasts pa 2021 ars niva. [ det forsta scenariot 6kar
antalet fordon enligt prognoserna ovan och reduktionspliktsnivderna
ligger fast (66 procent reduktion for diesel och 28 procent fér bensin)
medan i det andra har reduktionsplikten for bade diesel och bensin sédnks
till EU:s miniminiva. En sankning av reduktionsplikten har bidragit till
sankta fossila drivmedelspriser vilket i sin tur ger samre forutsattningar
for hallbara alternativ att utvecklas. I scenariot med 1ag reduktionsplikt
ar det rimligt att anta farre el-, biogas-, etanol- och vatgasfordon. Detta
har dock inte inkluderats i figur 23 och resultatet bor ses som ett best-
case scenario givet sankt reduktionsplikt.

I figur 23 finns en markering som visar pd nivan som maste uppnas for
att nd etappmalet 2030. Det ar tydligt att det inte gar att n& etappmalet
endast genom att 6ka antalet elfordon och 6ka anvandningen av hallbara
biodrivmedel. En effektivisering av transportsektorns arbete mdste ske
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parallellt med utbytet till fossilfria drivmedel. Detta galler speciellt med
sankta reduktionspliktsnivéer for bensin och diesel. Vagtrafikens utsléapp
Okade med 18 procent 2024 jamfort med 2023 och i nulaget bedoms det
nationella etappmalet till 2030 for inrikes transporter inte nas med

beslutad politik.*°
GWh
F N indikativ nivd fér att nd etappmdlet om 70 % CO,-reduktion givet att
alla formybara alernativ antas ge mycket liga CO-utsldpp
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Figur 23: Transportsektorns energianvandning i Sverige 2021 samt scenarier for
2030. Indikativ niva for att uppna 70 procents utslappsreduktion jamfort med
2010 ar markerad.

492025 Trafikverket: PM *Vagtrafikens utslapp 2024.
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Bilaga B - Nya
infrastrukturantaganden

I detta kapitel presenteras underlag som anvands for att bedoma behov
och placering av infrastruktur. Underlagen ar uppdelade i tva kategorier,
en del som baseras pa samtal med relevanta aktorer samt en del som
utgor ett framraknat behov av infrastruktur.

B.1 Intervjuer med aktorer

Intervjuer och samtal genomfoérdes med 17 av Stockholms lans 26
kommuner.

B.1.1 Kommuner

Alla kommuner i Stockholms 1an bjods i oktober 2023 in till ett digitalt
mote dar de gavs moijlighet att ge inspel till arbetet med rapporten. 17 av
26 kommuner deltog. Utéver detta genomfordes dven individuella
intervjuer med kommunerna Upplands Vasby, Jarfalla och Huddinge.
Dessa kommuner valdes ut for intervjuer, da de har betydande
genomfartstrafik och deras geografiska placering kan fa stor betydelse
for utvecklingen av publik tank- och laddinfrastruktur. Fore intervjuerna
fick deltagarna ta del av ett material som utéver en beskrivning av
bakgrunden till intervjuerna aven inneholl statistik 6ver fordonsflottans
utveckling samt de fragor som skulle tas upp. Pa detta satt fick de
intervjuade mojlighet att férbereda svar.

Fragor som stalldes pa dessa moéten var:

» Vad ska vara med i planen for att den ska vara hjalpsam for ert
arbete med detta?

» Hur ser ni pa er roll gillande utbyggnad av publik ladd- och
tankinfrastruktur?

» Vilka kriterier ser ni for att en plats ska vara lamplig for publik
infrastruktur?

» Hur ser ni pa att samla snabbladdare i hubbar med manga
laddare pa samma stélle?

Nagra av de synpunkter som lyftes vid dessa moten var:

» Kommunerna ser i stor utstrackning langsamladdning, det vill
saga laddning med mindre an 22 kW effekt, som den primara
l6sningen for egna elfordon. Flertalet ar 6ppna for moéjligheten
att erbjuda invanarna att nyttja laddpunkter under tider som
egna fordon inte behéver den (semi-publik laddning). Utmaningar
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som lyftes var hur tillgang till laddning sakerstalls, hur
betalningssystem och debitering ska ordnas samt att det for vissa
kommuner saknas en person med 6vergripande ansvar for
kommunens fordon.

Utmaningar som lyftes var framst kopplade till kostnader for
infrastruktur och fordon, oklarheter kring vilken verksamhet
inom kommunen som ska sta for kostnader tillhérande
infrastruktur samt svarigheter att bryta invanda beteenden.

Platser i nidrheten av hogt trafikerade vagar ansags generellt vara
lampliga for snabbladdning. Gallande vad som avgér om en plats
ar lamplig for 1angsam- och destinationsladdning var det en viss
skillnad i svaren, men generellt nimndes besoksmal i kommunen,
som exempelvis badhus och bibliotek, kopnoder och viss
gatumark.

Flera av kommunerna haller antingen p4, eller har planer p4, att
forma vilken roll de ska ta i utbyggnaden av ladd- och
tankinfrastruktur. Flera kommuner har borjat, eller planerar for,
att kartlagga lampliga platser for framfor allt langsam- och
destinationsladdning. Generellt anses att kommunens roll framst
ska vara framjande och stodtta privata aktorer till byggnation och
drift av laddinfrastruktur. Detta giller i synnerhet snabbladdning.

[ stort sett samtliga tillfrdgade ansag att kommunen med fordel
kan arbeta mer proaktivt med att framja utbyggnaden av
snabbladdningsinfrastruktur. Exempel pa frimjande aktiviteter
som togs upp ar kartlaggning av lamplig mark, dialoger med
privata markagare, initiala dialoger med natagare och
forberedande planarbete.

B.1.2 Akerier

B.1.2.2 Intervjuer med akerier i Stockholms lan

Scania Sverige, BioDriv Ost och Sveriges Akeriféretag genomforde 2022
en intervjustudie inom ramen for Elektrifieringspakten i Stockholms
Stad. Syftet med intervjuerna var att fi en bild av kundernas behov,
sarskilt gallande laddinfrastruktur och tillgang péa el. Totalt intervjuades
15 transportkopare och transportutforare. Fragorna som stélldes var:

»

»

Hur tanker ni kring elektrifieringen av er tunga fordonsflotta?

Har ni investerat i eldrift eller planerar ni att gora det? Varfor?
Gor ni det utifran en plan eller strategi? Hur stor andel av
lastbilsflottan tror ni kommer vara elektrifierad inom foretaget
till 2030?
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Vilken typ av laddinfrastruktur ser ni som viktigast i er
omstallning? Stationir laddning pa egen dep4, vid
lastning /lossning eller publik stddladdning?

Var ser ni att det skulle behdva byggas publik laddinfrastruktur (i
Stockholmsregionen)?

Vilken elektrisk effekt har ni att tillga pa er(a) depa(er) i
Stockholmsregionen? Har ni undersokt tillganglig kapacitet och
mojligheterna for att uppgradera till hogre effekt?

Elektrifieringen av tunga godstransporter bestar av olika
tekniker, som exempelvis vatgasdrift med bransleceller eller elvag
med laddning under koérning. Vilka tekniker och 16sningar ar
intressant for er verksamhet i Stockholmsregionen /nationellt?
Varfor?

Vad vill ni se for initiativ frin kommunen och regionen for att
underlatta elektrifieringen av tunga fordon? Ex upphandling,
regelverk

Hur kan elektrifieringen framjas genom upphandling i kommuner
och regioner?

Kan tillstand for nattleveranser vara ett bra forslag for att snabba
pa omstallningen till elfordon?

Vilken roll har ni som privata transportkdpare /transportutforare
for att driva pa elektrifieringen?

Vilken roll anser ni att fordonstillverkarna har for att driva pa
elektrifieringen? Sarskilda behov, dnskemal eller medskick?

Vilken roll anser ni att bransch- och intresseorganisationer har
for att driva pa elektrifieringen? Sarskilda behov, 6nskemal eller
medskick?

Nagra generella trender gar att utlisa fran intervjuerna:

»

»

»

»

Majoriteten av de intervjuade undersoker elektrifiering pa nagot
satt, manga i kombination med andra drivmedel. Biogas namndes
ofta. Det behovs kunder som ar villiga att betala for
elektrifieringen. Transportorer av vissa typer av gods, sdsom
livsmedel och drycker, har lattare att gora egna investeringar an
andra, sdsom paket- och styckegods.

Drygt halften av de tillfrigade hade redan investerat i elbilar.

Tillgang till egen depaladdning anses vara absolut viktigast.
Laddning hos kunder och lastning /lossning ses som naturligt
nasta steg. Ingen/fa har inlett dessa dialoger. Publik laddning ses
som riskfyllt till f6ljd av produktionsbortfall vid koer.

Gallande kommuners och regioners mdjlighet att underlatta for
de intervjuade fanns det en stor spridning bland svaren. Styrning
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genom miljozoner och trangselavgifter ar nagra atgarder som
diskuteras. Dispensforfarandet kan exempelvis modifieras sa att
el-, vatgas- och biogasfordon automatiskt tillats kora under
nattetid. Battre forberedelse for kommande krav och inférande
av miljozoner behovs.

De intervjuade gav ett flertal exempel pa platser dir man ser ett
behov av publik laddinfrastruktur. Dessa platser finns markerade
i kartorna i kapitel 2.

B.1.3 Drivmedelsleverantorer

En viktig aktor for uppforande av ny tank- och laddinfrastruktur ar av
naturliga skal nuvarande drivmedelsleverantorer. Under 2022
intervjuades OKQS8, Stl och PREEM i samband med aktualiseringen av
Uppsala lans regionala plan for infrastruktur {ér férnybara drivmedel och
elfordon.*® Fragorna, och svaren, bedéms vara applicerbara aven for
Stockholms ldn och denna rapport da drivmedelsleverantorerna verkar
aven har.

De fragor de tillfrdgade fick svara pa var:

»

»

»

»

»

Har ni ndgon plan for utbyggnad av laddinfrastruktur for latta
respektive tunga fordon?

Har ni ndgon plan for utbyggnad av tankinfrastruktur for biogas
och vitgas?

Hur tanker ni kring laddinfrastruktur fér tunga fordon? Hur ska
de fa plats pa era anlaggningar?

Bygger ni i egen regi pa era anldggningar eller tinker ni i
samverkan med aktorer som da arrenderar mark hos er?

Om ni redan borjat bygga - hur har kontakten med natagare
varit? Hur har ledtiderna sett ut?

Detaljerad strategi for hur de tillfragade aktorerna planerar mota
transportsektorns omstallning ar av naturliga skal affarshemligheter och
svaren kommer endast presenteras i aggregerad form.

»

»

»

Samtliga tillfrdgade planerar for fler laddpunkter for latta fordon.
I forsta hand kommer byggnation ske pa befintliga
stationsomraden.

Ingen av de tillfrdgade uppger konkreta planer pa ny
tankinfrastruktur for biogas och vatgas.

Samtliga tillfrdgade ser att laddning for tunga och latta fordon
bor fysiskt separeras. Aven for tunga fordon uppger de tillfragade

% Underlagsrapport: Infrastrukturplanering fér fornybara drivmedel i Uppsala lan,

2022.
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att det frimst ser utbyggnad pa befintliga egna stationer
alternativt pa stationer med aktorer de redan har en etablerad
samverkan med.

» Samtliga tillfrdgade ser att byggnation av laddinfrastruktur sker i
samverkan med andra aktdrer. Garna via langsiktiga avtal.

» Samtliga tillfrdgade har upplevt utmaningar kopplade till ledtider.
Gallande nétanslutningar varierar aterkopplingstiden mellan olika
foretag men 6ver lag upplevs processen som mycket langsam. En
av de tillfragade vill sérskilt papeka att det kommer kréivas
mycket utrymme for att fa till laddplatser for tung trafik och att
kommuner med fordel bor planera for detta.

B.2 Teori

B.2.1 Bedomningar som kvarstar

For biogas ar det inte i forsta hand 6kad kapacitet (det vill saga
mojligheten att kunna tanka fler fordon per dag) som behdvs utan
snarare ett mindre antal tankstallen pa strategiska platser for att
sakerstalla en god geografisk tackning. For E85 ligger utmaningen att
bibehélla den infrastruktur som redan finns trots svikande underlag. For
biodiesel ar bedomningen fortfarande att om fler HVO100 tankstallen
behdvs kan befintliga dieselpumpar med fordel anvandas.

B.2.2 Justerade antaganden for
snabbladdinfrastruktur

Jamfoért med 2020 ars plan har justeringar gjorts géllande antaganden
om behov av laddinfrastruktur och placering av dessa. Nedan
presenteras justeringarna i punktform och i tabell 14 presenteras
uppdaterade berakningar.

Justerad berdkning fér antal laddpunkter

I planen fran 2020 anvandes nyckeltalet antal elbilar per snabbladdpunkt
som utgangspunkt nar behov av laddinfrastruktur togs fram.
Beddmningen var da att 50 kW snabbladdare skulle vara normen och
antagandet var ett behov om en snabbladdare per 70:e elbil.
Utvecklingen de senaste aren har visat att det i stor utstrackning
installeras laddare med hogre effekt. Hogre effekt leder till kortare
laddtider och hogre kapacitet per laddpunkt vilket minskar hur ménga
som behovs. Den nya beddmningen ar att det ar rimligt att anta en
laddeffekt pa minst 150 kW.

I rapporten som anvindes som utgangspunkt i 2020 ars plan andras da
nyckeltalet antal elbilar per snabbladdare fran cirka 70 stycken (50 kW
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laddare och 20 mil rackvidd i bilen) till cirka 550 stycken (150kW laddare
och 30 mil rackvidd i bilen).” Detta varde kan jaimféras med den
Europeiska intresseorganisationens Transport & Environments
antaganden i rapporten Recharge EU.> I rapporten antar de att 6kad
laddeffekt leder till att varje laddare kan hantera ett hogre flode och att
det 2030 kommer behovas cirka en snabbladdare per 130 elbilar.

Som ytterligare jamforelse kan ett antagande beraknat med utgangs-
punkt i infrastrukturforordning goras. I forordningen star det att
laddinfrastruktur motsvarande minst 1,3 kW per ren elbil och 0,80 kW
per laddhybrid méste installeras.> Férordningen gor ingen uppdelning
pa laddning utifran effekt men om den stipulerade effekten skulle
omvandlas till snabbladdare blir det en 150 kW snabbladdare pa 115
elbilar.

12020 ars plan jamfordes de teoretiska nyckeltalen med hur laget var i
Norge (i och med att Norge var varldsledande gillande elbilar). Data fran
2018 visade att Norge da hade cirka 1 snabbladdare per 70 elbilar. Norge
har fortsatt leda elbilsutvecklingen och i juni 2022 fanns det drygt 4 600
snabbladdningspunkter varav 2 857 med en effekt pa 6ver 150 kW.>*
Antalet elbilar uppgick vid samma tidpunkt till cirka 508 000 vilket ger
cirka 110 elbilar per snabbladdare.®

I och med att behovet av antalet snabbladdare kommer bero pa vilken
effekt som laddarna har ar det rimligt att ange ett spann. I tabell 14
presenteras ett antal berakningar. Tydligt ar att antagandet 550 elbilar
per snabbladdare ar extremfallet. Med tanke pa att laddeffekten ser ut
att 6ka ar det rimligt att anta ett nyckeltal i det 6vre spannet.
Sammantaget gors bedomningen att ett behov motsvarande cirka 300
elbilar per snabbladdare. Detta forutsatt att det i stor utstrackning ar
laddare med minst 150kW effekt som installeras och att de placeras i
strategiska lagen.

S Fast charging infrastructure for electric vehicles: Today’s situation and future needs,
Gnann m.fl. (2018).

%2 https:/ /www.transportenvironment.org,/wp-

content/uploads /2021/07/01%202020%20Draft%20TE%20Infrastructure%20Report%20
Final.pdf

% https:/ /eur-lex.europa.eu/legal-content /en/TXT /?uri=CELEX%3A52021PC0559

> https:/ /elbil.no /om-elbil /elbilstatistikk /ladestasjoner /

% https:/ /elbil.no /om-elbil /elbilstatistikk /
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Tabell 14. Beraknat behov av snabbladdare i Stockholms 1an for ett visst antal elbilar *bps
= bilar per snabbladdare.

- Behov av antal snabbladdpunkter till 2030

Antal elbilar | 70 bps* 110 bps* | 115 bps* | 130 bps* 550 bps* | 300 bps*

2030
(antagande | (nulage (berakning | (Transport & |(Gnann et (Sammantagen
i planen Norge) utifran Environment) | al.) beddmning
fran 2020) AFIR) Stockholms lan
2030)

600 000 | ca 8 500 ca5500 |ca5200 ca 4600 cal1100 |ca2000

700000|ca10000 ' ca6400 |cab6100 ca 5400 ca1300 |ca2300

800000 ca11500 |Ca7300 |ca7000 ca 6200 ca1500 |ca2700

Justerad fordelning av laddinfrastruktur

I planen fran 2020 anvandes nyckeltalet antal elbilar per snabbladdpunkt
som utgadngspunkt nir behov av laddinfrastruktur per kommun togs
fram. Att berakna behov av laddinfrastruktur utifran nyckeltal pa det
sattet lampar sig bra for att fa en bild av sammantaget behov 6ver storre
geografiska omraden. I och med att behovet av snabbladdning generellt
sett ar mindre nara hemmet ar det dock missvisande att enbart berdkna
infrastrukturbehov med denna sorts nyckeltal pA kommunbasis. I denna
rapport fordelas darfér det beraknade totalbehovet av snabbladdpunkter
for hela Stockholms lan med stdd av trafikflodeskartor i kombination
med vad som fram kommit i de intervjuer som hallits med lanets
kommuner och privata aktorer.

Laddpunkter for tunga eldrivna fordon hanteras separat. ACEA har
kartlagt rorelser fran 400 000 lastbilar runt om i Europa.>® Foreslagna
laddplatser dr baserade pa faktiska fordonsstopp. Hansyn har ocksa
tagits till vad som stér i infrastrukturférordning. Enligt forordningen ska
medlemslanderna sakerstilla att det inte ar langre an ett stipulerat
maximalt avstdnd mellan laddstationer for tunga fordon (exempelvis max
sex mil mellan laddplatser for TEN-T:s karnnatverk) och att dessa har en
minst en angiven laddeffekt.”

*https: / /www.acea.auto /figure /interactive-map-electric-trucks-long-haul-stop-
locations-fit-for-charging-point-deployment-in-europe /

“https:/ /transport.ec.europa.eu/transport-themes /infrastructure-and-
investment/trans-european-transport-network-ten-t_en
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Justerade antaganden vatgas

I planen fran 2020 gjordes beddmningen att tre vatgastankstallen skulle
uppfylla behovet fram till 2030. De senaste dren har vatgas alltmer
omtalats som en viktig del i transportsektorns omstallning och bdde EU
och Sverige har tagit fram ambitiosa vatgasstrategier.”®>° For att
ytterligare frimja utbyggnad av vatgastankstallen (samt laddinfrastruktur
for tunga fordon) utlystes ett stod for regionala elektrifieringspiloter
under 2022.%° T Stockholms lan beviljades stod for en vatgastankstation
lokaliserad vid Trafikplats Nykvarn under 2022 ars ansékningsomgang.!
Hosten 2024 beviljades stod fran Klimatklivet for en vatgastankstation i
Marsta, norr om Stockholm. Utdver dessa tankstallen beviljades aven
stod for tankstationer i narliggande lan som Uppsala, Vastmanland och
Ostergodtland.®?

Sammantaget dr bedomningen att vitgas sannolikt kommer fa en mer
framtradande roll redan innan 2030 dn vad som antogs i planen fran
2020. Trots detta ror det sig med stor sannolikhet om ett begransat antal
fordon och varje vitgastankstalle har kapacitet att hantera manga
tankningar per dag. Ur ett infrastrukturperspektiv ar darfoér utmaningen
att sakerstalla en god geografisk spridning snarare an att sakerstalla
kapacitet. Tankstallet i Nykvarn och den kommande tankstationen i
Marsta i kombination med befintliga och planerade tankstallen i Arlanda,
Vésteras och Uppsala ger en god tackning och darfér ar bedomningen
det kapacitetsmassigt kravs fa ytterligare vatgastankstéillen i Stockholms
lan fram till 2030.

Justerad text om destinationsladdning

Hemmaladdning och destinationsladdning hanterades inte i planen fran
2020 med motiveringen att privatpersoner (hemmaladdning) och
marknadsaktorer (destinationsladdning) har relativt god forméga att
bygga ut detta i den takt som krévs utan plan fran offentliga aktorer. De
senaste arens utveckling har dock visat att offentliga aktdrer har en
viktig roll att spela aven fér denna typ av laddning. Exempel ar
upprattande av laddning p&4 kommunala parkeringsplatser, pendlar-

*https:/ /eur-lex.europa.eu/legal-content /EN /TXT /?uri=CELEX:52020DC0301
*https:/ /www.energimyndigheten.se /nyhetsarkiv /2021 /forslag-till-nationell-
strategi-for-fossilfri-vatgas /

®https:/ /via.tt.se /pressmeddelande /stor-utbyggnad-av-el--och-vatgasstationer-
for-gods-efter-beslut-fran-
energimyndigheten?publisherld=3236218&releaseld=3327218

 https:/ /www.energimyndigheten.se /klimat--

miljo/transporter /transporteffektivt-samhalle /regionala-

elektrifieringspiloter /beviljade-projekt-inom-regionala-elektrifieringspiloter /
®https:/ /www.energimyndigheten.se /4a06ad /contentassets /ed94f0ff070f4e4fbb1f3
c194e2b531a /vatgastankstationer.png
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parkeringar och boendeparkeringar. En annan mojlighet att stodja
utbyggnaden av laddinfrastruktur ar att vid vissa tidpunkter tillata att
allmanheten nyttjar laddpunkter framst amnade for kommunalagda
fordon (semipublik laddning). I kapitel 3 presenteras forslag pa hur en
offentlig aktor kan frdmja utbyggnaden av ldngsamladdning tillsammans
med goda exempel pa hur kommuner jobbat med fragan.

Laddning for tunga fordon hanteras separat

I planen fran 2020 behandlade inte behovet av skilda laddnings-
infrastrukturlosningar for latta respektive tunga fordon. [ intervjuer
framkommer det 6nskemal fran akerier samt synpunkter fran
drivmedelsaterforsaljare som foranleder en uppdelning. En uppdelning
foresprakas aven i den uppdaterade infrastrukturférordning samt i
nationella stodsystem som stddet for lokala elektrifieringspiloter.

Bedomningar av infrastrukturbehov for tunga fordon i Stockholms lan
har gjorts utifran intervjuer i kombination med data fran 400 000
lastbilar sammanstallda av branschorganisationen ACEA.% Slutsatserna
presenteras i kartor (kapitel 2). Gillande behov av antal laddpunkter per
laddplats for tunga fordon finns det begransat med forskning pa
omradet. [ denna plan antas laddplatserna for tunga fordon antagits
uppfylla kraven i den uppdaterade infrastrukturférordning. Detta
innebar foljande:

» 2025 ska det finnas minst 1400 kW kapacitet per laddstation och
minst en laddare med 350 kW effekt.

» 2030 ska det finnas minst 3 500 kW kapacitet per laddstation och
minst tvd laddare med 350 kW effekt.

B.2.3 Snabbladdningsinfrastruktur latta fordon

I B.2.2 presenteras antaganden och berakningar som sammantaget ger
ett totalt behov om cirka 2 300 snabbladdpunkter (dar majoriteten har
kapacitet att leverera 150+ kW) i Stockholms lan fram till 2030. I lanet
fanns det i slutet av 2023 totalt cirka 575 snabbladdpunkter. Féljaktligen
finns det ett behov av drygt 1700 nya laddpunkter fram till 2030.
Merparten av dessa laddpunkter fordelats ut i ett antal hubbar i narhet
av vagar med hoga trafikfloden. Placeringen av dessa hubbar (kapitel 2) ar
baserad pa en sammanvagning av trafikfldden samt information fran
intervjuer med aktorer (bade offentliga och privata). Observera att
forslag till placeringar ar just férslag. Markfragor, tillgang till effekt och
onskemal fran de privata aktorer som bygger laddstationerna ar exempel

®https:/ /www.acea.auto/figure /interactive-map-electric-trucks-long-haul-stop-
location
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pa parametrar som paverkar slutlig placering. Forslagen ger dock en
utgangsbild och i kapitel 3 presenteras forslag pa hur materialet kan
nyttjas for att komma vidare i processen att fa till stdnd ny infrastruktur.

B.2.4 Snabbladdning i hubbar

Det ar under langre resor som behovet att snabbladda, generellt sett, ar
som storst. Det ar ocksa under langre resor som elbilister framst riskerar
att uppleva brist pa laddpunkter, laddeffekt och kobildning.54% Ett satt
att minska risken for kobildning ar att samla flera laddpunkter pa en och
samma plats.

Det finns flera fordelar med detta utéver okad laddkapacitet och
genomflode. Fler personer som laddar sina elfordon samtidigt ger ett
hogre kundunderlag vilket 6ppnar for kringverksamheter som
restauranger. Ur ett anvandarperspektiv dr det ocksa en fordel med att
flera laddpunkter lokaliseras pa samma plats. Det blir sannolikt enklare
att hitta till jAmfort med en plats med endast ett fatal punkter (bade
visuellt tydligare med flera laddpunkter och sannolikt att skyltning fran
storre vagar blir tydligare) och risken att hamna i en 1ang (tidsmassigt
sett) ko minskar kraftigt.

En laddstation

Tre laddstolpar med fem laddpunkter

XX
e 2 NN

Fyra laddplatser

Figur 24: Skillnad mellan laddstation, laddstolpe, laddpunkt och laddplats.

https:/ /via.tt.se /pressmeddelande /ny-undersokning-visar-elbilsforare-missnojda-
med-tillgangen-till-snabbladdning-vid-
langresor?publisherld=1995691&releaseld=3322864

%Charging into the future - Analysis of fast charger usage, E. Figenbaum, 2019
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En utmaning med att samla flera laddpunkter pa samma plats ar att
kravet pa tillganglig effekt okar. Samtidigt ar det rimligt att det ar
ekonomiskt mer forsvarbart att investera i effekteffektiviseringsatgarder
som till exempel batterilager och smarta laddalgoritmer vid storre
anlaggningar jamfort med mindre. En annan potentiell utmaning ar det
okade trafikflodet till platsen nar flera laddpunkter forlaggs i en storre
hub. For en laddhub nara en stor vag ar detta formodligen mindre
problematiskt, men om en hub placeras i ett omrade som inte ar
designat for hogt trafikflode finns risk for kobildning och 6kad
trafikolycksrisk. Sammantaget ar bedomningen att fordelarna med att
samla snabbladdpunkter i hubbar motiverar att majoriteten av
snabbladdpunkter antagna i denna plan placeras i storre kluster.
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Bilaga C - Uppskattad
efterfragan pa el for
fordon

C.1 Elbehov laddning av latta fordon

Vid arsskiftet 2024 /2025 fanns det 141 988 helt elektriska personbilar
och latta lastbilar registrerade i trafik i Stockholms lan varav cirka 95
procent var personbilar.®® Det finns ingen officiell statistik ¢ver hur
mycket de kor, men en ungefarlig elférbrukning kan uppskattas med
nagra enkla antaganden. Om elbilarna drar 2 kWh /mil inklusive
laddforluster och kor 1360 mil per ar, som var det nationella
genomsnittet 2022 for nyare fordon, skulle de ha ett energibehov pa
drygt 280 GWh.* Med de prognoser som gjorts tidigare i denna rapport
visar figur 25 vilket energibehov som laddning av elbilar i Stockholms lan
forvantas ha ar 2025 och 2030.

Elbehov latta fordon [GWh]

2 500
2 000

1500

GWh

1000

500

, 1R

2023 2025 2030

Figur 25: Forvantat energibehov latta helelektriska fordon i Stockholms l&n ar
2023, 2025 och 2030. Elbehovet forvantas oka till knappt 7 00 GWh ar 2025 och
drygt 1 900 GWh ar 2030.

% Trafikananlys 2025: Fordon i lan och kommuner 2024.
“https:/ /www.trafa.se /globalassets /statistik /vagtrafik /korstrackor /2020 /korstrac
kor-2020---2021-09-22.pdf

75



KUNSKAPSUNDERLAG FOR ETABLERING AV PUBLIK FOSSILFRI
TANK- OCH LADDINFRASTRUKTUR | STOCKHOLMS LAN TILL 2030

Elbehovet till laddhybrider inkluderas inte i ovanstdende berdkningar. I
Stockholms lan fanns i slutet av 2024 cirka 121 526 latta laddhybrider.
Antas dessa kora i medeltal 3 mil om dagen pa el med en férbrukning om
2 kWh/mil inklusive laddforluster forbrukar dessa knappt 24 GWh el per
ar. Detta innebér att d&ven om antalet laddhybrider i Stockholm skulle
dubbleras till 2030 s har de en begrinsad paverkan pa elbehovet till
fordon jamfért med helelektriska fordon.

Att gora en uppskattning av effektbehovet fran laddning av elfordon ar
mer komplicerat an en ungefarlig berakning av energibehovet. Med
stod av trendkurvor fran rapporter av Power Circle och TOI
(Transportgkonomiskt institutt) som visar nar pa dygnet fordon laddas,
i kombination med antagandet att fordonen laddas lika mycket alla
dagar per ar kan ungefarliga prognoser for 2025 och 2030 tas fram
(figur 26). 6869
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Figur 26: Forvantat effektbehov fran laddning av latta fordon ett medeldygn ar
2030 i Stockholms lan under forutsattning att latta elfordon fortsatter laddas
enligt ett liknande ménster som idag. | bilden syns att effektbehovet av
snabbladdning ar litet i forhallande till effektbehovet till langsamladdning. Vidare
férvantas snabbladdningen ha en maximal medeleffekt kring 17-tiden om cirka
50 MW med en relativt platt profil. Langsamladdningen férvantas ha en maximal
medeleffekt om knappt 450 MW med en pik kring 22-tiden. Den héga andelen
ldngsamladdning kan férvantas medge en betydande potential att forskjuta
laddning till senare pa natten da elnatet som regel ar mindre anstrangt an pa
dag- och kvallstid.

% Charging into the future - Analysis of fast charger usage. Erik Figenbaum. Institute
of Transport Economics, Norwegian Centre for Transport Research. T@I report

1682 /2019

% https:/ /powercircle.org /wp-content/uploads /2022 /09 /Rapport-Effektbehovet-
fra%CC%8An-elektrifierade-transporter.pdf
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C.2 Elbehov laddning av tunga fordon

Berakningarna for effektbehovet for laddning av tunga fordon ar baserat
pa Power Circles rapport Effektbehovet fran elektrifierade transporter.”
De har i sin rapport undersokt vilken tid som fordonen paborjar sitt
langsta stopp och nast ldngsta stopp, da laddningen antas goras. De har
aven gjort antaganden om vilka typer av transporter som anvander vilket
typ av laddning. Tabell 15 visar de antaganden som anvandes i
berakningar for effektbehov gallande férdelning av olika typer av
laddning. Depaladdning har antagits paborjas vid fordonets langsta stopp
och 6vrig laddning har antagits pabdrjats vid fordonets nést langsta
stopp. Figur 27 visar det uppskattade effektbehovet av laddning av tunga
fordon i Stockholms l4n ar 2030. Figur 28 visar férvantat energibehov for
tunga helelektriska lastbilar i Stockholms lan ar 2025 och 2030.

Tabell 15: Tunga transporter uppdelade i typ av transport och typ av laddning de
férvantas bruka.

Transporter Depa | Semi-publik Publik éver Publik
22 kW | 150 kW natten snabbladdning
50 kW 350 kw

Lokala transporter 80 % 10 % 10 %
Regionala transporter 80 % 10 % 10 %
Entreprenad, lant- och 30 % 10 % 30 % 10 %
skogsbruk

Fjarrtransporter 3,0 %

® https:/ /powercircle.org /wp-content /uploads /2022 /09 /Rapport-Effektbehovet-
fra%CC%8An-elektrifierade-transporter.pdf
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Effektbehov tunga lastbilar 2030 (MW)
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Figur 27: Forvantat effektbehov fran laddning av tunga fordon ett medeldygn ar
2030 i Stockholms lan under forutsattning att tunga ellastbilar laddar vid
liknande stopp som de har idag. | bilden syns att effektbehovet av snabbladdning
ar litet i forhallande till effektbehovet till lAngsamladdning men utgor en storre
andel an for latta fordon. Vidare forvantas snabbladdningen ha en maximal
medeleffekt kring 12-tiden om cirka 12 MW nagot mer koncentrerat till
férmiddagen an till eftermiddagen. Ldngsamladdningen férvantas ha en maximal
medeleffekt om knappt 40 MW med en relativt platt pik kring 19-tiden. Tunga
lastbilar forvantas mindre formaga an latta fordon att forskjuta langsamladdning
till senare pa natten pa grund av att de i medeltal nyttjas en storre del av dygnet,
har en hogre energiforbrukning och langre korstracka. Tunga fordon férvantas
dock nyttja betydligt lagre effekt i medeltal an latta fordon.
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Figur 28: Forvantat energibehov tunga helelektriska lastbilar i Stockholms lan ar
2025 och 2030. Elbehovet férvantas oka till knappt 40 GWh ar 2025 och cirka 220
GWh ar 2030.

78



KUNSKAPSUNDERLAG FOR ETABLERING AV PUBLIK FOSSILFRI
TANK- OCH LADDINFRASTRUKTUR | STOCKHOLMS LAN TILL 2030

Elbehovet till tunga bussar ar inte medraknat i ovanstaende figurer, detta
beror pa att utvecklingen av elbussarna i Stockholms lan i mycket hog
grad beror pa hur kollektivtrafiken i 1dnet upphandlas och kors. Skulle 50
procent av lanets 2 664 bussar elektrifieras till 2030 och dessa kér 7 000
mil per ar med en genomsnittlig forbrukning om 14 kWh /mil inklusive
laddforluster skulle dessa forbruka cirka 130 GWh el per ar. Elbussarnas
elféorbrukning skulle alltsd kunna vara jamforbar med de tunga
lastbilarnas till &r 2030.

C.3 Effektutmaningen

Om hela personbilsflottan 6ver en natt skulle stilla om till el skulle det
kréava cirka 12 TWh el per ar. Det motsvarar knappt 10 procent av dagens
elforbrukning i Sverige eller ungefar den mangd el som Sverige arligen
exporterat de senaste aren.

I Stockholms lan finns utmaningar kring elnatets overféringskapacitet pa
en del platser. Elnatet kan bli hart belastat vid vissa tidpunkter och da ha
svart att klara av att tillféra nog kapacitet vid nya anslutningar som
kraver hog effekt. Exempelvis kan det vara utmanande att etablera
snabbladdning, sarskilt hubbar med ett flertal laddplatser med effekter
pa over 150 kW per laddpunkt, vilket framst ror publik laddinfrastruktur
langs med storre vagar.

Lokala variationer i effektkapacitet kan vara stora och Stockholm slar vid
vissa timmar pa dygnet vid kalla vinterdagar i taket for sin tillgingliga
effekt. Det pagar utbyggnad och forstarkning av elnédten for att klara av
det 6kade elbehovet inom industrin. Under utbyggnaden kommer
flaskhalsar i form av begransad effektkapacitet i regionala och lokala
elnit kvarstd nagra ar framover.

Det finns mycket som kan goras for att hdlla effekten nere och frigéra
kapacitet i elndtet, s& som smart teknik, lagringslosningar och marknader
for efterfrageflexibilitet. Ett smart satt att motverka kapacitetsbrist i
lokala elnat ar till exempel att styra elbilsladdningen vid hem och
arbetsplatser sa att den sker nattetid. D4 ar elnitet som minst belastat
och elpriset som lagst.
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Bilaga D - Policykontext

De senaste aren har det hant en hel del vad géller lagstiftning nationellt
saval som pa EU-niva som direkt eller indirekt har en paverkan pa forut-
sattningarna att bygga ut infrastruktur for férnybara drivmedel. I Sverige
har bland annat stodet till klimatbonusbilar (elbilar och biogasbilar)
avskaffats, reduktionspliktens nivaer sankts och skatter pa bensin och
diesel sankts. Samtidigt har det beslutats om en rad nya lagstiftningar
inom paketet Fit for 55, som ar relevanta for transportsektorns
omstallning.”

I detta avsnitt beskrivs nagra av de viktigaste lagstiftningarna i den
policykontext som beddms paverka transportsektorns omstallning i
Sverige och Stockholms ldn de nidrmaste aren, med sarskilt fokus pa
lagstiftning som ror tank- och laddinfrastruktur for férnybara drivmedel.

D.1 Forordningen om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa
drivmedel (EU) 2023/1804

2023 beslutade EU om en férordning som reglerar utbyggnad av
laddinfrastruktur och vatgastankstallen (AFIR). Forordningen ersatter det
tidigare EU-direktivet om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa
branslen (2014 /94 /EU).

Forordningen stéller krav pa att alla medlemslander behéver bygga ut
publika laddstationer och vatgastankstallen for bade latta och tunga
fordon langs med EU:s stomvagnat samt overgripande vagnat (figur 29).
Kraven anger att det ska finnas stationer med ett visst maximalt avstand
langs dessa vagar. For laddstationerna finns aven krav pa laddeffekt vid
dessa laddstationer.

Enligt forordningen ska varje medlemsland ocksa se till att det finns
publika laddplatser som motsvarar minst 1,3 kW laddeffekt per
registrerad elbil samt 0,8 kW installerad laddeffekt per laddhybrid i
slutet av varje ar. Kraven beraknas utifran de elbilar och laddhybrider
som klassas som litta fordon, alltsa personbilar och latta lastbilar. Detta
krav skiljer sig tydligt fran tidigare direktiv, dar kravet var ett visst antal
laddpunkter per registrerad elbil i landet.

Kraven i férordningen presenteras i mer detalj i tabell 16 och i tabell 17.

" https:/ /www.consilium.europa.eu/sv/policies /green-deal /fit-for-55 /#what
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Figur 29: Karta Over EU:s stomvagnat samt 6vergripande vagnat i Stockholm lan.

Tabell 16. Krav for publika laddstationer for latta fordon i férordning 2023/1804

Krav uppfylit Kapacitet per laddstation var

31 dec 2025

31 dec 2027

31 dec 2027

31 dec 2030

31 dec 2035

6:e mil (i bada kérriktningar)

Stomvagnat 400 kW
Stomvagnat 600 kW
50 % av Overgripande vagnat 300 kW
Overgripande vagnat 300 kW
Overgripande vagnat 600 kW
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Tabell 17. Krav for publika laddstationer fér tunga fordon i forordning
2023/1804

Krav Kapacitet per Avstand
uppfyllt laddstation

. o .
31 dec '1'5 % ay stomva'gna"t & 1400 kW 1.2 I;nl| o
2025 Overgripande vagnat (i bada riktningar)

Stomvagnat: 2800 kW

31 dec 50 % av stomvagnat & Overgripande vagnat: 12 mil
2027 Overgripande vagnat 1400 kW (i bada riktningar)
Stomvagnat 3600 kKW 6 mil
g (i bada riktningar)
31 dec
2030 10 mil
Overgripande vagnat 1500 kW

(i bada riktningar)

For sd kallade urbana noder finns dartill ett krav om minst en laddstation
med kapacitet pa minst 900 kW senast 31 dec 2025 samt en laddstation
med kapacitet pa minst 1800 kW senast 31 dec 2030. I dagslaget ar
Stockholm klassad som en urban nod och Sodertéalje ar féreslaget som en
urban nod i pdgiende revidering av TEN-T-forordningen, dar dessa
urbana noder finns utpekade.

Tabell 18. Krav for publika vatgasstationer for tunga fordon i férordning
2023/1804

Krav Vagnat Kapacitet Avstand
uppfyllt
31 dec R 1 ton per dag /700 bar 29 m||
Stom-vagnat ) (ej i bada
2030 dispenser oo
riktningar)

For sa kallade urbana noder finns dértill ett krav om minst en
vatgasstation med kapacitet pa 1 ton per dag / 700 bar dispenser senast
31 dec 2030.

Utover krav pa ladd- och tankinfrastruktur for vagtrafik finns i
forordningen ocksa krav pa att hamnar respektive flygplatser ska ha
elanslutning av viss omfattning och kapacitet for containerfartyg,
rorofartyg och passagerarfarjor respektive flyg.

D.1.1 Analys av méjliga konsekvenser av AFIR
Forordningen fokuserar pa utbyggnad av laddinfrastruktur samt
tankstationer for vitgas och innehéller inga krav pa infrastruktur for
biogas, etanol eller biodiesel. I det tidigare direktiv som férordningen
ersitter ingick &ven méal om utbyggnad av infrastruktur fér biogas men
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dessa har inte omvandlats till ngra krav i férordningen, pa samma satt
som for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vatgas. Detta har
dock mindre betydelse for utbyggnaden av gastankstallen i Ostra
Mellansverige, dar tickningen av vat- och biogastankstallen redan ar
tamligen god.

Forordningens fokus pa utbyggnad av infrastruktur fér fordon som har
noll utslapp ur avgasroret ligger i linje med EU:s dvriga styrning pa
fordonssidan. Att EU pa detta satt inte beaktar utslapp fran fordon och
drivmedel ur ett livscykelperspektiv kan pa sikt paverka infrastrukturen
for biogas, etanol och biodiesel. I dagslaget finns ett antal olika stéd for
utbyggnad av laddinfrastruktur fér bade latta och tunga fordon som
bidrar till att leva upp till kraven i férordningen.

Kraven pa installerad laddeffekt per registrerad elbil och laddhybrid ser
enligt preliminara berakningar ut att kunna klaras fér Sverige
inledningsvis. Men det kommer givetvis att kravas en successiv
utbyggnad i takt med att antalet laddbara fordon i fordonsflottan 6kar.
Kravet pa installerad effekt galler for Sverige som land, pa lans- eller
kommunniva behover detta krav inte nddvandigtvis vara nagot att
jamfora med, da elfordon sallan laddar vid publika laddstationer i dess
naromrade, utan snarare vid ldngre resor i andra lan.

Forordningen har ett tydligt fokus pa utbyggnad av snabbladdning, samt
i viss man vatgastankstationer, lings med de storre vagarna i landet. Det
ar Sverige som land som ar skyldig att leva upp till kraven i férordningen
och de som i férsta hand forvantas bygga ut laddinfrastrukturen ar
laddoperatorer och drivmedelsbolag. Kraven i forordningen innebar aven
att elnatsagare pa vissa platser kommer att behova dra & forstérka
elledningar fram till de platser dar laddstationer behover etableras.
Nagot som kan bli utmanande i stravan att leva upp till kraven i
forordningen ar att fa fram tillracklig effekt pa alla platser det behover
byggas snabbladdstationer. Det galler sarskilt laddstationer for tunga
fordon, som kraver en hel del effekt.
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D.2 Krav pa koldioxidutslapp for
personbilar och latta lastbilar gar mot
nollutslapp 2035

Nuvarande EU-foérordning kraver att fordonstillverkare ska minska
koldioxidutsldppen fran nya personbilar med i genomsnitt 37,5 procent
ar 2030 jamfort med 2021. Motsvarande andel for latta lastbilar ar 31
procent. EU-kommissionen har foreslagit att dessa nivaer skarps till 55
procent for nya personbilar och till 50 procent for nya latta lastbilar ar
2030 jamfort med 2021. Dessutom foreslas aven nya krav for 2035, da
koldioxidutslappen ska vara 100 procent lagre jamfort med 2021, vilket i
praktiken innebar att endast rena elbilar och brénslecellsfordon far siljas
efter detta artal.

D.2.1 Analys av madjliga konsekvenser

De foreslagna skarpningarna ar i stort nédvandiga for att uppna satta
milj6- och klimatmal, men i likhet med flera andra av forslagen i Fit for
55 premieras endast laga utslipp vid avgasroret (tailpipe). Ett fokus vid
avgasroret ar bra for att styra mot mer energieffektiva fordon rent
generellt och fyller i det perspektivet ett relevant syfte, men forslaget
styr mer eller mindre uteslutande mot el- och vatgasfordon. P4 sikt
innebar forslaget att hallbara biodrivmedel inte ar ett alternativ for latta
fordon.

D.3 Clean Vehicles Directive

Den 1juni 2022 borjade en ny EU-lagstiftning som rér upphandling av
fordon och transporter galla i Sverige. Clean Vehicles Directive, som EU-
direktivet heter, ar EU:s satt att fa offentlig sektor att upphandla mer
miljovanliga transporter. I Sverige ar direktivet genomfort i Lag
(2011:846) om miljokrav vid upphandling av bilar och vissa tjanster inom
vagtransportomradet.

De upphandlingar som omfattas av lagen ar dels inkop av fordon till den
egna verksamheten, dels upphandling av fljande transporttjanster:

e Busstrafik med stadsbussar

e Skolskjuts, fardtjanst, sjukresor, omsorgsresor och liknande
e Sophamtning

e Utdelning och transporter av post och paket

For dessa typer av upphandlingar anges i lagen hur stor andel "rena
fordon” (se definition nedan) som offentlig sektor ska upphandla. Dessa
andelar behover inte uppfyllas i varje enskild upphandling, utan beraknas
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utifrdn samtliga upphandlingar som en upphandlande myndighet eller
enhet tilldelat under en referensperiod. Det tva referensperioder som
finns angivna i lagen ar:

o Referensperiod 1: 2 aug 2021 - 31 dec 2025
e Referensperiod 2: 1jan 2026 - 31 dec 2030

EU:s definition av "rena fordon” i detta sammanhang ar olika for latta
bilar, tunga lastbilar och bussar. I figur 30 framgér vilka andelar "rena
fordon” som galler for olika kategorier av fordon fér de olika
referensperioderna. Definitionerna for "rena fordon” finns ocksa mer
detaljerat beskrivna i ett faktablad™, dar aven fler detaljer om de nya
lagkraven finns 6verskadligt sammanfattade.

Kort sammanfattat driver dessa lagkrav framfor allt pa for el i latta
bilar. Aven fér stadsbussar styr lagkraven mot drift med el eller vétgas,
men ocksa mot olika typer av biodrivmedel, som biogas samt ren etanol
(ED95) eller ren biodiesel (till exempel HVO100 eller FAME100). Fér
tunga lastbilar ar kraven inte lika skarpa som for latta bilar och bussar
och for dessa fordon gar kraven ocksé att klara med alla férnybara
alternativ, sa linge de inte blandats med fossila drivmedel eller
producerats av palmolja.

Dessa lagkrav bidrar till en fortsatt omstallning av fordonsflottan till drift
med el, vatgas och olika biodrivmedel. Det innebar i sin tur att lagkraven
kommer att leda till en 6kad efterfragan pé laddinfrastruktur samt
tankinfrastruktur for olika fornybara drivmedel. Det galler inte minst
laddinfrastruktur for den andel laddbara taxifordon som det stalls krav
pa i upphandlingar av skolskjuts, fardtjanst, sjukresor, omsorgsresor och
liknande samt elbussar i stadstrafik. Laddinfrastruktur behéver aven
byggas ut for de latta elbilar som kops in till de egna verksamheterna i
offentliga organisationer. Vad galler sophdmtning samt utdelning och
transporter av post och paket ar det mer 6ppet vilken typ och i vilken
grad lagkraven kommer leda till behov av tillkommande ladd- och
tankinfrastruktur, da lagkraven gar att klara med flera férnybara
alternativ och ar relativt 1agt satta.

https:/ /biodrivost.se /Portals /0 /Publikationer /Trycksaker /CVD-faktablad.pdf
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Figur 30: Oversiktlig bild 6ver malnivder fér olika fordonskategorier i clean
vehicles directive.
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D.4 Statligt stod for vita flackar pa
laddstationskartan

Regeringen beslutade 2020 om en forordning for utbyggnad av publika
laddstationer for snabbladdning av elfordon. Forordningen innebar att
statligt stod far lamnas for investeringskostnader for utbyggnad av
publika laddstationer for snabbladdning av elfordon i anslutning till
storre vagar. Syftet med stodet ar att tacka de "vita flackar” pa
laddinfrastrukturkartan dar sadana publika laddstationer annars inte
byggs. Det ar Trafikverket som hanterat det aktuella stodet. Se mer
information pa Trafikverkets hemsida.

D.5 Klimatklivet

Klimatklivet ar ett investeringsstdd for att mdjliggéra satsningar pa
fysiska investeringar som minskar vaxthusgaser och framjar och gron
omstallning. Stodet delfinansieras av EU:s aterhdmtningsfond
NextGeneration EU och handlaggs av Lansstyrelserna och beslutas av
Naturvardsverket. Stodbeloppet varierar mellan 30 och 70 procent och
kan ges till alla forutom privatpersoner. Klimatklivets mojlighet att ge
stdd till laddinfrastruktur bidrar till att sanka trosklarna och 6ka takten i
omstallningen hos framfor allt det privata naringslivet.

D.6 Regionala elektrifieringspiloter for
tunga transporter

Regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter ar ett stod for
publik ladd- och tankstationer for el och vatgas riktad mot tunga fordon.
Stodet hanteras av Energimyndigheten. Se mer information om aktuella
utlysningar samt beviljade projekt pa Energimyndighetens hemsida.
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