Atgardsprogram for
miljokvalitetsnormen for kvavedioxid
| GOteborgsregionen.

Faststallt av Lansstyrelsens styrelse
den 19 maj 2006

Regeringens uppdrag M2003/1912/Mk

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1an
Maj 2006



1 LANSSTYRELSENS TIDIGARE FORSLAG TILL ATGARDSPROGRAM.........ccccoeveveriieiirereesiaeeane 4

2 REGERINGENS BESLUT ...ttt ittt ettt ettt ettt stt e etae e s te e e ba e e s nb e e e asbeesnbeeebaeesnteeesnaesnreeanreas 4
2.1 FastStAIIt AEGANASPIOGIaAM .........vcveveveveteeeeeeceee et et ettt ee et sttt ettt ere s et st st st st st et etesetetseesese e s st st asasasanas 4
2.2 Uppdrag om kompletterande AtgArdSPrOgram .......cccocevevevivivivereeeeeeeiesisisesssssssstssessseseses e s s ssssssssssssesesenns 5
2.3 Lansstyrelsens tolKNing AV DESIULET .........cvii ittt s reere e neens 5
3 AKTUELL KVAVEDIOXIDSITUATION | GOTEBORG .....coccvcuiieeecieeeteeeeteeeee et 5
K T0 AV 1 o] - L £ PSSP 5
3.2 KVAVEAIOXIANAITET ...t ettt b ettt bbbt b e et e sb e et e b e ebesbeneete s 6
3.2. 1 TIMMEUEIVAITUEN ...ttt bbbttt e bbbt et bbb ne e 6
KT D )| TS 11T (=T V7 o[- o PSSR 7
3.2.3 ATSIMEUCIVAITE ...ttt sttt ettt ettt es et s s s e s ssesenneens 7
3.2.4 GENOMSNITLIIG EXPONEIING .. vtveeiierieieite st se sttt ettt re e e se et e te s ae st e besbeeteenees e e e e teseeseesreaneeneeeenss 7
3.3 BedOmning @V 1AGEt FOFr 2006 ..........cciii ittt et bbb e st b e et e eebesbesbe b ebe e e antennen 8

4. GENOMFORANDE AV FASTSTALLT ATGARDSPROGRAM SAMT FORSLAG TILL

KOMPLETTERINGAR ...ttt ettt sttt etttk s e e bt e sa e e sb b e e st e e e abe e e s abe e e saeesnreeenneens 9
4.1 Oka utbudet av kollektivtrafik i GOtEDOIGSIEGIONEN .......cvviviveieiiici ettt 9
4.1.1 Planerade 0ch genomTorda GtGAIEN ............ceueveieiiiieereiee ettt 9
4.1.2 RemiSSINStANSEINGS SYNPUNKLET .......c.viiiiiiteitietiit ettt sttt ettt bbbt e e e be b e sbe bbb e e eneenneneas 11
4.1.3 LANSSLYrelSens DEAGIMNING .......coeiiiie ittt sttt ettt b e b et b e e b e b e b e b bt et e seeneeeneneas 11
4.1.4 Forslag till Kompletterande BtGANTET.............ccueueveieeeiecrerere ettt ettt bbb bbb 11
4.2 Okad framkomlighet fOr DUSSIFafiKEN ............cccceviviieiiiiiciceie ettt s 11
4.2.1 Planerade 0ch genomfOrda ALgAIIET ........ccceeeieeie ettt ettt ettt b e sn s 11
4.2.2 ReMiSSINStaNSErNas SYNPUNKLET .......cveiviieieieeteeeeieie e ste st seese e et e e saestesaeeseeseesseseeseesteseesaesreaneeneeseenes 12
4.2.3 LANSStYrelsens DEAGIMNING ......vcvieeieieisese sttt st se et e e sresbesaeeaeeseess e e seesteseestesreanaenaeneenes 12
4.2.4 Forslag till Kompletterande GEGANTET...........ccccvevieeeie ettt ee ettt bt se s e s sttt ese e e e e e s 13
4.3 FOrbattrad trafiKinfOrMAtioN............ciiiiiiii et sttt sbe et st neereas 13
4.3.1 Planerade 0ch genomforda GtGAIIEN ............ceuiveiririieeeiees et bbb 13
4.3.2 RemisSiNStaNSEINaS SYNPUNKLET ........cuiruiiiiiiieiietirte ettt b ettt bbb bt 14
4.3.3 LANSSLYrelSens DEAGIMNING .......ooeiiiieieiee ettt bbbt b et e e b b et et sbe et e neeneennennas 14
4.3.4 Forslag till Kompletterande BtGANTET.............ccueveveiieiecrereie ettt ettt bbbt bbb s bbb 14
4.4 Informera allmanheten om nyttan av att vélja andra fardmedel &n bil............cccoooeviiiiii i 14
4.4.1 Planerade 0Ch genomfOrda ALgAIIET .........ccceveieeieie ittt ettt ettt r e e e e s 14
4.4.2 RemiSSINStANSEINAS SYNPUNKLET .......cveiviitiieieeeeeeie st ste e te e ta et et s e e s tesbeeteeseessebestesbeseesresteenaeneeseenes 16
4.4.3 LANSStYrelsens DEAGIMNING .......cviieieiiiie ettt st e et et te st e b e s beebeeseessesee st e sbeseesbesteaneeneeseenes 16
4.4.4 Forslag till KompIetterande GEGANTET..........cccceevieeeee ettt ee e se ettt r s es e sttt sese e e e e e s 17
4.5 Informera storre arbetsgivare och affarsidkare om nyttan av att upprétta s k gréna resplaner for
ANSTANAA OCN KUNET ...ttt bt bbbt b e b e b e b e bt st e bt e b e e n e b e 17
4.5.1 Planerade 0ch genomforda GtGAIEN ...........cceuiveiririieeieiees et 17
4.5.2 RemisSiNStaNSErNaS SYNPUNKLET ........c.iruiiiiiiiiitirieiete sttt bbbkt b et b et b et b e e 18
4.5.3 LANSSLYrelSens DEAGMNING ....o.viviiiiitiiiiicee bbbt bbbttt b et 18
4.5.4 Forslag till Kompletterande BtGANTET.............ccueveveieeeecierete ettt bbb e bbb 19



4.6 Atgarder inom parkeringspolitikens omréade for att motverka en kning av personbilstrafiken i centrala

(7o) =] 1o ] o [PPSR 20
4.6.1 Planerade 0ch genomTorda GtGAIEN ............ceueveiririieeieiee st bbb 20
4.6.2 RemisSiNStANSEINaS SYNPUNKLET ........cuirtiiiiiieiittiteieie stttk bbbttt bbb b ettt 20
4.6.3 LANSSLYrelSens DEAGIMINING .......oieiieie ittt sttt ettt s b e e e e b b e b et sb et e st eneennennas 21
4.6.4 Forslag till KOmpletterande AtGANTET.............cocueveveiieieeciereie ettt ettt bbb es s s bbb 22

4.7 Atgarder for att félja upp tillampningen av reglerna om férmansbeskattning av fri parkering.............. 22
4.7.1 Planerade 0Ch genomfOrda ALgAIIET ........ccceveieiie ettt ettt bbbt r e e e s e s 22
4.7.2 ReMiSSINStANSEINAS SYNPUNKLET .. .c.viieiviitiiie it eeete st ste st e et a et et st esbesteeaeeseessesbestesbeseesbesteanaeneeseeneas 22
4.7.3 LANSSLYrelsens DEAGIMNING .......cviieieieiii ettt st e et et e be st e s besbeebeeseess e e e seesbeseestesreeneeneeneenes 23
4.7.4 Forslag till KompIetterande GEGANTET...........ccccveeieieee ettt ee ettt ettt es s e sttt sere e e e e e s 23

4.8 Atgarder for att 6ka fyllnadsgraden i distributionsfordon i inre delar av miljézonen.........c..c..cccoouevee... 23
4.8.1 Planerade 0ch genomTOrda ALgAIET ..........coecieeie ettt ee ettt bbb re e e e s e s 23
4.8.2 RemisSiNStANSEINAS SYNPUNKLET ........cuiiuiiiitiieiietirte etttk bbbttt bbbt b et st b et 23
4.8.3 LANSSLYTelSeNns DEAGMNING ....c.viviiiiitiiiet e bbb bbbttt bbb 24
4.8.4 Forslag till KoOmpletterande AtGAITET.............ceuiveiiiriiieieeieese et 24

4.9 Utvidgad miljozon for tung trafik i GOtEDOIG .......ccveoveieiice e 24
4.9.1 Planerade 0ch genomTorda GLGAITEN ............cceueveveieieicecrite ettt ettt s bbb 24
4.9.2 RemiSSINStANSEINGS SYNPUNKLET .......c.eiiiiiiieitietiit ettt sttt ettt bbb e e e e e e b e sbe b b e sbeeseeneenneneas 24
4.9.3 LANSSLYrelSens DEABIMNING .....cvcviiieieiieie ettt sttt et e b e s besbeeaaeseess e e et e sbeseesbesteeneeneeneeneas 24
4.9.4 Forslag till KOMpPIEtterante GUGANTUET. .........cccceevieeeie ettt ee ettt s s s s bttt ere e e s s e s 25

4.10 Skarpta miljokrav vid UPPRandling .........coooeiiiii e 25
4.10.1 Planerade 0ch genomfOrda ALgAITEN ...........ccveviieeceeecee ettt en e e s 25
4.10.2 RemMiSSINStANSEINAS SYNPUNKLET ... .c.veviteitesiestesreesteeesie e srestesseeseeseeee e stestessesseeseesseseeseesseseesaesseaseeseeseenees 25
4.10.3 LANSSLYrelSens DEAGMINING .......oiviiiiiiite ettt 26
4.10.4 Forslag till KoOmpIetterande GtGAITEN...........cceeveviiiireieieieei ettt 26

5 KOSTNADER FOR DE KOMPLETTERANDE ATGARDERNA ......coceovoveieteeeeeeeeee e, 27

5.1 KOIEKEVIFAfIKATGATTRE ...ttt ettt et ea e es et et s sttt et et es s ssn s es st sesasatenes 27
5.1.1 Uthyggnad @V DUSSKOITEAIL ..........ooieeiie ettt bbbt b et e e enee e 27

5.2 INFOrMALIONSALGAITEY ......c.oveeeeieeeeeeeetee ettt e s sttt et et ese e e s e s ssstes et esssesesn s esatssasasasenes 27
5.2.1 DireKthearbetning @V NUSNEIL ..........cccvivieviiiiieseee ettt ettt ettt st r s st sesesatens 27
A NNV RV 410V T o] O PP PR 27

Il - T aTaTo - 1 Lo -1 TP 28
5.3.1 Atgarder i GOtEDOIGS KOMMUIN..........c.ovevieeieesceieeetsiseees ettt s s st ne s seneans 28
5.3.2 Atgarder fran VASHIATIKS SIUA ..........covevivieerceeseieeeeeeeees ettt n st sne st nesneeseneans 28
5.3.3 Atgarder fran SKAttEVEIKELS SIHA .........c..cvveevereeeseeieeeeeeeeeee ettt st ss s n s ne st n s seneans 28

N oV g 1Y g 011 40 <12 FO OO 28

TSI o] o] =TT | oo USROS 28

6 BEDOMNING AV EFFEKTER AV FORESLAGNA ATGARDER ........ccoovovieieveeeeeeeeeee e 28

7 LANSSTYRELSENS SAMLADE BEDOMNING AV PAGAENDE OCH KOMPLETTERANDE
AT GARDSPROGRAM ...ttt ettt et e et et e et et e et et e eete et e et et e et e et et e et et e ete et eereeteeeeeneres 29



1 Lansstyrelsens tidigare forslag till atgardsprogram

Miljoforvaltningen i Goteborgs Stad konstaterade i rapport 2000:1 att om inga sarskilda
atgarder vidtogs fanns risk for att miljokvalitetsnormen for kvavedioxid skulle komma att
overskridas i vissa hart trafikerade omraden i Géteborg fr o m ar 2006. Regeringen uppdrog
darfor 2001-11-15 till Lansstyrelsen i Véstra Gotalands lan att ta fram forslag till
atgardsprogram for att klara miljokvalitetsnormen for kvavedioxid i Goteborgsregionen.

Lansstyrelsen redovisade sitt forslag i borjan av juni ar 2003. Forslaget inneholl atgarder inom

fyra omraden:

- Atgérder for att starka kollektivtrafikens konkurrenskraft

- Atgérder for att dampa trafikokningen
- Atgarder for att framja ny teknik
- Atgérder for att anpassa lagstiftningen

Avsikten var att dessa atgarder skulle kunna genomféras fram till ar 2006, da
miljokvalitetsnormen for kvavedioxid trader i kraft fullt ut. Férutom dessa kortsiktiga atgarder
redovisade Lansstyrelsen ocksa ett antal atgéarder pa langre sikt, vilka sags som
grundforutsattningar for ett langsiktigt hallbart transportsystem:

- Samordnad kommunal planering av bostéder, arbetsplatser och kollektivtrafik

- Utbyggnad av infrastrukturen for kollektivtrafik i Goteborgsregionen

2 Regeringens beslut

2.1 Faststallt atgardsprogram

Genom beslut 2004-12-09 faststallde regeringen delar av Lansstyrelsens forslag till
atgardsprogram. De delar som undantogs avsag i huvudsak vissa lagstiftningsatgarder samt
atgarder, vilka kravde statlig medfinansiering. Det faststallda programmet omfattar foljande

atgarder:

Atgarder

Ansvarig myndighet eller kommun

1. Atgarder for att 6ka utbudet av
kollektivtrafik i Goteborgsregionen

Véstra Gotalandsregionen och kommunerna i
Goteborgsregionen

2. Atgarder for att oka framkomligheten for
bussar inom Goteborgsregionen

Vagverket, Vastra Gotalandsregionen och
kommunerna i Goteborgsregionen

3. Atgarder for att forbattra
trafikinformationen i Goéteborgsregionen

Vagverket, Vastra Gotalandsregionen och
kommunerna i Goteborgsregionen

4. Atgérder for att informera allmanheten om
nyttan av att valja andra fardmedel &n bil

Kommunerna i Goteborgsregionen

5. Atgarder for att informera storre
arbetsgivare och affarsidkare om nyttan av att
uppratta s k grona resplaner for anstallda och
kunder

Vagverket, Vastra Gotalandsregionen och
kommunerna i G6teborgsregionen

6. Atgarder inom parkeringspolitikens omrade
for att motverka en 6kning av
personbilstrafiken i centrala Goteborg

Goteborgs kommun




7. Atgarder for att folja upp tillimpningen av | Skatteverket
reglerna om férmansbeskattning av fri
parkering som tillhandahalls av arbetsgivare i
Goteborgsregionen

8. Atgarder for att dka fyllnadsgraden av Goteborgs kommun

distributionsfordon i inre delar av miljézonen

9. Atgarder for att geografiskt utvidga Goteborgs kommun

miljozonen for tung trafik i Goteborg

10. Atgéarder for att utveckla och tillampa Myndigheter och kommuner med verksamhet
sarskilda miljokrav vid myndigheters och inom Goteborgsregionen

kommuners upphandling av persontransporter
som skall utforas i GOteborgsregionen

2.2 Uppdrag om kompletterande atgardsprogram

Samtidigt med att regeringen faststallde atgardsprogrammet uppdrog man at Léansstyrelsen att
uppratta forslag till kompletterande atgardsprogram, eftersom regeringen bedomde att det fanns
en risk for att miljokvalitetsnormen for kvéavedioxid skulle komma att 6verskridas efter 2005,
aven med det faststallda programmet. Det kompletterande forslaget skall vara klart senast den
31 december 2005. Efter samrad skall Lansstyrelsen faststéalla detta. Om Lénsstyrelsen och
annan statlig myndighet inte kan enas om en atgard, som myndigheten foreslas vidta, skall
regeringen ges mojlighet att prova forslaget i denna del innan L&nsstyrelsen faststaller
atgardsprogrammet.

2.3 Lansstyrelsens tolkning av beslutet

Lansstyrelsen uppfattar regeringens beslut sa att de atgarder som ingar i det av regeringen
faststéllda programmet i huvudsak skall vara genomférda den 31 december 2005. Ett antal av
de faststéllda tidsbegransade atgarderna pagar dock dnda fram till 2007, medan andra &r av
I6pande karaktar. Lansstyrelsen tolkar situationen i dessa fall sa att atgarderna skall vara
beslutade och paborjade senast vid arsskiftet 2005/2006 for att atgardsprogrammet skall anses
vara genomfort.

Betréffande det kompletterande programmet &r L&nsstyrelsens tolkning att detta program
endast kan innehalla atgarder, som den lokala och regionala nivan har radighet 6ver, eftersom
forslaget skall faststéllas av Lansstyrelsen. Detta innebér att det kompletterande forslaget, efter
faststéllelse, inte kan innehalla atgarder som kraver beslut av regering och riksdag. Exempel pa
sadana atgarder ar lagstiftning eller statlig medfinansiering. Daremot kan ett kompletterande
atgardsprogram innehalla beslut om att Lansstyrelsen skall skriva till regeringen i dessa fragor.

3 Aktuell kvavedioxidsituation i Goteborg

3.1 Matplatser

Kvavedioxid mats i goteborgsregionen vid tre fasta takstationer och tva fasta gaturumsstationer
samt vid ett antal mobila métstationer. Takstationerna utgérs av varuhuset Femman i centrala
Gateborg, centrala Mélndal, dar man mater langs tva strackor éver E6, samt Jarntorget, dar
man maéter langs tre strackor. De tva senare stationerna tillhér Goteborgsregionens
luftvardsprogram. Den ena fasta gaturumsstationen sitter vid E6 i Garda, och méter langs med
végen i sydlig riktning. Aven den stationen tillhor luftvardsprogrammet. Den andra fasta
gaturumsstationen finns vid Sprangkullsgatan i Haga, och méter langs gatan i riktning mot
Skanstorget. Stationen tillhor Miljoforvaltningen i Goteborg. De mobila stationerna flyttas



mellan olika platser i GOteborg, dar man av olika anledningar vill kontrollera luftkvaliteten.
Nagra platser, dar matningar skett, ar i Nya Allén, pa Oscarsleden samt pa Friggagatan.
Dérutdver har métningar genomforts i Ovriga kommuner i géteborgsregionen.

3.2 Kvavedioxidhalter

Miljokvalitetsnormerna anger hogsta tillatna fororeningsnivaer (gransvarden) i utomhusluft for
ett antal dmnen, bl a kvavedioxid. De anges som timmedelvarde, dygnsmedelvérde samt
arsmedelvarde. De uppsatta fororeningsnivaerna far dock, med undantag for arsmedelvérdet,
overskridas ett visst antal tillfallen under aret. Sadana tillatna 6verskridanden kan séttas pa
olika niv&er, s k percentiler. Den svenska dygnsnormen (60 pg/m®) far éverskridas hogst 7
dygn per &r, dvs tva procent av arets dygn (98-percentil). Timnormen (90 pg/m?) far
overskridas under hogst 175 timmar per ar i Sverige (tva procent av arets 8760 timmar). EG-
direktivets gransvarde ar satt till 200 pg/m®, men fér i gengéld endast 6verskridas under 18
timmar per ar (99,8-percentil).

3.2.1 Timmedelvarden

Under 2005 uppmattes timmedelvérden dver gransvardet vid samtliga matstationer. Under
vinter- och vrmanaderna l&g de uppmétta véardena frekvent dver 90 ug/m?®. Den hogsta
timnoteringen gjordes for métstationen i Mdlndal i mars 2005, ca 240 pg/m®. Aven under juni
och juli 6verskreds gransvardet vid vissa stationer, och i augusti lag de hogsta vardena ater
frekvent dver 90 pg/m®. Under hésten 2005 steg timvardena ytterligare.

De hoga timvardena under vintern och varen medforde att 98-percentilen for timme under
denna period 1&g 6ver 90 pug/m? (se figur 1). Under senvéren och sommaren sjénk 98-
percentilen under gransvardet, for att under hosten ater stiga dver detta. Vardena for matstation
Femman (takniva) 1ag dock i regel under miljokvalitetsnormen 90 pg/m?®.

Figur 1 98-percentil for timvarden vid olika métstationer i Goteborg januari — december
2005
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Under 2005 Gverskreds timnormen for kvavedioxid sammanlagt under 89 timmar vid
matstation Femman. Motsvarande antal timmar uppgick i Garda till 549, pa Friggagatan till 521
och i Haga 6verskreds gransvardet under 403 timmar. Daremot kan konstateras att matvardena
sallan dverskred EU:s gransvarde p& 200 pg/m°. Friggagatan hade flest sédana dverskridanden,
7 st (se tabell 1).



Inledningen av 2006 har inneburit tidvis extrema vaderforhallanden, med nagra kraftiga
inversioner, vilket har medfort hoga halter av kvavedioxid. Det hogsta tillatna timmedelvardet
har under forsta kvartalet dverskridits mer &n 300 timmar vid matstationerna i Garda och pa
Friggagatan, mer an 200 timmar vid stationen i Haga (métvarden saknas dock for mars manad)
och knappt 170 timmar i MéIndal.

3.2.2 Dygnsmedelvarden

Dygnsmedelvardet far hégst uppga till 60 pg/m? utomhusluft, och far dverskridas hégst 7 dygn
under ett ar. Matresultaten under 2005 visar dock att gransvérdet 6verskreds frekvent vid de
aktuella méatstationerna. Under manaderna januari till mars lag de hogst uppmatta dygnsvardena
maénga ganger dver 100 pg/m?, framst vid Gérda- och Hagastationerna. Aven i november
noterades matvarden dver denna niva. Det hogst uppmatta dygnsmedelvardet under aret
uppgick till drygt 109 pg/m? vid Hagastationen.

Gransvardet 60 pg/m® som dygnsmedelvarde éverskreds under 2005 sammanlagt 73 dygn vid
Garda, 64 dygn pa Friggagatan, 44 dygn i Haga, och 9 dygn vid Femman, dvs i samtliga fall
over det hogsta tillatna antalet dygnséverskridanden (se tabell 1). Inledningen av 2006 har
inneburit att det hogsta tillatna dygnsmedelvérdet 6verskridits ca 40 dygn i Garda och pa
Friggagatan och 10 — 15 dygn vid 6vriga métstationer under forsta kvartalet.

3.2.3 Arsmedelvarde

Arsmedelvéardet klarades vid takstationen Femman (liksom vid dvriga takstationer), men
overskreds vid samtliga gatustationer.

Tabell 1 Antal éverskridanden av dygns- och timnorm fér kvavedioxid samt uppmatt
arsmedelvarde vid olika matstationer i Géteborg under 2005.

Femman Garda Haga Friggagatan
Ant tim >90ug/m® | 89 549 403 521
(max 175 per ar)
Ant tim >200 ug/m® |2 - 2 7
(max 18 per ar)
Ant dygn > 60 pg/m® |9 73 44 64
(max 7 per ar)
Arsmedelvirde 24 47 41 46
(ug/m®)

3.2.4 Genomsnittlig exponering

For att undersoka vilken genomsnittlig exponering manniskor utsatts for 1at VL Svenska
Miljdinstitutet sin personal bara personliga dosimetrar under en vecka i mars 2001.
Dosimetrarna matte kontinuerligt den halt av kvévedioxid som personalen exponerades for,
bade utomhus och inomhus. Samtidigt gjordes matningar av utomhusluften vid 1\VL:s kontor i
Stockholm, Géteborg, Ornskoéldsvik och Aneboda samt vid vissa hemadresser. Dessutom
méttes inomhusluften vid kontoret i Géteborg." Resultaten visade fér Géteborgs del (45
personer vid 1VL:s davarande kontor i Kortedala) att den genomsnittliga exponeringen per
individ under matveckan uppgick till drygt 12 pg/m®. De personer som hade de hégsta
genomshittsvardena under matveckan kom upp i ca 26 pg/m®. Tva av dessa hade tillbringat fem

Y Lovblad, G., Sjoberg, K., Persson, K. (2003): Personexponering av NO, — uppskattning av
befolkningsexponering. VVS-tidningen energi&miljo, Nr 1 2003.



dagar i Lundbytunneln for att méata bilavgaser, medan en person hade varit pa cykelsemester pa
Mallorca.

3.3 Bedbmning av laget for 2006

De ovan redovisade métresultaten visar att uppsatta gransvarden for kvavedioxid dverskridits
pa ett flertal platser i goteborgsregionen under 2005 och inledningen av 2006. Det &r i forsta
hand tim- och dygnsnormen som dverskridits, men dven arsmedelvardet 6verskreds i gatumiljo
2005. Innan definitiva slutsatser kan dras huruvida miljokvalitetsnormen ¢vertréds eller ej i
Gateborg, bor klargéras hur matvardena skall tolkas samt vilka matplatser man bor utgd fran.

| Naturvardsverkets foreskrifter om kontroll av miljokvalitetsnormer for utomhusluft? anges att
provtagningsplats skall placeras dar manniskor vistas och dar det formodas vara hdga halter. |
verkets forslag till kommande handbok med allmanna rad om uppf6ljningen av
miljokvalitetsnormer for utomhusluft preciseras narmare var det &r [ampligt att méta. Eftersom
normerna ar till for att skydda manniskors héalsa menar Naturvardsverket att det inte ar relevant
att mata pa platser, dar manniskor normalt inte vistas eller vistas mycket kort tid. Sddana
platser ar enligt verket t ex langs motorvégar eller motortrafikleder, vid tunnelmynningar eller
vid passager over hart trafikerade vagar.

Enligt Lansstyrelsens uppfattning kan placeringen av matstationen i Garda ifragaséttas utifran
de kriterier Naturvardsverket anger for lampliga matplatser. Gardastationen sitter i gangbron
Over EG6 vid Tritongatan, och &r enligt Lansstyrelsens uppfattning en plats dar méanniskor
normalt inte vistas eller vistas endast korta stunder. Darfor anser Lansstyrelsen att de vérden
som registreras for Gardastationen ej bor inga i bedémningen huruvida miljokvalitetsnormen
for kvavedioxid Overtrads eller ej i Goteborg.

Lansstyrelsen konstaterar ocksa att 1\VL:s matningar visar att den genomsnittliga exponering for
kvévedioxid som manniskor utséatts for ar véasentligt lagre &n de halter som framkommer vid
métningar i hart trafikerade gaturum. Over tiden vistas manniskor i olika miljéer, med olika
fororeningshalter. En stor del av ett genomsnittligt dygn tillbringas i bostaden och pa
arbetsplatsen. Nar man vistas utomhus rér man sig bade i omraden med hogre fororeningshalter
och med lagre. Under ett ar vistas manniskor bade i stadsmiljo och i mindre exploaterade
miljoer. Aven om ménniskor utsétts for hoga halter i vissa omraden under viss tid ar den
genomsnittliga exponeringen sannolikt vasentligt l1agre. Darfor menar Lansstyrelsen att det kan
diskuteras huruvida matresultat i gatuniva i storstad pa ett korrekt satt speglar faktisk
exponering, och darmed halsorisk, eller om takmatningar battre motsvarar exponeringen over
tiden. Enligt Lansstyrelsens uppfattning finns det darfor skal att ifragasatta huruvida matvarden
fran gatustationerna bor ligga till grund for att bedoma huruvida miljokvalitetsnormen for
kvéavedioxid klaras i goteborgsregionen dver dygnet och aret. Gatumiljon motsvarar inte pa ett
relevant satt de fororeningsnivaer manniskor faktiskt utsatts for dver tid. | Naturvardsverkets
foreskrifter sags ocksa att matningar i s k urban bakgrund (oftast takmétningar) skall
representera den genomsnittliga halt av féroreningar som méanniskor utsétts for.

Beddmningar av timnormen bor dock utga fran de matningar som gors i gatuniva, med
undantag for Garda, eftersom manniskor under en timme kan utsattas for sadana halter som
forekommer i gaturum.

2 Naturvardsverkets férfattningssamling NFS 2006:3, sid 4



Mot detta kan h&vdas att Miljobalkens bestdimmelser om miljokvalitetsnormer anger att
uppsatta fororeningsnivaer inte far 6verskridas (Miljobalken, 1 kap 28). | forordningen
(2001:527) om miljckvalitetsnormer anges (1 8) att varje 6verskridande av féroreningsnivan
anses utgora en Overtradelse av normen, om inte annat anges (t ex hogst tillatet antal
overskridanden). Det gors ingen atskillnad mellan olika typer av normer, eller for olika miljoer.

Sammanfattningsvis konstaterar Lansstyrelsen att Miljobalken och férordningen om
miljokvalitetsnormer inte ger stod for att exkludera gatumatningar vid bedémningar av
huruvida en miljokvalitetsnorm klaras eller ej pa dygns- eller arsbasis. Sa som bestammelserna
ar utformade maste dessa tolkas sa att uppsatta gransvarden (inklusive tillatna dverskridanden)
skall klaras oavsett vilken typ av miljo det handlar om.

Med utgangspunkt fran ovanstaende konstaterar Lansstyrelsen:

1. Miljokvalitetsnormen for ar klaras ej i gatumiljo i Géteborg. De uppmaétta medelvérdena
under 2005 vid gatustationerna i Haga och pa Friggagatan éversteg 40 pg/m?®.
Lansstyrelsen bedomer att det finns risk for att arsmedelvardet dverskrids dven under 2006.
Vardena i takniva ligger dock vél under gransvardet, och bedéms gora sa aven under 2006.

2. Miljokvalitetsnormen for dygn klaras ej, varken i tak- eller gatuniva. Lansstyrelsen
konstaterar att miljokvalitetsnormen for dygn redan 6verskridits under de forsta tre
manaderna av 2006 i Géteborg.

3. Miljokvalitetsnormen for timme Gverskreds med bred marginal vid gatustationerna i Haga
och pa Friggagatan under 2005, men klarades vid takstationen i Femman. Timnormen har
redan overskridits i gatuniva under forsta kvartalet av 2006.

Lansstyrelsen vill i sammanhanget papeka att de svenska miljokvalitetsnormerna for
kvéavedioxid till en del skiljer sig fran EG:s regelverk. Dygnsnormen har ingen motsvarighet i
EG:s regler, utan inférdes som en specifik svensk norm i samband med att Miljobalken tradde i
kraft den 1 januari 1999. Den ar dessutom satt som 98-percentil, dvs den far 6verskridas hogst
7 dygn per ar, och inte som t ex 90-percentil (far 6verskridas hogst 35 dygn per ar), vilket géller
for miljokvalitetsnormen for partiklar. Den svenska miljokvalitetsnormen for timme ar satt till
90 pg/m® som 98-percentil (far 6verskridas hogst 175 timmar/ar), till skillnad fran Europa i
ovrigt, dar normen ar 200 pg/m? som 99,8-percentil (far dverskridas hogst 18 timmar/ar).
Dessutom galler bade dygns- och timnorm fr o m ar 2006 i Sverige, medan de flesta évriga
lander i Europa valt att folja EG:s regler om 2010 som startar.

4. Genomforande av faststallt atgardsprogram samt forslag
till kompletteringar

4.1 Oka utbudet av kollektivtrafik i Goteborgsregionen

4.1.1 Planerade och genomforda atgarder

Fler stombusslinjer

Under 2004 startades den forsta stombusslinjen (nr 16) i Goteborg,. Ytterligare en
stombusslinje (linje 17) startade i augusti 2005. Samtidigt Oppnas nya s k "flexlinjer”, vilka ar
anropsstyrda och kompletterar stombussarna, satillvida att de utgor matartrafik till




stombusslinjerna. Samtidigt laggs vissa lagfrekventerade linjer ner, eller s& inskranks trafiken
dar behoven inte &r lika stora.

Pa detta satt omfordelas och effektiviseras utbudet av busstrafik, och innebéar ocksa en viss, om
an marginell, 6kning av trafiken. Planerna &r att kollektivtrafiken skall byggas upp kring ett
antal fasta kapacitetsstarka stomlinjer, med tata avgangar, vilka kompletteras av anropsstyrda
matarlinjer. Sddana matarlinjer kommer att byggas ut i Géteborgs kommun under perioden
2006 — 2008.

Enligt plan skall ytterligare en stombuss (linje 18) starta under 2007, vilken i sa fall bl a ersatter
linje 40.

Pa linje 16 har nya, langre (24 m mot normalt 18 m) ledbussar satts in for att gora det mojligt
att ta fler passagerare per buss. Darigenom kan framférallt situationen vid centralstationen
forbattras under hogtrafiken pa morgonen, dar nuvarande kapacitet ar utnyttjad till
bristningsgransen.

Forlangda plattformar pa pendeltagsbanorna

Samtliga stationer pa Alingsas- och Kungsbackabanorna har forsetts med férlangda
plattformar, sa att man nu kan kora trippelkopplade tag. Darigenom har trafikutbudet, i form av
fler vagnar, kunnat 6kas.

Fler tag och sparvagnar

Banverkets plan for statshidrag for perioden 2004 — 2015 innebér att Vasttrafik under perioden
tilldelas drygt 800 Mkr for inkdp av tag och sparvagnar. For aren 2004 — 2006 har bidrag
beviljats med 206 Mkr och for aren 2007 — 2009 foreslas bidrag lamnas med 305 Mkr. For den
forsta perioden har ca 100 Mkr av bidraget anvants for inkdp av regionaltag pa
Kinnekullebanan, Bohusbanan, Borashanan och Norge/Vénernbanan (Goteborg-
Trollhattan/Vanershorg). Nagra ytterligare investeringar forvantas ej fram till 2007.

Resten av bidragsbeloppet har anvants for inkép av sparvagnar. Leverans av de 40 bestéllda
sparvagnarna startar under varen 2006. Leveranserna sker successivt med tva sparvagnar i
manaden, vilket innebar att de sista vagnarna kommer att vara i trafik sommaren-hosten 2007,
De 40 nya vagnarna ersatter 80 gamla.

K2020 — utredning om framtidens kollektivtrafik i Géteborgsomradet

Vid sidan av mer kortsiktiga insatser pagar en 6versyn av kollektivtrafiken i samarbete mellan

Trafikkontoret, Stadsbyggnadskontoret och Miljoférvaltningen i Géteborg, Goteborgsregionens

kommunalférbund, Vasttrafik, VVagverket, Banverket och Vastra Gétalandsregionen. Syftet ar

att skapa en gemensam framtidsbild som underlag for planering och beslut inom respektive

organisation. Malet &r att kollektivtrafikens genomsnittliga andel om 20 ar skall uppga till 35

procent, vilket ar i paritet med andelen i andra storstadsomraden i Norden. De viktigaste

delarna i arbetet &r:

1. ny sparvagnsforbindelse mellan Linnéplatsen och Norra Alvstranden, som komplement till
nuvarande ”Kringen”

2. busstrafikering utmed Sodra Alvstranden och ny strackning utmed Alléstraket

3. egna utrymmen for kollektivtrafiken utmed alla infarter till Géteborg

4. knutpunkter, vilka knyts samman med snabb och tat kollektivtrafik

For att kunna forverkliga malbilden har ett antal strategiska fragor identifierats:
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- politisk vilja samt férankring hos medborgarna

- samverkan med bebyggelseutvecklingen

- utbyggd pendel- och regiontagtrafik

- prioritet for kollektivtrafiken, egna utrymmen

- utveckling av cityomradet

- utveckling av knutpunkter

- fler &lvforbindelser for kollektivtrafiken

- gemensamt ansvar for finansiering mellan stat, kommun, region, exploatérer och brukare

4.1.2 Remissinstansernas synpunkter

Molndals kommun anser att den planerade nya stombusslinjen 18 bor forlangas fran Krokslatt
till Mélndals centrum. Nagra omkringboende foreslar att fler direktbussar satts in mellan
Hjuvik och centrala Goteborg i avvaktan pa en utbyggnad av véag 155.

4.1.3 Lansstyrelsens beddmning

Enligt Lansstyrelsens uppfattning har Véstra Goétalandsregionen och kommunerna i
Gateborgsregionen, sasom dgare av Vasttrafik, genomfort de atgarder som framgick av det
faststallda atgardsprogrammet. Kompletteringar och effektiviseringar av utbudet av
kollektivtrafik pagar I6pande. Arbetet inom K2020 visar ocksa att berérda parter har
langtgaende ambitioner att ytterligare utveckla kollektivtrafiken, vilket ger en bra grund for
framtida atgarder. En avgdrande forutsattning for att tankarna i K2020 skall fa full effekt ar
dock att den planerade jarnvéagstunneln under Goteborg — Véastldnken — genomfors.

Lansstyrelsen bedomer att omfattande utbyggnader av kollektivtrafiken ar svara att genomfora
med hansyn till finansieringsforutsattningarna. Daremot borde mindre kompletteringar av
utbudet kunna genomfdras. De ovan ndmnda forslagen rérande stombuss 18 och direktbussar
fran Hjuvik ar exempel pa atgarder som kan évervagas.

4.1.4 Forslag till kompletterande atgarder

Lansstyrelsen foreslar inga ytterligare atgarder rérande utbudet av kollektivtrafik, utover
redan planerade.

4.2 Okad framkomlighet for busstrafiken

Goteborgsregionens kommunalforbund har avsatt ca 160 Mkr for framkomlighetshtjande
atgarder med hjélp av resterande pengar fran Goteborgsoverenskommelsen. Av dessa medel
utgoérs 75 procent av statsbidrag, medan resten skjutits till regionalt. En lista med olika objekt
har tagits fram. Ur denna lista prioriteras de objekt, som beddms mest angelagna. Atgéarderna
inriktas i stort mot utbyggnad av kollektivkorfalt, hallplatsatgarder, signalprioritering och
ovriga atgarder. Projekten avses bli genomfdrda fram till slutet av 2006.

4.2.1 Planerade och genomférda atgarder

Utbyggnad av busskorfalt

Pa E6 i sddergaende riktning har ett busskorfalt mellan Backadalsmotet och Tingstadsmotet
fardigstéllts under hosten 2005. Strackan kompletteras med ett kdvarningssystem. Genom
ombyggnaden minskas konflikter mellan norrifran kommande trafik och den lokala trafiken i
Tingstadsmotet, vilket leder till kortare kder. Bussar far fortur i korsningar. Ytterligare ett
busskorfalt har byggts mellan Backebolsmotet och Backadalsmotet, vilket saledes innebér ett
sammanhangande busskorfalt fran Backebol till Tingstadsmotet. Pa den norrgaende delen av
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E6 kommer ett busskorfalt mellan Tingstadsmotet och Béckebolsmotet att byggas. Arbetet
beraknas vara klart i juni 2006.

Bygge av ett busskorfalt pa Rv 40 i Kallebacksmotet &r beslutat och blir klart under 2006.
Utbyggnad har ocksa genomforts vid Kungsstensmotet samt vid Munkebéacksmotet pa E20. Vid
Nordstaden kommer ett bussfalt att byggas under varen 2006.

Hallplatsatgarder

Vid Frihamnsmotet har utfarten till Gotadlvbron forbattrats for stombuss 16. Samtidigt byggs
ytterligare ett hallplatslage vid Nordstaden, for att forbéttra trafiksituationen dar och 6ka
framkomligheten. Bygget vantas bli klart under 2006. Forbéattringar genomfors ocksa langs
stombuss 17 samt for stombuss 18 vid Korkarlens Gata i Backa. Likasa sker ombyggnad vid
Jarnbrottsmotet under varen 2006, dels en forbifart, dels atgarder for att underlatta for bussar att
ta sig ut fran hallplatsen. Vid Frolunda Torg har en ny infart byggts. Utbyggnad av en
motorvagshallplats pa E6 i Kungalv ar beslutad och trafikstart ar beraknad till augusti 2006.

Signalprioritering

Signalprioriteringssystemet SPOT har funnits ett antal ar i G6teborg. Programvaran har under
2005 uppgraderats for ett antal installationer, vilka successivt ater satts i drift. De platser som ar
aktuella &r Hjalmar Brantingsplatsen, Stampbroarna, Sten Sturegatan, S6dra vagen, Vasagatan
m fl. Under 2006 planerar man att utvidga systemet till strackan Allén — J&rntorget. Systemet
bygger pa en viktning av olika fordonsslag, dar kollektivtrafiken tilldelas en hog prioritet.
Fordelen med systemet &r att kollektivtrafikens framkomlighet premieras utan att
framkomligheten for biltrafiken forsamras i ndgon hogre grad.

4.2.2 Remissinstansernas synpunkter

Vasttrafik framhaller att framkomligheten for busstrafiken ar en nyckelfraga for
kollektivtrafikens konkurrenskraft. | det sammanhanget anser Véstrafik att Lundbyleden bor
byggas ut for att 6ka framkomligheten for bl a stombuss 18. Aven Naturskyddsforeningen i
Bohuslan ser positivt pa forslagen om ¢kad framkomlighet i form av separata busskorfalt. Man
framhaller dock att dessa maste vara utformade sa att busstrafiken kan halla en acceptabel
hastighet i relation till biltrafiken. Goteborgs Stad stoder ocksa forslaget till utbyggnad av
busskorfalt.

Véagverket kan inte stalla sig bakom forslagen om separata busskorfalt pd vag 155 och 158, och
papekar att beslut om sadana fattas av Vastra Gotalandsregionen, vilken ocksa i sa fall maste
avsatta medel for detta. Dessutom menar VVagverket att Lansstyrelsen underskattat kostnaderna
for en utbyggnad. Vagverket papekar ocksa att beslut om huruvida en bro till Ockero skall
byggas eller ej kommer att tas av Vagverket under senhdsten 2006.

Aven nagra privatpersoner ar tveksamma till en utbyggnad av busskorfalt pa vag 155. Enligt
dessa skulle ett bussfalt endast forvarra en redan kaotisk trafiksituation, genom att ett sadant
extra korfalt skulle komma att utnyttjas av bilister. Man menar ocksa att det saknas fysiskt
utrymme for ett extra korfalt.

4.2.3 Lansstyrelsens bedémning

De atgarder som namns i atgardsprogrammet har i stort genomforts i den utstrackning som varit
mojlig. Dock menar Lansstyrelsen att ytterligare atgarder kan behévas nér det galler utbyggnad
av busskorfalt. Ett av de mest angeldgna projekten fran framkomlighetssynpunkt ar utbyggnad
av ett sarskilt busskorfalt pa lansvag 155. Ett skal till att man &nnu inte tagit stallning till detta
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ar den pagéende utredningen kring bygge av en eventuell bro till Ockerd. Aven om Viagverket
fattar beslut om detta under hosten 2006 torde det dréja ett antal ar innan en fardig bro ar pa
plats. Enligt Lansstyrelsens uppfattning ar framkomligheten for kollektivtrafiken pa vég 155 sa
anstrangd att nagot behover goras for att underlatta situationen i vantan pa en eventuell bro.
Vissa mindre arbeten pagar dar inom ramen for Goteborgsoverenskommelsen, men ytterligare
atgarder behovs. Uthyggnad av ett busskorfalt ar en sadan angelagen atgard. Ett annat
angelaget projekt ar busskorfalt pa lansvag 158. Véastra Gotalandsregionen bor, tillsammans
med berdrda parter, utreda forutsattningarna att tidigareldgga dessa utbyggnader, varvid vag
155 bor prioriteras.

Aven pa rv 40, strackan Delsjomotet-Kallebacksmotet, behdvs atgarder for att underlatta
bussarnas framkomlighet, liksom pa Lundbyleden. Har bor Vagverket utreda hur en utbyggnad
kan ske.

Framkomligheten for kollektivtrafiken maste forbattras ocksa i centrala Goteborg. Det kan
handla om ytterligare kollektivkorfalt, smartare trafiksignaler, 6versyn av hallplatser, linjenat
mm. Konkreta forslag pa atgarder som snabbt kan genomforas bor tas fram. En samordning bor
sa langt som majligt ske med arbetet i K2020.

4.2.4 Forslag till kompletterande atgarder

Lansstyrelsen foreslar

1. att VVastra Gotalandsregionen och dvriga berdrda parter utreder forutsattningarna att
tidigarelagga utbyggnad av busskorfalt pa lansvag 155 och 158

2. att Vagverket utreder forutsattningarna att bygga busskorfélt pa Rv 40 mellan Delsjomotet
och Kallebacksmotet samt hur Lundbyleden kan byggas ut for att underlatta framkomligheten
for busstrafiken

3. att Goteborgs kommun tar fram ett atgardsprogram for hur framkomligheten for
kollektivtrafiken i centrala Goteborg pa kort sikt skall forbattras.

4.3 Forbattrad trafikinformation

4.3.1 Planerade och genomforda atgarder

Gemensam trafikportal

En trafikportal har upprattats i en forsta etapp, www.trafiken.nu. Idag finns mojligheter att fa
realtidsinformation via trafikportalen och mobiltelefon om kollektivtrafiken i Géteborgs
kommun. Sadana mojligheter skall inforas dven for regiontrafiken.

Reseplanerare

En reseplanerartjanst har tidigare utvecklats inom ramen for Goteborgséverenskommelsen.
Gateborgs kommun har fatt ytterligare KLIMP-medel for att genomfora ett utvecklingsarbete
rorande en utvidgad reseplanerartjanst. Syftet med denna ar att kunna gora jamforelser av restid
och resvéagar mellan kollektivtrafik, bil och cykel. I denna omgang satsas ca 11 Mkr. For
narvarande pagar digitalisering av cykelnatet i Goteborg, vilket dr en nodvéandig teknisk
forutsattning for att kunna inkludera cykelresor i reseplaneraren. Detta arbete berdknas vara
fardigt under forsta halvaret 2006. Aven i Molndal och Partille kommuner pagar digitalisering
av cykelnaten.

Nasta steg i utvecklingen &r att ocksa fora in bilresor i realtid i reseplaneraren. Detta &r tekniskt
komplicerat och tidskravande. Det gar inte i dagslaget att saga nar detta arbete kan vara klart.
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For narvarande finns en biltjanst inlagd, vilken bygger pa en schematisk modell, som visar
typexempel pa resor. Denna tar dock inte hansyn till aktuell trafikbelastning, utan visar samma
tidsatgang hela dygnet.

Smarta kort

Sedan nagra ar tillbaka pagar inom organisationen ”Resekortsféreningen i Norden” planering
for inforande av s k smarta kort. Ett resekort ar ett kontaktlost kort, dér det gar att programmera
in fardbevis fran flera olika trafikhuvudman samtidigt, vilket gor det mojligt for kunden att
anvénda kortet var som helst i landet. Resekortet kan i en framtid kopplas till andra tjanster
sasom betalning av parkering, hyra av bilpoolsbilar, i varuautomater, pa terminaler, m.m.

Inom Vasttrafiks omrade pagar f n slutgiltiga tester av tekniken. Till en borjan sker
introduktionen i trafikomradena utanfor Goteborg. Tekniken borjar inforas i Goteborgsomradet
under varen 2006.

| Gvriga storstadsomraden beddéms smarta kort finnas om 3 — 5 ar. Malet ar att smarta kort skall
vara inforda i hela landet senast runt 2010 — 2012, och &ven i 6vriga Norden.

4.3.2 Remissinstansernas synpunkter

Mdlndals kommun anser att den utbyggda trafikportalen bor omfatta hela storstadsomradet.
Goteborgsregionens kommunalférbund menar att trafikportalen kompletteras med majlikgheter
att soka samakningspartners.

4.3.3 Lansstyrelsens bedémning

De atgarder i atgardsprogrammet som ror forbattrad trafikinformation har enligt Lansstyrelsens
uppfattning genomforts sa langt det varit méjligt. Ytterligare atgéarder planeras eller ar under
genomforande, bl a realtidsinformation om regiontrafiken. Darmed menar Lansstyrelsen att
Molndals kommuns forslag om att trafikportalen skall omfatta hela storstadsomradet delvis
tillgodoses. Lansstyrelsen anser inte att de forsok som gjorts betraffande samakning har varit
uppmuntrande, och avstar darfor fran att lagga forslag om detta. Med tanke pa att
trafikinformation i realtid &r ett komplicerat tekniskt system har Lansstyrelsen forstaelse for att
genomforandet av ett fullskaligt system maste ta tid.

4.3.4 Forslag till kompletterande atgarder

| Lansstyrelsen foreslar inga ytterligare atgarder i fraga om trafikinformation.

4.4 Informera allmé&nheten om nyttan av att véalja andra fardmedel an
bil

4.4.1 Planerade och genomforda atgarder

Direktbearbetning av hushall

Naturvardsverket beviljade ar 2004 Géteborgs kommun 13,5 Mkr for en bearbetningskampanj,
riktad till hushallen i kommunen. Goteborg och Vasttrafik bidrar med 6,75 Mkr vardera,
varmed det totala projektbeloppet uppgar till 27 Mkr. Kampanjen paborjades i augusti 2004,
och kommer att paga till och med ar 2007. Kampanjen nar ca hélften av hushallen i Goteborgs
kommun, mellan 120 000 och 150 000. Intervjuerna genomfdérs som telefonintervjuer, dar
hushallen informeras om kollektivtrafiken och olika resmojligheter. Om sa 6nskas skapar man
individuella tidtabeller. De som normalt aldrig aker kollektivt far ett "préva pa-kort” under 14
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dagar. Man ger ocksa ut en nyhetsbulletin till dem som deltar i projektet. En uppféljning av
resvanor kommer att goras efter det att projektet avslutats, for att undersdka effekterna.

Mdlndals kommun har fatt 750 000 kr av Naturvardsverket for en kampanj av samma slag som
i GOteborg. Arbetspendlingen mellan kommunerna ar omfattande och marknadsandelen for
kollektivtrafiken ar lagre i MoIndal &n i Goteborg. Darfor finns det en stor potential for att fler
molndalsbor borjar resa med bade kollektivtrafik och for gang- och cykeltrafik.
Informationsprojektet omfattar direktbearbetning av ca 7200 av kommunens hushall.

Atgarder for 6kad cykling

Manga resor ar kortare dn fem kilometer, varfor det finns en stor potential for dkat cyklande.
Goteborgs cykelnat omfattar for nérvarande ca 35 mil cykelbanor. Enligt det existerande
cykelprogrammet fran 1999 skall natet utvidgas till att omfatta 50 mil. Malsattningen ar att
andelen cyklister skall 6ka med 50 procent, vilket skulle innebéra att dessa utgor ca 15 procent
av trafikanterna. Under ar 2005 satsades darfor 18 Mkr pa utbyggnad och upprustning av
cykelbanor, cykelparkeringar, sikerhetshéjande atgarder mm. Goteborgs kommun har ansokt
hos Naturvardsverket om medel till ytterligare forstarkningar av cykelnatet.

| slutet av april 2005 genomforde Trafikkontoret i Géteborg en cykelvecka med aktiviteter pa
olika hall i staden. I projektet ”"Nya vagvanor”, som fér narvarande genomfors i Goteborg (se
nedan), ingar att informera om cykling och hur denna kan framjas som en viktig del.

Projektet "Cykelutmaningen” ar ett samarbete mellan Vagverket, Vastra Gétalandsregionen
och Goteborgsregionens kommunalférbund, och vander sig till offentliga och privata
arbetsgivare i goteborgsregionen. Under de fem ar projektet pagatt har ca 17 000 personer
deltagit.

Vagverket har tagit initiativ till att bilda ett "cykelndtverk” med ett antal av géteborgsregionens
kommuner. Syftet med natverket ar att ta fram forslag till ett gemensamt stomcykelnat samt att
skapa enhetliga rutiner for drift och underhall av cykelbanor, parkeringar mm.

Banverket fick i sitt regleringsbrev for 2005 i uppdrag att verka for att nya resecentra
tillgodoser behovet av parkeringsmajligheter for cyklar. Verket skall ocksa utreda vad som
kravs for att underlatta kombiresor med tag och cykel.

I stan utan min bil

Under 90-talet genomfordes flera bilfri dag-kampanjer i olika europeiska storstader. Den forsta
gemensamma "bilfria" dagen holls 1999 i Italien och Frankrike, samt pa flera andra hall i
Europa. EU:s Miljodirektorat beslat infor ar 2000 att skapa en officiell gemensam europeisk
kampanjdag den 22 september varje ar. Kampanjen &r ett satt att visa upp och framja mer
halsosamma och miljéanpassade alternativ till bilakande i staderna.

For att en kommun ska fa delta i den EU-gemensamma kampanjen forvantas det att en hogsta
ansvarig politiker i kommunen skriver under ett kontrakt ("charter') och dérigenom lovar att
uppfylla villkoren for kampanjen. De deltagande kommunerna maste dven inféra nagon
langsiktig atgard som forbattrar miljon. Fran ar 2002 inférdes mojligheten fér dem som skriver
pa kontraktet att utoka kampanjen till en "Mobility Week", en gemensam europeisk
trafikantvecka med aktiviteter 16-22 september.
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Under 2005 deltog elva av kommunerna i Vastra Gotalands l&an i kampanjen, som genomfordes
19-23 september.

4.4.2 Remissinstansernas synpunkter

MolIndals kommun stoder forslaget att direktbearbetningen av hushall bor omfatta samtliga
kommuner i gteborgsregionen, och att den organisation Vasttrafik byggt upp for andamalet
bor bibehallas. Man menar ocksa att kommunerna inom Goteborgsregionens kommunalforbund
bor lamna in en gemensam ansokan till Naturvardsverket om s k KLIMP-medel for en
utvidgning av hushallsbearbetningen.

Goteborgsregionens kommunalforbund framhaller att Lansstyrelsens forslag om utvidgad
direktbearbetning av hushallen ar intressant, men att flera av kommunerna inom
kommunalférbundet saknar ekonomiska och personella resurser for detta. Styrgruppen for
regional planering inom forbundet har darfor givit forbundskansliet i uppdrag att utreda fragan
om en gemensam KLIMP-anstkan fér medlemskommunerna.

4.4.3 Lansstyrelsens beddmning

Det pagar ett omfattande arbete, framforallt i Géteborg, men aven i angransande kommuner, for
att paverka hushallens resbeteende. Vasttrafik satsar ocksa pa att 6ka sina marknadsandelar.
Forutom att paverka hushallen att i storre utstrackning aka kollektivt pagar arbete for att
intressera fler for cykelns fordelar. Ambitionen ar att fa hushallen att inse att cykling &r ett satt
att transportera sig, och inte endast en fritidssysselsattning.

Att paverka manniskors resvanor, och framforallt att fa manniskor att stélla bilen och borja
cykla eller aka kollektivt, ar ett langsiktigt paverkansarbete, som inte ger snabba resultat. For
individerna handlar det om att till en del byta livsstil. Lansstyrelsen anser att de atgarder som
namns i atgardsprogrammet genomforts till stor del, men att fortsatt arbete med information till
och paverkan pa hushallen behovs.

Direktbearbetning av hushall

For att ytterligare minska bilpendlingen till arbetsplatser i Goteborg menar Lansstyrelsen att
ovriga hushall i Goteborgs kommun behéver bearbetas utéver de som nas av den pagaende
kampanjen. Darutéver behover liknande kampanjer genomfdras aven i 6vriga kommuner i
gGteborgsregionen, eftersom manga av bilpendlarna kommer fran kringliggande kommuner.
Lansstyrelsen konstaterar att en gemensam ansdkan fran kommunerna i kommunalforbundet
om medel till ett sadant projekt planeras.

Utbyggnad av cykelparkeringar

Som komplement till utbyggnad av cykelvagar anser Lansstyrelsen att det behdvs fler
cykelparkeringar. Géteborgs kommun bor darfor paskynda utbyggnad av sadana i centrala
Gateborg. Bade offentliga och privata arbetsgivare bor tillse att det finns goda
parkeringsmojligheter for cyklar i anslutning till arbetsplatsen.

Forstark mobilitetsveckan

Om varje bilpendlare kunde formas att stalla bilen hemma en dag i veckan, eller att endast ta
bilen till pendelstationen, skulle biltrafiken teoretiskt kunna minska med 20 procent, dvs det
skulle bli "sportlovstrafik™ aret runt. For att fa detta till stand behdver informationen till och
bearbetningen av bilisterna forstarkas. En forsta atgard kan vara att utéka aktiviteterna under
mobilitetsveckan 2006, och att gora den typen av aktiviteter mer regelbundna.
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4.4.4 Forslag till kompletterande atgarder

Lansstyrelsen foreslar

1. att Goteborgs kommun utvidgar direktbearbetningen till samtliga hushall i kommunen

2. att Goteborgsregionens kommuner gemensamt soker medel for att genomfora kampanjer for
direktbearbetning av hushallen enligt modell fran Géteborgs kommun

3. att Goteborgs kommun samt offentliga och privata arbetsgivare bygger ut cykelparkeringar
4. att kommunerna i Goteborgsregionen infor den europeiska trafikantveckan ar 2006
forstarker arbetet med information om alternativ till bilakande

4.5 Informera storre arbetsgivare och affarsidkare om nyttan av att
upprétta s k grona resplaner for anstallda och kunder

4.5.1 Planerade och genomforda atgarder
Foretagsbearbetning

Nya vagvanor

Trafikkontoret i Goteborg, Vasttrafik och VVagverket har startat ett gemensamt projekt for att
informera och paverka storre arbetsgivare i géteborgsregionen kring personalens arbets- och
tjansteresor. Projektet startade under ar 2004 och I6per fram till 2007, och finansieras av de tre
projektdeltagarna samt Vastra Gétalandsregionen. Den totala budgeten for projektet uppgar till
ca 6 Mkr.

Man har identifierat ca 150 foretag som intressanta. Malet ar att fa foretagen att genomféra
atgarder sa att miljobelastningen fran medarbetarnas arbets- och tjansteresor minskar. Exempel
pa atgarder kan vara att uppréatta en resplan, tillhandahalla manadskort pa kollektivtrafiken,
byta till ett miljofordon, uppmuntra samakning eller distansarbete, eller att bygga en
cykelparkering.

Under projektet har hittills ett 50-tal arbetsplatser, med tillsammans ca 50 000 anstallda,
besckts en eller flera ganger. Via seminarier och andra kontaktvégar har ytterligare ett femtiotal
foretag natts av budskapet. Darutdver har man etablerat kontakt med foretagarforeningar,
foreningen Naringslivets miljochefer (NMC), affarsreseforeningen m fl. Ett antal
tjansteleverantorer har ocksa kontaktats.

Vid sidan av foretagsbesdken har man dels arrangerat egna seminarier och moéten, dels deltagit
i seminarier som anordnats av andra. Ett antal broschyrer och informationsfoldrar har ocksa
tagits fram inom ramen for projektet, och detta har presenterats i tidnings- och tidskriftsartiklar.
En handbok om hur foretag kan arbeta med sina arbets- och tjansteresor publicerades under
varen 2005.

Resvanor till och fran arbetsplatser i MdIndal

Maolndals stad genomfor ett projekt riktat till storre arbetsgivare i kommunen ”Resvanor till och
fran arbetsplatser i MoIndal” (RAM). Projektet 16per under aren 2004 — 2006 och drivs i
samverkan med Vagverket Region Vst och Vastra Gotalandsregionen samt med stod fran
Vasttrafik. Budgeten uppgar till 2,25 Mkr. Syftet ar att paverka attityder, livsstilar och invanda
resmonster hos resenarer for att uppna forbattrad halsa och minska problem med trangsel,
buller och miljo- och halsoskadliga utslapp fran biltrafiken. Forutom finansiarerna deltar ocksa
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atta storre foretag och arbetsplatser i MélIndals kommun. Ett I6pande informationsutbyte sker
med det ovan namnda goteborgsprojektet.

Arbetet bedrivs i flera steg. | det forsta steget har man byggt upp en kommunikationsplattform
som bas for dialogen, bade internt och externt. Plattformen anvénds dels i sjélva projektet, men
skall ocksa ligga som en bas for framtida kommunikation i fragor om resor, miljo och hélsa.
Man har ocksa genomfort en resvaneundersokning bland de medverkande aktorerna. Denna
syftar till att kartlagga bade hur attityder och vérderingar styr livs- och resemonster, och de
faktiska resmonstren hos olika grupper av medarbetare.

| steg 2 av projektet skall resultaten fran forstudierna implementeras genom forsok med nya
samverkansformer och olika tester. | steg 3 skall undersokas huruvida projektet lett till
forandrade resvanor bland de medverkande.

Transportplaner for kunder

Trafikkontoret i Goteborg har fort diskussioner med IKEA och COOP i Béckebol angdende
atgarder for att underlatta for kunder att handla utan bil, dock med ringa framgang. Onskemalet
ar att forbattra tillgangligheten med buss till varuhusens entréer. Vasttrafik ar av
trafiksdkerhetsskal tveksamt till att dra busslinjer alltfor néra entréerna.

| forslag till nytt miljoprogram for trafiken i Goteborg foreslar Trafikkontoret att kommunen
staller krav pa transportplaner vid handelsetablering. Enligt Trafikkontoret ar det 6nskvart att fa
med sadana villkor i markavtal och detaljplaner, vilket kan krava stod i lagstiftning. Ett annat
onskemal i miljoprogrammet &r att handeln skall bli mer aktiv nar det galler e-handel.

Bilpooler

Bilpool innebér att foretag och privatpersoner kan korttidshyra bilar nédr man behover. Till
skillnad mot traditionell biluthyrning innebar bilpoolen viss sjalvbetjaning.
Kommunfullmaktige i Gteborg beslutade ar 2003 att Goteborgs stad skall gynna bildelning.
Under 2004 togs en storre bilpool i bruk for de centrala forvaltningarna i Goéteborg, bl a
Trafikkontoret, Stadskansliet, Stadsbyggnadskontoret och Fastighetskontoret, i samarbete med
en extern operatdr. Vidare har gatubolaget startat ett tiotal bilpooler i kommunala bolag och
forvaltningar. Pa den privata sidan finns idag ett 40-tal bilar i Goteborg uppdelat pa
huvudsakligen tre operatorer, varav tva verkar kommersiellt.

4.5.2 Remissinstansernas synpunkter

Madlndals kommun menar att projektet "Nya vagvanor” bor vara en angelédgenhet for hela
kommunalférbundet. Man tillstyrker ocksa en utékning av bilpoolstjanster. Aven Visttrafik
framfor det angeldgna i att bade privatpersoner och foretag informeras om kollektivtrafikens
mojligheter.

4.5.3 Lansstyrelsens bedémning

De atgarder som atgardsprogrammet anvisade ar under genomfarande for arbetsgivare, medan
det inte pdgar nagot systematiskt arbete betraffande handelsidkare. Lansstyrelsen bedomer att
det ar svart att fa naringsidkare inom handeln att pa frivillig vag genomfora atgarder som
minskar biltillgangligheten till olika handelscentra. Enligt L&nsstyrelsens uppfattning sker dock
manga inkopsresor under veckoslut, da trafikbelastningen inte ar lika hog och darmed inte
heller luftproblemen. Lansstyrelsen foreslar darfor inga ytterligare atgarder inom detta omrade.
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Genomforda samakningsprojekt har endast givit marginella effekter, trots omfattande insatser.
Ett skal till svarigheterna kan vara att manniskors transportbehov i hog grad ar individuella och
darmed svara att samordna. Den stora omfattningen av flexibla arbetstider minskar ocksa
forutsattningarna for samakning. Lansstyrelsen bedomer att det inte &r effektivt att satsa stora
resurser pa att forma individer att samaka. Lansstyrelsen avstar darfor fran att foresla ytterligare
atgarder.

Systemet med bilpooler har i en del fall visat sig vara ett bra medel for att begransa resor med
egen bil. Om anstéllda har tillgang till bilpoolsbilar for tjansteresor har detta visat sig minska
bendgenheten att ta den egna bilen till arbetet. Enligt Lansstyrelsens uppfattning finns darfor
anledning att stimulera fortsatt utbyggnad av bilpooler genom att upprétta en starkare koppling
mellan kollektivtrafiken och bilpoolstjanster. En forstudie angaende Vasttrafiks mojligheter att
bli en bilpoolsaktér kommer att genomforas under ar 2006. Trafikkontoret &r projektansvarig,
med Véagverket och Vastra Gotalandsregionen som delfinansiarer.

Bearbetning av fOretag

Vid sidan av att paverka hushallen, ser Lansstyrelsen arbetsgivare som strategiska objekt for att
paverka medarbetares resvanor. Genom att paverka bade hushall och arbetsgivare nar man
individerna "fran tva hall”. Projektet med bearbetning av féretag i Goteborg ar berdknat att
pagat o m ar 2007, varefter finansiering inte ar sakrad. Det arbete som pagar ser Lansstyrelsen
som ett viktigt inslag i arbetet att begransa bilpendlingen. L&nsstyrelsen menar att de berérda
aktorerna Vagverket, Trafikkontoret i Géteborg och Vasttrafik efter avslutat projekt bor
integrera arbetsséttet i den ordinarie verksamheten. Lansstyrelsen anser att arbetet bor bli ett
permanent inslag i de berérda myndigheternas verksamhet och vidgas till att gélla fler
kommuner utanfor Goteborg. Diskussioner har inletts inom Goteborgsregionens
kommunalférbund om en samlad insats i detta syfte. Lénsstyrelsen anser att 6vriga kommuner i
goteborgsregionen bor utarbeta en samlad KLIMP-ansokan infor kommande ar.

Bilpooler

En bilpoolstjanst bor kopplas till kollektivtrafiken genom att Vasttrafik t ex traffar
samarbetsavtal med bilpoolsféretag och knyter bilpoolstjénsten till Vasttrafikkortet.
Inriktningen bor vara att erbjuda fordon i de centrala delarna av Goteborg. Pa sa satt kan en god
yttackning skapas, vilket gor att gangavstand till en bil aldrig behéver bli langre an nagra
hundra meter. Samtidigt sker utplaceringen av bilarna dar det idag finns den storsta efterfragan
pa parkeringsplatser.

4.5.4 Forslag till kompletterande atgarder

Lansstyrelsen foreslar

1. att Vagverket, Goteborgs Stad och Vésttrafik fr o m ar 2008 integrerar arbetet med Nya
Vagvanor i den ordinarie verksamheten

2. att projekt ’Nya vagvanor™ vidgas till fler kommuner i goteborgsregionen

3. att Goteborgs Stad, tillsammans med Vagverket och Vasttrafik, efter avslutad forstudie infor
en bilpoolstjanst, kopplad till kollektivtrafiken.
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4.6 Atgarder inom parkeringspolitikens omrade for att motverka en
okning av personbilstrafiken i centrala Goteborg

4.6.1 Planerade och genomforda atgarder

Parkeringsplatser

Parkeringsavgifterna har hojts nagot i Goteborg. Trafikkontoret har i forslag till nytt
miljoprogram for trafiken i Goteborg framfort att parkeringsnormerna bor betraktas som
maximinormer och att fastighetséagare bor uppmuntras att understiga den maximala nivan.

Avgiftsbelaggning av arbetsplatsparkering

Inom de centrala forvaltningarna Trafikkontoret, Stadsbyggnadskontoret, Stadskansliet och
Fastighetskontoret far de anstéllda fr o m den 1 januari 2005 sjélv ordna sin parkering.
Avgiftsbelaggning av arbetsplatsparkering hos privata arbetsgivare skots av Parkeringsbolaget
eller av privata parkeringsforetag.

Telia har beslutat ta ut full avgift av sina medarbetare for arbetsplatsparkering, utom for dem
som har tjanstebil, eller de som anvander sin privata bil i tjansten minst 160 dagar per ar. Aven
Lansstyrelsen och Végverket har hojt sina avgifter.

Formansbeskattning av fri arbetsplatsparkering

Fran och med 2005 ars taxering skall arbetsgivare pa kontrolluppgiften ange huruvida en
anstalld har parkeringsférman eller ej. Om den anstallde har fri eller subventionerad parkering
skall formansvardet anges pa blanketten, och skatteavdrag goras, och arbetsgivaren skall betala
sociala avgifter pa formanen.

Utbyggnad av pendelparkeringar

Antalet parkeringsplatser vid pendeltagsstationer och andra knutpunkter for kollektivtrafiken
har successivt byggts ut under de senaste aren. Idag finns avgiftsfria pendelparkeringar vid de
flesta pendeltagsstationer och knutpunkter, totalt ett 70-tal i Goteborgsregionen.

4.6.2 Remissinstansernas synpunkter

Vasttrafik papekar att man for narvarande genomfor en upprustning av ett antal befintliga samt
utbyggnad av nya pendelparkeringar, bade for cykel och bil. Ca 150 bilplatser och 180
cykelplatser tillkommer. Tillsamman med polisen har man tagit fram en manual for dkad
trygghet och sakerhet pa parkeringsplatserna. Vasttrafik ser ocksa 6ver mojligheterna att testa
kameradvervakning vid nagra av de mest utsatta platserna. Man ser ocksa 6ver informationen
pa sin hemsida.

Gateborgs Stad ifragasatter forslagen kring parkeringsfragorna. Parkeringen ses som ett
styrmedel, men man motsétter sig en ensidig lasning vid ett visst antal parkeringsplatser.

Gateborgsregionens kommunalférbund (GR) framhaller vikten av att planerade atgarder vid
pendelparkeringarna ocksa genomfors. | samband med detta menar GR att man bor se pa
mojligheten att installera motorvarmare pa parkeringarna. | vrigt delar GR Géteborgs Stads
syn pa parkeringspolitiken.
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Goteborgs Stads Parkeringsaktiebolag (Parkeringsbolaget) stodjer tanken pa en 6versyn av
Goteborgs kommuns parkeringspolicy. Man ser parkeringspolicyn som en del av en samlad
trafikstrategi, och som standigt anpassas efter radande forutsattningar. Parkeringsbolaget ser
darfor kontinuerligt 6ver parkeringsplatsernas struktur med avseende pa olika kundgrupper.
Nar det galler parkeringsnormen ser man garna att den anpassas efter radande forutsattningar.
| detta ingar att bl a tillgodose efterfragan pa boendeparkering, vilken véxer efterhand som
staden fortatas. Man stravar ocksa efter ett effektivt utnyttjande av gatuparkeringen.
Parkeringsbolaget ar darfor kritiskt till att reservera vissa platser for bilpoolsbilar, vilket man
menar leder till 1&gre effektivitet i platsutnyttjandet, och darfor ar kontraproduktivt.

Naturskyddsforeningen i Bohuslan anser att samtliga kommuner i géteborgsregionen bor se
over sin parkeringspolitik, avseende utbud, avgifter samt 6vervakning. Foreningen menar att
kommunerna bor avveckla 25 procent av parkeringsplatserna inom tatorterna.
Polismyndigheten i Vastra Gotaland framhaller vikten av att sikerhets- och trygghetsfragor
uppmarksammas vid pendelparkeringarna.

4.6.3 Lansstyrelsens bedémning

Atgardsprogrammets forslag har genomforts i den del som ror formansbeskattning av fri
arbetsplatsparkering. Daremot har Goteborgs kommun inte tagit nagot formellt beslut om att
bibehalla antalet parkeringar oférandrat. | denna del ar darfor atgardsprogrammet inte
genomfort.

Lansstyrelsen inser vérdet av ett tillgangligt centrum for att 6ka Goteborgs attraktivitet som
besoksort. | detta ligger att tillnandahalla parkeringsplatser for olika andamal, sdsom boende,
arendebesok, verksamhet mm. En vasentlig del av attraktiviteten ligger dock ocksa i att stadens
centrala delar halls fria fran alltfér omfattande biltrafik. Det zonindelningssystem, som
genomfordes redan i borjan av 1970-talet, har verksamt bidragit till att géra Goteborgs centrum
till ett attraktivt handels- och rekreationsomrade, utan att paverka tillgangligheten negativt i
alltfor hog omfattning. Zonsystemet har sannolikt medfort att luftféroreningarna i centrala
Gateborg kunnat hallas pa en acceptabel niva. Enligt Lansstyrelsens uppfattning ar det
vasentligt att biltrafiken i centrala Goteborg aven i fortsattningen kan begrénsas. Darfér menar
Lansstyrelsen att besoksparkeringarna i centrala Géteborg langsiktigt inte 6kar. Med en
ytterligare dkad effektivisering av P-platsutnyttjandet bor det enligt Lansstyrelsens bedémning
vara majligt att férena god tillganglighet med ett bibehallet platsantal. Detta forhindrar
sjalvfallet inte att enstaka kompletteringar kan behovas. Lansstyrelsen delar Parkeringsbolagets
syn att efterfragan pa boendeparkering maste tillgodoses. Lansstyrelsen anser ocksa att
taxesattningen av boendeparkeringen bor vara sadan att invanarna stimuleras att lamna bilen
vid bostaden.

Ytterligare parkeringsplatser bor byggas vid vissa knutpunkter for kollektivtrafiken. Dessutom
bor informationen om tillgangen pa sadana parkeringsplatser goras mer tillganglig. Stélder och
skadegorelse ar ett annat problem som maste losas.

Samordnad parkeringspolitik i Goteborgs kommun

Goteborgs kommun bor ha en sammanhéngande parkeringspolitik som styr mot trafikndmndens
mal betraffande bl a taxesattning av centrala P-platser och utnyttjandet av boendeparkeringar i
centrala Goteborg. Parkeringsnormen vid ny- och ombyggnad av bostader bor ses 6ver. Det ar
onskvart att antalet besoksparkeringar i centrala Goteborg langsiktigt inte 6kar.
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Okad information om och sakerhet vid pendelparkeringar

En forsta atgard ar att 6ka informationen om parkeringsmdjligheterna. Idag finns informationen
”g6md” under andra rubriker pa Vasttrafiks hemsida. En annan viktig atgard ar att 6ka
sékerheten.

4.6.4 Forslag till kompletterande atgarder

Lansstyrelsen foreslar

1. att taxesattningen av parkeringsplatserna stoder stravandena att minska bilpendling till
centrala Goteborg

2. att parkeringsnormen for boendeparkering ses éver

3. att antalet besoksparkeringar i centrala Géteborg langsiktigt inte okar

4. att Vasttrafik lagger information om pendelparkeringar som en latt tillganglig rubrik pa sin
hemsida

5. att Vasttrafik bygger ut ytterligare pendelparkeringar

6. att Vasttrafik vidtar atgarder for att 6ka sakerheten vid pendelparkeringarna

4.7 Atgarder for att folja upp tillampningen av reglerna om
formansbeskattning av fri parkering

4.7.1 Planerade och genomforda atgarder

Parkeringsformaner skall numera sérskilt anges av arbetsgivaren pa kontrolluppgiften. I de
kontroller Skatteverket genomfor varje ar granskas normalt olika typer av formaner, framforallt
bilformaner. Verket har inte genomfort nagra riktade kontroller av parkeringsformaner under
2005, eftersom man bedomt storleken pa skattefelet som relativt liten. Daremot genomfér man
s k kontrolluppgiftsrevisioner pa storre foretag, varvid man ocksa granskar redovisningen av
parkeringsformaner. Genom att dessa numera skall redovisas sérskilt pa kontrolluppgiften
underlattas en sadan granskning.

Skatteverket har inte faststallt nagra sarskilda normvarden for parkeringsférmaner, utan det ar
aktuella marknadsvarden som galler. Det &r arbetsgivarnas skyldighet att ta reda pa aktuella p-
platsvarden. | forsta hand informerar Skatteverket arbetsgivare om gallande regler. | samband
med konferensen ”Skattedagarna 2005 bjéd man in Trafikkontoret i Goteborg, som tagit fram
sarskild information i frdgan. Aven Skatteverket har tagit fram ett informationsblad, riktat till
arbetsgivare.

4.7.2 Remissinstansernas synpunkter

Skatteverket anfor att verkets riktade skattekontroller gors utifran en nationell plan, som
bedomer risken for skattefel. Utifran en sadan riskvardering har inga riktade kontroller
genomforts av parkeringsformaner speciellt. Skatteverket framhaller dock att man genomfor
revisioner av kontrolluppgifterna hos storre foretag, varvid aven arbetsgivarnas hantering av
parkeringsformaner uppmarksammas. Aven i samband med revisioner hos mindre féretag
uppmarksammas kontrolluppgifterna i detta avseende.

GR framhaller att regeringen bor tillskrivas nar det galler forandringar i skattelagstiftningen séa

att arbetsgivare far mojlighet att ge ut kollektivtrafikkort och cykelférmaner utan att behdva
betala sociala avgifter.
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4.7.3 Lansstyrelsens beddmning

Enligt Lansstyrelsens bedémning ar tillgangen pa fri arbetsplatsparkering ett starkt incitament
for manga att ta bilen till arbetet. Regeringens beslut om en striktare tillampning av de géllande
formansreglerna ser Lansstyrelsen darfor som ett verksamt medel for att begransa incitamenten
till bilpendling. For att fa en uppfattning huruvida detta bidragit till minskad pendling ar det
onskvart att tillampningen av bestammelserna foljs upp. Om detta ej gors finns en risk for att
arbetsgivare underlater att ta upp aktuella formaner pa kontrolluppgiften.

| sitt beslut att faststalla atgardsprogrammet framhaller regeringen i denna del att Skatteverket
bor vidta atgarder for att folja upp tillampningen av reglerna om formansbeskattningen av fri
arbetsplatsparkering. Skatteverket har under 2005 inte genomfort nagra riktade kontrollinsatser
i detta avseende. Skatteverket motiverar detta med att risken for felaktigt inbetald skatt &r liten.
Daremot har Skatteverket genomfort riktade revisioner hos storre arbetsgivare och da ocksa
granskat parkeringsférmaner. Darigenom torde en betydande del av arbetsplatserna i centrala
Goteborg ha granskats. Darmed anser Lansstyrelsen att Skatteverket vidtagit sadana atgérder
som avses i regeringens beslut.

4.7.4 Forslag till kompletterande atgarder

Lansstyrelsen foreslar

att Skatteverket aven i fortsattningen uppmarksammar redovisningen av parkeringsformaner i
samband med sina riktade kontrollinsatser. Darut6ver foreslar Lansstyrelsen inga sarskilda
atgarder.

4.8 Atgarder for att oka fyllnadsgraden i distributionsfordon i inre
delar av milj6zonen

4.8.1 Planerade och genomforda atgarder

Pilotforsoket med frivilliga samlastningsatgarder avslutades hésten 2004. Utvérderingen visar
att forhallandena for chaufforerna forbattrades och att tekniken for matning och registrering
fungerade val. Daremot 6kade inte den genomsnittliga fyllnadsgraden och koérstrackorna
minskade inte.

Gateborgs kommun har fortsatt projektet under forsta halvaret 2006. Projektet riktar sig nu till
alla fordon 6ver 3 ton, dar kravet &r att fordonen skall ha minst 65 procents fyllnadsgrad och
transportera gods till minst tva kunder, eller fran tva olika avsandare. For paketbilar galler att
de skall utféra minst 50 kundbesok. Forséksomradet utvidgas till att, forutom Vallgraven-
Nordstan, dven galla omradet mellan Heden och Handelshogskolan samt Vasastaden.

4.8.2 Remissinstansernas synpunkter

Arbetsmiljoverket anser att arbetsmiljokonsekvenserna av pilotprojektets upplagg behdver
utredas ytterligare. Verket anser att chaufforernas arbetsmiljo kan paverkas negativt av
tidspressen i samband med lastning och lossning, av kraven pa 6kad fyllnadsgrad och risker for
forsamrad lastsakring. Kraven pa ett visst antal kundbesok 6kar tidspressen och darmed
stressen. Kraven pa dkad fyllnadsgrad kan innebéra fler lyft dver axelhojd eller under knahojd,
vilket ger forsamrad ergonomi. Okad fyllnadsgrad kan ocksa innebara samre lastsakring,
eftersom godset maste laggas in i gangordning.
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4.8.3 Lansstyrelsens beddmning

| forslaget till atgardsprogram foreslog Léansstyrelsen att krav pa samlastning infors i centrala
Gateborg fr o m ar 2005. | sitt faststallande angav inte Regeringen vilka atgarder man avsag for
att oka fyllnadsgraden i distributionsfordon, men Lansstyrelsen tolkar det som att det &r
Lansstyrelsens forslag som avses. Eftersom Goteborgs kommun inte infort krav pa samlastning
i inre miljozonen &r atgardsprogrammet saledes inte genomfort i denna del. Emellertid visar
kommunens utvardering av det hittillsvarande forsoket att trafikvolym och fyllnadsgrad inte har
paverkats, varfor forséket inte har haft ndgra effekter pa kvavedioxidhalterna. Lansstyrelsen
menar darfor att det inte & meningsfullt att besluta om krav pa samlastning forran man visat att
sadana krav leder till de efterstravade malen. Lansstyrelsen avstar darfor fran att stalla krav pa
ytterligare atgarder inom detta omrade, tills nya erfarenheter foreligger.

4.8.4 Forslag till kompletterande atgarder

| Lansstyrelsen foreslar inga ytterligare atgarder innan det fortsatta forsoket utvarderats.

4.9 Utvidgad miljézon for tung trafik i Goteborg

4.9.1 Planerade och genomforda atgarder

Geografisk utvidgning av miljézonen

Forslag till utvidgning av miljozonen till att ocksd omfatta Norra Alvstranden, exklusive
Ring6n och Backaplan, presenterades for Trafikndmnden i februari 2005. Forslaget ar att den
utvidgade zonen skall genomforas i tva etapper. Den forsta omfattar sédra och norra
alvstranden till Hjalmar Brantingsgatan. Den andra etappen omfattar Gullbergsvass och Nils
Ericssonsterminalen och Centralstationen. Fran Naringsdepartementet har framforts synpunkter
pa att forslaget kan innebara handelshinder. I avvaktan pa att detta klaras ut vilar férslaget.

Skéarpta utslappsregler

Skarpta regler for tung trafik i miljozonen har foreslagits. Aven i detta fall har framforts
synpunkter pa att detta kan utgora ett administrativt handelshinder, bl a fran bussbranschen,
som havdar att reglerna begransar konkurrensen. En annan fraga som uppkommit i
sammanhanget &r huruvida de foreslagna &ndringarna kréver andring i Trafikforordningen.
Tills dessa fragor avgjorts vilar forslaget.

4.9.2 Remissinstansernas synpunkter

Renova anser att berérda samhallsinstanser skall arbeta for att bereda véag for ett genomférande
av den foreslagna utvidgningen av miljézonen.

4.9.3 Lansstyrelsens bedémning

Regeringen anger i sitt beslut att atgarder behover vidtas for att utoka miljozonen geografiskt i
Goteborg. Lansstyrelsen tolkar dock beslutet sa att det ocksa avser en skarpning av gallande
alders- och utslappsbestammelser for tunga dieseldrivna fordon samt att aven latta lastbilar
skulle omfattas av bestammelserna.

Som beskrivits ovan har nagra atgarder i miljozonen annu inte vidtagits i Géteborg.
Atgardsprogrammet ar darfor inte genomfort. Orsaken till att detta inte skett &r avsaknaden av
klargérande beslut fran regeringskansliet. Goteborgs kommun har uppvaktat regeringen
angaende vilka regler som géller i fraga om mojligheterna att skarpa bestammelserna i
miljézonen, men har annu inte fatt besked i fragan.
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Eftersom regeringen beslutat att Lansstyrelsen skall faststalla det kompletterande
atgardsprogrammet anser Lansstyrelsen att man inte kan foresla skarpningar av
miljozonsbestammelserna enligt det ursprungliga forslaget till atgardsprogram, innan
regeringen givit besked huruvida sadana skarpningar skulle kunna anses utgéra handelshinder.
For att paskynda processen avser Lansstyrelsen att skriva till regeringen med begéaran om
skyndsamt besked.

4.9.4 Forslag till kompletterande atgarder

Lansstyrelsen skriver till regeringen och begar skyndsamt besked i fragan om andringar i
Trafikforordningen samt klarlaggande av fragan huruvida skarpningar av bestammelserna i
miljézonen kan utgdra handelshinder.

4.10 Skarpta miljékrav vid upphandling

4.10.1 Planerade och genomforda atgarder

Gateborgs kommun har beslutat om skarpta miljokrav fran 1 januari 2006 vid upphandling av
entreprenader och tjanster. Stockholms och Malmé kommuner samt VVagverket vantas fatta
beslut i fragan under varen 2006, sa att de nya reglerna kan trada i kraft vid halvarsskiftet.
Banverket avvaktar tills vidare.

For arbeten som utfors i Goteborg, Stockholm och Malmé kommuner galler sérskilda s k
stadskrav. Latta fordon far inte vara aldre an 8 ar. Fr o m ar 2006 skall minst 25 procent av de
latta fordonen vara miljéfordon, och fran 2008 skall minst 50 procent vara miljofordon. Tunga
fordon skall uppfylla kraven for miljézon. Nyregistrerade fordon skall fran 2008 vara
certifierade for Euro 5. Dieselmotordrivna arbetsmaskiner far ej vara aldre an atta ar samt skall
uppfylla specificerade EU- och USA-krav pa avgasrening. Krav finns ocksa pa anvandning av
fornybara drivmedel samt avgasreningsutrustning.

Nér det géller persontransporter driver Trafikkontoret och Miljéférvaltningen i Géteborg,
tillsammans med de kommunala bolagen Gatubolaget och Géteborg Energi, projektet
Miljofordon i Goteborg. Projektet syftar till att 6ka anvédndningen av miljomassigt battre fordon
an dagens konventionella bensin- och dieselfordon. Kommunens férvaltningar och bolag ska
enligt beslut anvanda 90 procent miljcfordon ar 2008.

Fr o mden 1 januari 2006 skall minst 75 procent av det totala antal personbilar som en statlig
myndighet koper in eller ingar leasingavtal om under ett kalenderar vara miljobilar. Fran denna
huvudregel undantas vissa fordonstyper, sasom utryckningsfordon, minibussar och personbilar
som ar sérskilt anpassade for personskydd. Bestammelserna galler heller inte om myndigheten
under ett kalenderar koper in eller ingar leasingavtal om farre an totalt tva personbilar.

4.10.2 Remissinstansernas synpunkter

Molndals Stad papekar att kommunen for diskussioner om att uppréatta en samlad rese- och
transportpolicy. L&nsstyrelsens forslag kommer att tas upp i detta sammanhang, men man
papekar att kraven kan vara svara att na till 2008. Banverket, Vastra banregionen kommer att
arbeta for att Banverket centralt skall anta de s k stadskraven vid upphandling av entreprenader.
Renova stodjer forslaget att dven Partille och Moélndals kommuner antar stadskraven. Man
anser darutover att upphandling av godstransporttjénster bor utgora ett sarskilt insatsomrade.
Gatubolaget anser att miljokraven skall gélla all upphandling.
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Goteborgsregionens kommunalférbund anser att Lénsstyrelsens forslag om att kommunerna
inom forbundet dkar andelen miljéfordon till 90 procent ar 2008 ar ett bra initiativ, men pekar
pa att kommunerna kan ha svart att nd malet till detta ar. De flesta kommuner arbetar for att 6ka
andelen milj6fordon, men utbytestakten &r satt pa nagra ars langre sikt.

Véagverket anger att man kommer att tillampa stadskraven vid upphandling inom
storstadsregionerna. Utanfor dessa kommer troligen andra krav att stéllas.

4.10.3 Lansstyrelsens beddmning

| sitt beslut tar regeringen endast upp skérpta miljokrav vid upphandling av persontransporter,
medan Lansstyrelsen i sitt forslag enbart behandlade miljokrav pa arbetsmaskiner vid
upphandling. Lansstyrelsen tolkar dock regeringens beslut sa att kraven géller bade
arbetsmaskiner och persontransporter. Denna tolkning har bekréftats av regeringskansliet.

Upphandling av arbetsmaskiner

Lansstyrelsen konstaterar att miljokraven vid upphandling av arbetsmaskiner i Géteborgs
kommun skarpts fr o m den 1 januari 2006. Atgardsprogrammet &r darmed genomfort i det
avseendet. For att kraven skall fa fullt genomslag krévs dock att alla relevanta aktcrer beslutar
att implementera bestammelserna for egen del. Som beskrivits vantas Vagverket anta
upphandlingskraven under varen 2006, medan Banverket avvaktar. For att ge avsedd effekt &r
det 6nskvart att ocksa Banverket antar kraven. Darutéver ar det énskvart att fler kommuner i
goteborgsregionen antar de nya upphandlingsreglerna. Partille och MéIndal bildar, tillsammans
med Goteborgs kommun, ett sammanhéngande tatortsomrade. Lansstyrelsen anser att
stadskraven bor gélla i hela detta omrade. Darfor bor aven Partille och Mélndals kommuner
anta dessa.

Upphandling av persontransporter

Goteborgs kommun har redan fattat beslut om att kommunens egna fordon till 90 procent skall
vara miljofordon ar 2008. Detta ligger i linje med regeringens beslut. Lansstyrelsen menar
darfor att atgardsprogrammet ar genomfort i denna del nar det galler Goteborgs kommun. For
att programmet skall anses genomfort i sin helhet bor &ven 6vriga kommuner i
Gateborgsregionens kommunalforbund fatta motsvarande beslut. Som GR papekat arbetar
kommunerna for detta, men att processen inte kommer att vara fullt slutférd ar 2008.

Lansstyrelsen anser att det ar onskvart att samtliga kommuner i géteborgsregionen antar samma
regler om miljofordon som Goteborgs kommun, bade vad galler kommunernas eget
fordonsinnehav och vid upphandling av persontransporter. Likasa menar Lansstyrelsen att
statliga myndigheter i Véstra Gotalands lan bor stalla 6kade krav pa fordonens miljéegenskaper
vid upphandling av transporttjanster, dven hyrbilar.

4.10.4 Forslag till kompletterande atgarder

Lansstyrelsen foreslar

1. att Banverket och Vagverket antar samma upphandlingsregler for arbetsmaskiner som
Goteborgs kommun

2. att Partille och MdIndals kommuner tillampar s k stadskrav vid upphandling av
arbetsmaskiner

3. att kommunerna inom Goteborgsregionens kommunalforbund beslutar att 6ka andelen
miljéfordon i sin egen fordonspark sa att den nar samma niva som i Goteborgs kommun, dvs
minst 90 procent ar 2008 eller sa snart mojligt darefter
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4. att statliga myndigheter i Vastra Goétalands lan vid upphandling av persontransporter kraver
att miljéfordon sa langt méjligt anvands.

5 Kostnader for de kompletterande atgarderna

Lansstyrelsen har endast kunna géra en mycket éversiktlig bedémning av kostnaderna for de
olika atgarderna. | nagra fall bedoms inga direkta merkostnader uppsta.

5.1 Kollektivtrafikatgarder

5.1.1 Utbyggnad av busskorfalt

Enligt Trafikkontoret skulle anlaggningskostnaden for att bygga dubbla busskérfalt pa lansvag
155 uppga till ca 100 Mkr pa strackan Amhult - Vadermotet. Ett enkelt bussfalt mellan Hallsvik
— Amhult berdknas kosta knappt 10 Mkr och strackan VVadermotet — Brackemotet berdknas
kosta ungefér lika mycket. Den totala kostnaden Hallsvik till Brackemotet blir ddrmed ca 120
Mkr. Kostnaderna for ett busskorfalt (ett bussfalt i vardera riktningen) pa lansvéag 158 har inte
berdknats i detalj, men uppgar till betydligt mer an 10 Mkr. Vastra Gétalandsregionen ar
ansvarig for beslut och finansiering.

Busskorfalt utmed Rv 40 i Kalleb&ackslid beréknas kosta ca 10 - 15 Mkr. VVagverket &r
kostnadsansvarig for atgarderna.

5.2 Informationsatgarder

5.2.1 Direktbearbetning av hushall

Kostnaden for det nu pagaende arbetet uppgar till ca 27 Mkr, och omfattar ca halften av
hushallen i Géteborgs kommun. Den genomsnittliga kostnaden per hushall kan grovt
uppskattas till ca 200 kr, eller ca 100 kr per individ vid en genomsnittlig hushallsstorlek pa tva
personer. En utdkning av programmet till att géalla samtliga hushall bor rimligtvis kosta ungefar
lika mycket. Vissa initialkostnader borde dock kunna uteslutas, genom att atgarden redan ar
igang. Lansstyrelsen bedémer darfor att den kompletterande kostnaden for en utokning uppgar
till ca 25 Mkr. Goteborgs kommun &r kostnadsansvarig.

Med samma genomsnittliga individkostnad som i Goteborg skulle kostnaden for att genomfora
en liknande direktbearbetning av évriga hushall i goteborgsregionen uppga till ca 40 Mkr,
baserat pa ett invanarantal av ca 400 000 i g6teborgsregionen utanfor Goteborgs kommun. |
samband med att ett sddant direktbearbetningsprogram genomfors kan man éven informera
hushallen om den europeiska trafikantveckan, varfor den aktiviteten inte bedéms medfora nagra
extra kostnader. Kostnaderna for informationskampanjen faller pa évriga kommuner i
Goteborgsregionens kommunalférbund.

5.2.2 Nya Vagvanor

En utredning av hur en bilpoolstjénst kan kopplas till kollektivtrafiken berédknas
schablonmaéssigt kosta 0,5 Mkr. Kostnaderna belastar Géteborgs kommun och Vasttrafik.
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5.3 Parkeringsatgarder

5.3.1 Atgéarder i Goteborgs kommun

De foreslagna atgarderna for Gateborgs del omfattar huvudsakligen ett antal beslut i ber6rda
politiska ndmnder, och beddms medfdra endast marginella merkostnader.

5.3.2 Atgarder fran Vasttrafiks sida

Att lyfta fram information om pendelparkeringar pa Vasttrafiks hemsida bedéms medféra
endast marginella kostnader. Den foreslagna utredningen om sakerhetshéjande atgarder
berdknas schablonmassigt kosta 0,5 Mkr. Kostnaderna belastar Vasttrafik.

5.3.3 Atgarder fran Skatteverkets sida

Skatteverket foreslas folja upp tillampningen av reglerna om beskattning av
parkeringsformaner. Kostnaden bedoms schablonmassigt uppga till 0,5 Mkr och belastar
Skatteverket.

5.4 Atgarder i miljozonen

Foreslagna atgarder (beroende pa besked fran regeringen) bedoms inte medfora nagra extra
kostnader for Goteborgs kommun, bortsett fran vissa kostnader for omskyltning mm. Daremot
kan agare av tunga fordon drabbas av en merkostnad om man tvingas investera i nya fordon.
For sma verksamheter kan en sadan merkostnad bli kannbar.

5.5 Upphandling

Atgarderna bestér i att kommuner och myndigheter fattar beslut om skarpta miljokrav vid
upphandling, och bedoms i sig inte medfora ndgra merkostnader. Daremot kommer sannolikt
sjalva inkopen av fordon att innebdra vissa merkostnader nér man véljer fordon med béttre
miljoprestanda. Lansstyrelsen kan inte bedéma hur stora dessa merkostnader &r. Troligen
kommer dock kostnadsskillnaden mellan s k miljéfordon och konventionella fordon att jamnas
ut med tiden.

6 Bedomning av effekter av foreslagna atgarder

Enligt Miljobalkens bestammelser skall ett atgardsprogram innehalla en bedémning av
effekterna pa utslapp och halter av foreslagna atgarder. En saddan bedémning gjorde
Lansstyrelsen i sitt foregaende forslag till atgardsprogram. Eftersom atgéarderna i detta
kompletterande program ar av samma karaktar som de tidigare, utgar Léansstyrelsen fran att
effekterna pa utslappen ocksa ar liknande. Dock torde volymen av utslappsbegransningarna
vara mindre eftersom det nu foreslagna programmet ar mindre omfattande. L&nsstyrelsen kan
dock inte beddma hur mycket mindre effekterna kan bli. Liksom tidigare & manga av
atgarderna av allman informativ karaktar, och det ar inte mojligt att med nagon hogre grad av
sakerhet fastsla vilka effekter varje enskild atgard kan ge pa de samlade utslappen av
kvéveoxider och resulterande halter av kvavedioxid.

Nar det galler dvriga konsekvenser star Lansstyrelsen fast vid de bedémningar som gjordes i
det férra programmet.®

® Frisk luft p& vag, Lansstyrelsen i Vastra Gétalands lan 2003, s 47 ff.
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7 Lansstyrelsens samlade beddmning av pagaende och
kompletterande atgardsprogram

Arbetet med att minska utslappen fran trafiken och darigenom minska halterna av kvéavedioxid
i goteborgsluften kraver langsiktiga och kontinuerliga insatser fran manga aktorer. Goteborgs
kommun, Vagverket, Vasttrafik m fl arbetar sedan lang tid med olika atgarder for att paverka
trafikanternas beteende nar det géller kdrvanor och val av transportmedel. Goteborgsregionens
kommunalférbund arbetar for att samordna planeringen av bostéder, verksamheter och
arbetsplatser mellan kommunerna i géteborgsregionen. De samlade insatserna har gett resultat,
men inte i sddan omfattning att det pa ndgot markant satt har paverkat utslapp och halter. De
framgangar som trots allt natts har motverkats av en allméan trafikokning, beroende pa att
antalet invanare i géteborgsregionen okar, battre ekonomi hos invanarna, 6kat bilinnehav m fl
faktorer. For att skapa langsiktigt hallbara helhetslésningar pa trafik- och miljéproblemen i
go6teborgsregionen anser Lansstyrelsen, liksom tidigare, att Regeringen bor ta initiativ till
overlaggningar med berdrda regionala parter. Det program for utbyggnad av infrastrukturen for
sparbunden trafik i goteborgsregionen - Pa nya spar i vast - som Banverket, Véastra
Gatalandsregionen och Vasttrafik tagit fram, bor ligga till grund for sadana Gverlaggningar.
Lansstyrelsen anser ocksa att Regeringen bor ta initiativ till att genomféra sadana forandringar i
skattelagstiftningen att det blir mojligt for arbetsgivare att stédja medarbetare med
kollektivtrafik- eller cykelformaner, utan att detta blir foremal for formansbeskattning.

Det finns en malkonflikt mellan Miljobalkens absoluta krav pa att miljokvalitetsnormerna skall
klaras, och regeringens uppdrag till Lansstyrelsen att ta fram atgardsprogram, som loser
problemen utan att dventyra transportsystemets funktion eller behovet av nya bostader. | en
storstad som Goteborg, med dess funktion som stor transportnod, och med manga
transportgenererande verksamheter, innebar atgardsprogrammen en balansgang mellan kraven
pa ren luft, eller i alla fall inte halsovadlig, och kraven pa att staden skall fungera for dess
medborgare och naringsliv. Hittills genomforda, och i detta kompletterande atgardsprogram
foreslagna, atgarder ar ett uttryck for denna balansgang. Atgarderna skall ses som viktiga steg
pa vagen mot att langsiktigt klara miljokvalitetsnormen for kvavedioxid i géteborgsregionen.

Utvecklingen under forsta kvartalet 2006 visar dock att bade timnormen och dygnsnormen har
overskridits pa flera stallen i Goteborg. Lansstyrelsen menar, trots detta, att det pagaende
atgardsprogrammet maste ges en rimlig tid att verka innan man sakert kan saga huruvida det
leder till battre luft eller ej. Det finns darfor skal att avvakta med bedémningen huruvida vi
langsiktigt klarar normen eller ej, tills dess innevarande atgardsprogram, samt 6vriga atgarder
som vidtas av andra skal, hunnit fa genomslag. Léansstyrelsen kommer att noga folja
utvecklingen i detta avseende.

| det av regeringen ar 2004 faststallda atgardsprogrammet papekade Lansstyrelsen att i det fall
miljokvalitetsnormen inte klaras kravs beredskap for ytterligare atgarder. De andringar i
lagstiftningen som Lénsstyrelsen da foreslog, ar exempel pa sadana ytterligare atgarder som bor
genomforas. Darutdver kan aven andra atgarder pa nationell niva behévas. Om den kommande
uppfoljningen av atgardsprogrammet visar att luftsituationen i goteborgsomradet inte forbattras
framdver, och om miljokvalitetsnormen dven i fortsattningen dverskrids kommer L&nsstyrelsen
att skriva till regeringen och foresla ytterligare atgarder.
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