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1. Bakgrund och geografisk avgransning

Foreliggande rapport ar ett komplement till Linsstyrelsen Skanes tidigare redovisning inom projektet
underlag for statlig planering i Oresund. Den 20 april 2017 redovisades planskiss och beskrivning till
planskiss foér Oresund (Lansstyrelsen 2017 a och b). En rapportering av projektets dialogprocesser
kommer att redovisas efter att méten har genomférts med kommunledningarna for kommunernai
Oresund. Lansstyrelsen Skane avser darefter sammanfoga och publicera allt redovisat material i en
samlad rapport. Rapporten har tagits fram av en projektgrupp bestaende av lansarkitekt Elisabet
Weber, marin samordnare, Charlotte Carlsson, byradirektor, Lars Mohlin, GIS ingenjor Thorbjérn
Nilsson samt vattenstrateg Par Persson, projektledare. Utover dessa har Ulla Isabel Wolfe,
Kulturmiljéenheten, bidragit med texten till avsnitt 6 och Lisa Callréus, enheten for
samhallsplanering, med texten till avsnitt 8.

Statlig havsplanering infordes i lagstiftningen 2014 och processen pagar just nu med att ta fram de
forsta planerna. Havs- och vattenmyndigheten (HaV) har enligt havsplaneringsforordningen i uppdrag
att ta fram forslag till havsplaner for de tre havsomradena Visterhavet, Ostersjon och Bottniska viken
och ska i forslagsarbetet samverka med ett flertal myndigheter och berérda lansstyrelser.
Havsplanerna regleras i 4 kap. 10 §, miljobalken och beslutas av regeringen. Bestdmmelserna avser
en samlad havsforvaltning i syfte att bidra till langsiktig hallbar utveckling. Havsplanerna ska ge
vagledning till myndigheter och kommuner nar de prévar ansprak pa anvandningen av omradena.
Arbetet med att ta fram en havsplan bor bedrivas sa att de berérda kommunerna tidigt ges
mojligheter att bidra med kunskaper och att de sedan ges majlighet till insyn och paverkan under
hela havsplaneringsprocessen.

Hav har identifierat Oresund som ett férdjupningsomrade inom Ostersjons planomrade, d& omradet
utnyttjas intensivt, samt har naturmiljoer varda att bevara. Lansstyrelsen Skane har darfor beviljats
sarskilda projektmedel for att producera ett forslag till fordjupat planeringsunderlag for statlig
planering i Oresund.

Underlaget bestar forutom av denna rapport av en planskiss och en beskrivning till planskissen.
Planskissen visar forslag pa anvandningar i Oresund. Beskrivningen &r ett underlag som férklarar och
motiverar valda anvandningar. Underlaget kommer att anvandas av HaV som hjalp for att ta fram
samradsforslag for statlig havsplan for Ostersjdns- respektive Vasterhavets planomraden.
Samradsprocessen for statliga havsplaner kommer att paborjas under slutet av 2017 och paga under
6 manader.

Den geografiska avgransningen av Oresund féljer SMHI’s Havsomré&deregister (SMHI, 1993). | norr gar
linjen mellan Kullen och Gilleleje och i séder gar linjen vid Falsterbo och Stevns klint (figur 1).
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Figur 1. Geografisk avgransning av Oresund samt éverlappsomrade mellan statlig och kommunal planering.



2. Tidsperspektiv och visioner

Havsplaneringen har ett referensar 2030 och ett horisontar 2050. Vad detta innebar framgar av
Fardplan havsplanering (HaV 2016 a).

HaV redovisar i utkasten till havsplaner (HaV 2016 b) en vision for alla Sveriges havsomraden som
baseras pa Fardplanens planeringsmal (HaV 2016 a) och bakomliggande samhallsmal och strategier
som tagits fram i havsplaneringsarbetet. Visionen tar sikte pa havsplaneringens horisontar 2050.

Visionerna fér Oresund skulle fér &r 2050 kunna brytas ner i ndgra punkter som avspeglar de
regionala férutsattningarna:

e Oresunds bottnar utgérs av val fungerande ekosystem och det unika Haploopssamhillet har
Okat i utbredning.

o Det kustnara fisket har starkts

e lokalfangad fisk finns pa restaurangerna

e Turismen har 6kat, ar hallbar och ar inriktad pa natur- och kulturvarden

o Algrasangar har 6kat sin utbredning och ger ett 6kat skydd mot erosion

e Genom Oresund gér rena sjdtransporter dir bade utslappen till luft och vatten har minskat

e Den tekniska utvecklingen har inneburit att ljudstérningar som paverkar tumlare har
forsvunnit

e P3anagra stallen sker en hallbar energiproduktion med hjalp av marin stromkraft

e Enny fast férbindelse éver Oresund innebar mer héllbara transporter

3. Det svenska planeringssystemet och statlig havsplanering

| Oresund dverlappar det kommunala planeringsansvaret huvudsakligen med den kommande statliga
havsplanen (figur 1). Pa danska sidan ansvarar staten for planeringen.

For att fa en helhetsbild 6ver planeringssystemet och de olika planinstrumentens relation till
varandra, som redan ar etablerade pa nationell, regional och kommunal niva har, Lansstyrelsen
Skane (2016) tagit fram en sadan bild (figur 2 ). Av bilden framgar att det finns ett stort antal mal,
strategier, lagar, allmdnna rad och annan fakta att ta hansyn till i planeringen. Statlig havsplanering
innebar ytterligare en komponent att ta hansyn till.
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Figur 2 . Schematisk bild 6ver planeringssystemet i Sverige exklusive statlig havsplanering.

Statlig havsplanering

Havsplanerna regleras i 4 kap. 10 §, miljobalken och beslutas av regeringen. Bestimmelserna avser
en samlad havsforvaltning i syfte att bidra till langsiktig hallbar utveckling. Havsplanerna ska ge
vagledning till myndigheter och kommuner nar de prévar ansprak pa anvandningen av omradena.

Enligt proposition 2013/14:186 ska vagledningen ges i form av en havsplan for vart och ett av
havsomradena Bottniska viken, Ostersjon och Vasterhavet och omfatta Sveriges ekonomiska zon och
de omraden som inte ar fastigheter i svenskt territorialhav fran en nautisk mil utanfér baslinjen.
Havsplanen ger uttryck for statens syn pa hushallningen med havsomradet. Havsplanen blir en del av
myndigheternas och kommunernas beslutsunderlag i fraga om vilken anvdandning som ett
havsomrade dr mest lampat for med hansyn till omradets beskaffenhet och lage samt de behov som
finns.

Enligt propositionen ar behovet av ett val férankrat och samordnat underlag for beslut om
anvandningen av havsomradena det framsta skalet for att inféra fysisk planering dven av havet. En
havsplan bor darfor i forsta hand tillgodose statliga och kommunala myndigheters behov av ett
samordnat underlag nar de prévar ansprak pa anvandningen av havsomradet vid t ex



tillstandsproévning av sddana verksamheter och atgarder som avser anvandningen av havet och dess
resurser. Havsplanen bor dven ge férutsagbar information till enskilda aktorer och olika
exploateringsintressen om var deras verksamheter kan vara lampliga att lokalisera. Det kan t ex galla
sjofart, vattenbruk, vind- och vagkraftslokalisering, dragning av rérledningar och utvinning av olja
eller naturgas. Planen bor dven vara ett underlag for beslut om olika former av skydd for marina
livsmiljoer.

Havsplaneringens funktion som uttryck for statens syn pa hushallningen med havsomradena goér det
naturligt att den féreslagna lagbestammelsen om vagledning fér hushallningen med havsomradena
placeras tillsammans med de 6vriga hushallningsbestammelserna i miljobalken (Proposition
2013/14:186).

Havsplaneringsférordningen SFS 2015:400 reglerar mer i detalj innehall och process for
havsplaneringen.

Kommunal fysisk planering och kopplingar till statlig havsplanering

Innan beslut om statlig havsplanering antogs 2014, har den viktigaste planeringsforutsattningen for
Oresund (och Sverige) varit, fysisk planering enligt plan- och bygglagen (PBL) sedan 1987. Genom PBL
har kommunerna ansvar for att planera mark- och vattenanvandningen inom sina granser.
Planeringen maste ta hansyn till miljdbalkens (MB) bestammelser om hushallning med mark- och
vattenomraden i 3 och 4 kap MB (”hushallningsbestdmmelserna”). Dessa bestdmmelser interagerar
med PBL och annan lagstiftning.

PBL dndrades 2014 (lag 2014:862) till foljd av bestimmelser om havsplanering. Férandringen innebar
att 2 kap 2§ PBL omfattar att bestdmmelserna om hushallning med mark- och vattenomraden i 3 kap.
och 4 kap. 1-8 §§ miljébalken ska tillimpas. Férandringen innebar att ingen tydlig koppling finns till
statlig havsplanering. | proposition 2013/14:186 (Regeringen 2014) tydliggors att de foreslagna nya
bestammelserna i 4 kap. miljobalken, som ar en instruktion och ett bemyndigande till regeringen,
inte innehaller sddana materiella bestammelser att de kan tillampas direkt i mal och drenden enligt
plan- och bygglagen. Detta innebar att lansstyrelsernas yttrande eller beslut enligt PBL inte ska
grunda sig direkt pa havsplanen.

Av propositionen framgar ocksa att havsplanerna ar instrument for den statliga planering som
behovs for en samlad syn pa hur vi hushallar med havsomradena. Det ar alltsa inte fraga om en sadan
kommunal planering som regleras i plan- och bygglagen och inte fraga om att flytta nagot kommunalt
planeringsansvar fran kommunerna till staten. For att ge havsplanerna den kvalitet och legitimitet
som kravs for att de ska kunna fylla sitt syfte ar processen med att ta fram en havsplan avgérande.

Av férordningen om hushallning med mark och vatten SFS 1998:896 framgar hur dversiktsplanen och
havsplanen ska tillimpas som véagledande dokument vid provning av drenden. Av 5§ i férordningen
framgar att myndigheter som ska tillampa 3 och 4 kap MB i beslutet ska ange om den prévade
anlaggningen, verksamheten eller atgarden gar att férena med en fran allman synpunkt lamplig
anvandning av mark- och vattenresurserna samt med de 6versiktsplaner, regionplaner och
havsplaner som ar tillampliga i drendet. Detta innebar att saval en oversiktsplan som en havsplan kan
vara vagledande pa samma plats i de fall planomradena 6verlappar. Hur oversiktsplaner och
havsplaner interagerar med hushallningsbestimmelserna askadliggoérs i figuren nedan (figur 3).
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Figur 3. Havsplanens och 6versiktsplanens roll och koppling till hushallningsbestammelserna i MB for vagledning i drenden

enligt de lagstiftningar som listas i “hushallningsférordningen”.

Enligt 3 kap. 10 § plan- och bygglagen ska lansstyrelsen under samradet bl.a. sarskilt ta till vara och
samordna statens intressen, verka for att riksintressen enligt 3 och 4 kap. miljébalken tillgodoses och
att sadana fragor om anvandningen av mark- och vattenomraden som angar tva eller flera
kommuner samordnas pa ett [ampligt satt. Statens intressen kommer till uttryck i havsplanen.

Hushallningsférordningen har dndrats vilket innebar att lansstyrelsen for ett havsplanerat omrade
inte langre ska grunda sina stallningstaganden pa underlag fran de myndigheter som angesi 2 § (de
s.k. riksintressemyndigheterna). Lansstyrelsen ska i stéllet grunda sina stallningstaganden pa den
vagledning som havsplanen ger.

En havsplan kommer att vara ett vagledande underlag fér den kommunala fysiska planeringen. |
promemorian till férslag om havsplanering (Miljodepartementet 2013) konstateras att endast ett
fatal kustkommuner i sina 6versiktsplaner har redovisat tydliga avsikter i fraga om den framtida
anvandningen av de havsomraden som inte ligger ndrmast kusten, och som kommer att omfattas av
saval en oversiktsplan och en havsplan. | det fall det finns sadana stéllningstaganden i dag forutsatts
att regeringen vager in detta vid beslutet om havsplan. Vid framtida kommunala omprévningar och
fordjupningar av oversiktsplanen blir havsplanerna en samlad kalla till information om statens syn pa
den framtida markanvandningen inom omradet.

Kommunen ska i en 6versiktsplan bl.a. redovisa den avsedda anvandningen av havsomradet och hur
kommunen avser att tillgodose riksintressen. | det fall kommunens syn pa dessa fragor inte
Overensstammer med den syn som ar redovisad i havsplanen ska lansstyrelsen uppmarksamma detta
i den redovisning av statliga intressen som ska lamnas till kommunen enligt 3 kap. 28 § plan- och



bygglagen. Skulle lansstyrelsen finna att det i samband med att en ny eller andrad oversiktsplan stalls
ut fortfarande finns skillnader i synen pa den framtida anvéandningen av havet, ska lansstyrelsen med
stod av 3 kap. 16 § plan- och bygglagen ange detta i sitt yttrande. Ett sadant yttrande ska grunda sig
pa nagon av de fem punkterna i den angivna bestammelsen.

Aven nir en kommun tar fram en detaljplan skulle det kunna uppkomma situationer da detaljplanen
inte 6verensstammer med den i havsplanen redovisade synen pa den framtida anvandningen av
vattenomradet. Lansstyrelsen bevakar de statliga intressena och ska yttra sig 6ver kommunens
forslag till detaljplan. Léansstyrelsens yttrande ska redovisa pa vilken av de grunder som raknas upp i 5
kap. 22 § plan- och bygglagen som lansstyrelsen bedémer att detaljplanen ar olamplig, och ett
eventuellt beslut om att 6verprova eller upphava en detaljplan ska grunda sig pa de skal som framgar
av 11 kap. 10 och 11 §§ plan- och bygglagen. Varken lansstyrelsens yttrande eller beslut ska alltsa
grunda sig direkt pa havsplanen.

Regional utvecklingsstrategi (RUS)

| Skane har Region Skane ansvar for regional utveckling sedan 1998. Region Skane tog fram sin
senaste regionala utvecklingsstrategi ar 2014 (Region Skane 2014). | strategin pekas fem prioriterade
omraden ut som regionen behover arbeta med for att na malet om ett 6ppet Skdne: Skane ska
erbjuda framtidstro och livskvalitet, bli en stark hallbar tillvaxtmotor, dra nytta av sin flerkarniga
ortsstruktur, utveckla morgondagens valfardstjanster samt bli globalt attraktivt. Bland de fragor som
beror havsplanering i dokumentet kan ndmnas att det i visionen malbild for Skane 2030 ndmns
“forstédrkta ekosystemtjdnster till havs och pa land har bidragit till en hdllbar livsmedelsférsérjning,
Okad biologisk mdngfald, 6kad tillgdng till férnyelsebar energi och ett varierat landskap. Det 6ppna
Skdne dr i balans”.

Bland stora miljoutmaningar namns: “Kust och hav dr drabbade av erosion, ett férsémrat kustfiske
och konkurrerande intressen om havsomrdden. Overgédning ér ett av de stérsta problemen i Skénes
vatten. Av dokumentet framgdr ocksa att det dr viktigt med rent vatten och att det dr viktigt att
stdrka tillgangen till grén- och havsomrdden samt att framtidens klimatutmaningar dr centrala”.

Andra relevanta fragor i dokumentet ar 6nskemal pa satsningar pa bio, vind- och solenergi.

| dokumentet lyfts ocksa sarskilt fram “att Skdnes roll som gods- och logistikregion ska stérkas med
en utveckling av de skdnska hamnarna.”

Bland delstrategierna kan namnas att 2030 “ska den internationella tillgdngligheten ha férstérkts bl
a. genom en utveckling av firjetrafiken i Ostersjén och ytterligare en fast férbindelse éver Oresund.”

Infrastrukturplanering

Planering av infrastruktur utgar fran lag om byggande av jarnvag 1995:1649 (banlagen) eller vaglagen
samt miljobalken och MKB-forordningen. Lansstyrelserna har en viktig roll i detta genom att fatta
beslut om betydande miljopaverkan, handlaggning av miljobalksarenden, godkdnnande av MKB samt
tillstyrker faststéllelse enligt ban- och vaglagen. Det finns ocksa som tidigare namnts kopplingar till
kommunernas fysiska planering da ban- och vaglag finns med bland lagar som omfattas av
hushallningsbestadmmelserna. Staten, genom trafikverket, tar fram beskrivningar éver riksintressen
for kommunikationer. Lansstyrelserna bidrar med underlag till vardebeskrivningarna. Dessa
planeringsprocesser (figur 4) sker parallellt med havsplaneringen t ex avseende fasta férbindelser
dver Oresund.
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Figur 4 . Infrastrukturplaneringssystemet. Bilden visar hur planer i form vagplaner och jarnvagsplaner kan kopplas ihop med
nationella visioner, mal och strategier och befintlig fysisk planering.

Nyttor med statlig havsplanering

Utifran propositionen 2013/14 :186 och egna iakttagelser genom projektet i Oresund kan féljande
nyttor med statlig havsplanering identifieras:

Inférandet av ett system for havsplanering kommer att bidra till en 6kad kunskap om och dverblick
over havsomradena, vilket kommer att ge bade kommunerna och staten battre underlag for sin
planering och bidra till att intressekonflikter av olika slag kan begransas



| Sveriges ekonomiska zon dar planering helt saknas av havsomradena erhalls genom havsplanering
en samlad bild av ansprak och skyddsbehov.

Planeringen innebar mojligheter att vaga in lokal, regional, nationell och global nytta och skada av
viss anvandning av omradena.

Att det finns ett samordnat underlag dér olika riksintresseansprak har avvagts mot varandra infor
provning av ansprak pa anvandningen av havsomradet vid t.ex. tillstdndsprévning

Havsplanerna, med sitt samlade kunskapsunderlag, kommer att ge en helhetsbild av de intressen,
ansprak och skyddsbehov som finns for havsomradena och underlatta for den enskilde vid
framtagande av miljokonsekvensbeskrivningar och beredning av tillstandsdrenden.

Den overlappande planeringen ger incitament for den kommunala planeringen att komplettera den
statliga i omradet ndrmast kusten och ger ocksa mojlighet for kommunerna att, precisera och mer
detaljerat, redovisa anvdandningen inom omraden som Gverlappar.

4. Riksintresseansprak i Oresund

De riksintresseansprak som berér Oresund listas och beskrivs nedan. Samtliga beskrivningar ar
hdamtade fran Lansstyrelsens geodatakatalog (2017). Kartor over riksintressen redovisas i bilaga 1.

Riksintresse Yrkesfiske

Havs- och vattenmyndigheten ar datadgare. Omraden vilka av Fiskeriverket utpekats som riksintresse
for yrkesfisket enligt 3 kap. 5 § miljébalken. Utpekade 2006 och ar i behov av 6versyn.

Riksintresse Naturvard

Naturvardsverket ar datadgare. Omraden vilka av Naturvardsverket utpekats som riksintresse for
naturvard, enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Kartlagret ar en hopslagning av lanens harmoniserade skikt.

Riksintresse Friluftsliv

Naturvardsverket dr datadgare. Omraden av nationell betydelse kan pekas ut som omraden av
riksintresse for olika andamal. Riksintressen ar ett verktyg for kommunal samhallsplanering och
omraden som ar av riksintresse ska skyddas mot atgarder som patagligt kan skada deras varden eller
mojligheterna att anvanda omradena for avsett andamal. Enligt 3 kap. 6 § miljobalken.

Riksintresse Kulturmiljévdrd

Riksantikvariedmbetet dr datadgare. Omraden vilka av Riksantikvariedmbetet utpekats som
riksintresse for kulturmiljévard, enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Kartlagret ar en hopslagning av lanens
harmoniserade skikt.

Riksintresse Sjéfart
Trafikverket ar datadgare. MB 3kap 8.
Riksintresse vég och jdrnvig

Trafikverket ar datadgare. MB 3kap 8.



Riksintresse Natura 2000 fageldirektivet (SPA) och Riksintresse Natura 2000 habitatdirektivet (SCl)

Naturvardsverket dr datadgare. WMS-tjanst innehallande Natura 2000-omraden. Natura 2000-
omraden utses med stdd av tva direktiv namligen fageldirektivet (direktiv 79/409/EEG) samt
habitatdirektivet (direktiv 92/43/EEG). Fageldirektivet bertr totalt 200 fagelarter varav 66 finns i
Sverige. Varje medlemsland ska dels vidta atgarder som ar nodvandiga for att bibehalla fagelarter i
livskraftiga populationer (exempelvis reglera fageljakten) och dels vidta sarskilda atgarder for
fagelarter som ar listade i direktivets bilaga 1. Bland annat ska sarskilda skyddsomraden pekas ut.
Skyddet kan ocksa handla om att aterstalla livsmiljoer for faglarna. Habitatdirektivet behandlar
naturtyper samt andra artgrupper an faglar. Begreppet habitat anvdnds mycket brett och innefattar
savél geologiska formationer som biotoper och vaxtsamhallen. Artgrupperna i direktivet dr daggdijur,
daribland varg, vissa sal och fladdermusarter, groddjur som klockgroda, fiskar som lax och stensimpa,
mollusker som flodpéarimussla, karlvaxter som till exempel guckusko och mossor som harklomossa.
Lavar, svampar och alger ingar inte i direktivet. Totalt listas 6ver 170 naturtyper i bilaga 1 till
habitatdirektivet, varav 88 finns i Sverige. Varje medlemsland ska foresla omraden med dels berérda
naturtyper dels arter som namns och dels se till att nédvandiga atgarder vidtas i omradena for att
bevara arternas livsmiljoer sa att de kan fortleva i livskraftiga bestand och att naturtyperna bevaras
langsiktigt. For bade habitat och fageldirektivets omraden géller att medlemslandet ska se till att
Natura 2000-omradena far den skotsel de behdéver samt 6vervaka att deras naturvarden bevaras sa
att tillstandet for berérda naturtyper och arter forblir gynnsamt. De olika naturtyperna i direktivet
definieras i EU-kommissionens tolkningsmanual (Interpretation).

Riksintresse Hégexploaterad kust MB4kap4

Lansstyrelsen &r datadgare. Omraden vilka av riksdagen utpekats som riksintresse fér hogexploaterad
kust enligt 4 kap. 4 § miljobalken. Kartlagren ar en hopslagning av lanens harmoniserade skikt.

Riksintressen utanfér havsplaneomradet

Kopplingen mellan land och hav ar viktiga fragor att ha med sig i planeringen. Férutom att planering
pa land paverkar havsomradet sa paverkar ocksa havsplanering och aktiviteter till havs landomraden.
En 6kad sjofart eller ett 6kat fiske kan ge upphov till effekter och behov av beredskap i den
kommunala planeringen som staten inte har planeringsradighet over. Viktiga omraden dar
havsplanering kan paverka saval statliga som kommunala intressen ar industri- och fiskehamnar.

Stockholm och Helsingborg var de hamnar som hade flest fartygspassagerare, 8,4 respektive

7,7 miljoner. Halften av den svenska godshanteringen utfordes i de fem stérsta hamnarna Géteborg,
Brofjorden, Trelleborg, Malmo och Lulea. Goteborg var stérst, dar hanterades 38 miljoner ton (figur
5).

Nedan listas de viktigaste industri- och fiskehamnarna i Oresund.
Malmé hamn

Hamn av riksintresse, allmdn hamn, TEN — TA (TEN = Trans - European Networks ar en organisation
inom EU for satsningar pa infrastruktur som kopplar samman de europeiska landerna.)

Barsebédck hamn
Hamn av riksintresse, kdarnkraftshamn
Landskrona hamn

Hamn av riksintresse, allman hamn. Dessutom stort kommunalt och regionalt intresse



Helsingborgs hamn

Hamn av riksintresse, allman hamn, TEN - TA

Vikens hamn

Fiskehamn av riksintresse, motiverad av att det ar en isfri hamn
Borstahusens hamn

Fiskehamn av riksintresse, landad kvantitet (ton fér ar 2004): 1199 ton
Lomma hamn

Fiskehamn av riksintresse, landad kvantitet (ton for ar 2004): 733 ton
Limhamns hamn

Fiskehamn av riksintresse, landad kvantitet (ton for ar 2004): 611 ton
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Figur 5. A. De storsta svenska hamnarna efter antal passagerare 2015, 1 000-tal. B. De storsta svenska hamnarna efter
hanterad godsmangd 2015. Kvantitet 1 000 ton. Kalla: Trafikanalys, Sjétrafik 2015, Statistik 2016:17.



5. Oresunds naturférutsittningar

Oresund &r en av férbindelserna mellan Ostersjon och Kattegatt vilket skapar mycket speciella
forhallanden. Det lattare brickta Ostersjovattnet strémmar norrut genom sundet ovanpa det saltare
tyngre Kattegattvattnet. Topografin varierar fran langgrunda bukter till djuphalor runt 50 meters
djup. Medeldjupet ligger runt 15 meter vilket gor sundet till ett relativt grunt omrade. Det finns allt
fran klipp- och stenbottnar till sand- och mjukbottnar. | sundets sédra del i h6jd med Malmé och éver
till Amager stracker sig en troskel, Limhamnstroskeln, vilket gor att vattendjupet har endast blir
omkring atta meter som djupast. Den stora variationen ger unika forhallanden med mycket varierade
djur- och vaxtsamhallen (figur 6).

Helsingborg Ven Képenhamn Malmé
Helsingor
& Kattegatt | | | | Ostersjon mp

I I | I [ I
10 20 30 40 50 60 70 km

Figur 6 . Figuren visar ett tvasnitt av Oresund i nordsydlig riktning. Den bla firgen illustrerar salthalten i vattnet (ju morkare
farg desto hogre salthalt) och hir syns hur det utsétade Ostersjdvattnet flyter ovanpa det saltare Kattegatt vattnet. Ett
sprangskikt bildas mellan de tva lagren. Tréskeln i Oresunds sddra del hindrar det salta vattnet fran Kattegatt att tringa in
sdderut till Ostersjon.

Viktiga faktorer som har betydelse for livsbetingelserna i havet ar stromférhallanden, temperatur och
salthalt. De olika livsmiljoerna kan indelas i fria vattenmassan, vaxtliv pa havsbotten samt djurliv pa
havsbotten.

| den fria vattenmassan ror sig de flesta organismer nagon gang under sitt liv. Vaxtplankton ar basen
for en stor del av livet i havet genom att de bygger upp organiskt material och pa sa satt utgor forsta
steget i ndringsvaven. Vaxtplankton &ts av djurplankton som i sin tur blir féda at bland annat smafisk.
Sill, makrill och horngddda ar exempel pa fiskarter som lever i fria vattenmassan. Sal och tumlare ar
vanliga i sundet och de soker foda i vattenmassan.

Vaxtlivet pa botten bestar av bade alger och blomvaxter. Den absolut viktigaste blomvaxten ar algras
som kan véaxa ner till 8-10 meters djup (Lansstyrelsen, 2017 c). Pa grunda mjukbottnar har algraset en
betydande ekologisk roll. Algraset bildar tita bestand som ar viktiga livsmiljoer for en lang rad véxter
och djur, det stabiliserar botten och fungerar som ett naturligt erosionsskydd, det tar upp
naringsdmnen ur vattnet och bygger upp en stor biomassa. Manga av de kommersiella fiskarterna
tillbringar nagon del av sin livscykel i dlgrasangen.

Algerna har inga rétter utan ett fasthaftningsorgan som kraver hardbotten for att kunna fasta. De
indelas i gron-, brun- och rodalger och vaxer fran ytan ner till ca 25 m djup. Da de flesta alger har ett
marint ursprung minskar helt naturligt antalet arter frdn norr till séder i Oresund. Flera olika algarter



kan vaxa tillsammans och bildar en artrik miljo dar flertalet sma och stora djur lever i skydd av
vegetationen.

Djurlivet pa botten ar mycket varierat med omkring 1 500 observerade arter. En till synes "dod”
sandbotten rymmer ett flertal arter som lever nergravda. Andra arter lever pa sedimentytan eller pa
vegetation och stenar. Bottendjuren utgér en viktig fodobas fér manga fiskarter och i de grundare
omradena dven for faglar. Bottendjuren kan indelas i olika samhallen med nagra dominerande
karaktirsarter. Indelningen av samhallena gors utifran vattendjup, substrat och salthalt. | Oresund
forekommer att flertal olika djursamhallen.

Vid Limhamnstroskeln finns Nordeuropas storsta sammanhangande blamusselbank. Blamusslorna
filtrerar vattnet for att dta vaxtplanktonen och fungerar pa sa satt som ett naturligt reningsfilter.
Musselbankar fungerar som en slags hardbotten dar flera olika djur- och vaxtarter kan leva.

Oresund har tack vare fr&nvaro av trélning, sedan 1930-talet, ett hallbart torskbestdnd men dven
starka bestadnd av andra fiskarter. | Oresund finns ocks& b&de hotade marina arter och naturtyper.

6. Kulturmiljéviarden i Oresund

Har redovisas en 6verblick 6ver kulturmiljovarden inom respektive polygon som ar angivna i
planskissen Oresund (Lansstyrelsen 2017 a). FMIS Riksantikvarieimbetets nationella
fornminnesinformationssystem, Fornsok ar en bra bérjan, men ar nar det galler marinarkeologiska
lokaliteter inte heltdckande. Sammanstallningen har gjorts av Ulla Isabel Wolfe kulturmiljoenheten,
Lansstyrelsen Skane som i samtal med Bjorn Nilsson pa Lunds Universitet erhallit material och hjalp
med att fa tillgang till relevanta databaser. Som underlag for denna 6versikt ligger darfor flera olika
dokumentationer/databaser som har gjorts 6ver aren och i olika regi. Kartlaggningen i dessa olika
projekt har gjorts med olika metod, malsattning och dokumentations metod (projicering/position).
Det har inte varit méjligt att sammanstilla en karta éver kulturmiljon i Oresund, da detta arbete
skulle krédva en mera omfattande insats pa grund av den varierade dokumentations metodik och
projicering som anvands i databaserna. Nedan féljer kort redogorelse av de anvanda databaserna.

e FMIS, Riksantikvarie ambetets Fornsok.

e Inom ramen for forsknings natverket SPLASHCOS Submerged Prehistoric Archaeology and
Landscapes of the Continental Shelf har man tagit fram en Oversikt 6ver submarina platser.
Denna databas ar saledes granskad vetenskapligt. Tyvarr lades databasen ner under arbetets
gang, vilket gjorde att bara radata gick att fa ut till denna 6versikt. Nar databassidan ar i
funktion igen sa finns mera detaljerad information om platserna att hamta har.

e | férbindelse med byggandet av Oresundsbrons gjorde Skov - og Naturstyrelsen i samarbete
med Nationalmuseet, Handels- og Sgfartsmuseet pa Kronborgi Danmark samt Malmé
Sjéfartsmuseum i Sverige en rekognosering (férundersékning) efter Oresunds historiska vrak
och stenaldersboplatser samtidigt som man inom rammen for detta samarbete jobbade med
metodutveckling. Man anvénde sig av ekolodning och dykning (Fischer A. 1997). Den nordliga
gransen for dessa undersokningar ar linjen mellan Helsingborg och Helsingdr. Man har
huvudsakligen fokuserat pa forekomsten av ben och bearbetad flinta. Flera av Fischers
lokaler ar inkluderade i SPLASHCOS, dar placeringen ocksa ar mera precis. Fischers
dokumentation fungerar darfor enbart som komplement.



Dessa projekt riktade sitt fokus pa féljande lamningar:
Submarina platser (boplatser och inte stratifierade fynd) primart stenalder.
Vrak (harunder historiska (fornlamningsklassade) och férlisningsuppgifter).

Oversikten kan saledes inte sigas vara fullstandig, men indikativ av Oresunds rika existerade
kulturmiljé under ytan.

Genomgang av omraden:
Omrade OR 1
Vrak:

Oklar eller nyare tid: RAA: 92:154, 922:015, 92:24, 922:005, Viken 63; RAA 92:154 “Rosalind” byggd 1884
engelsk angare. Sjonk 9 November 1895.

Forlisningsuppgift: RAA Allerum 187 Forlis 1924 Angfartyg Polaris av Stordngen. RAA Allerum 185
oklar datering férlis pd grundstdtning pd Domstenrev, RAA A FOR 5689 Férlist pa Svinbddan 1915,
RAA A FOR 7991 forlist 1945 tysk minsvepare, RAA A FOR 7206 forlist 1928 ”GAMEN”.

Submarina platser:

Dar finns inga lokaliserade platser i omrade 1, daremot finns indikationer i och med fyndplatsen
Ransvik (sammanfaller méjligen med RAA Brunnby 387) som visar pd en samling inte stratifierade
fynd, primart flinta, daterad 8000-5000BC. Som hittades norddst om omrade 1 pa 8-12 m djup.

Omrade OR 2
Vrak:

Oklar eller Nyare tid: RAA 74:4; Kvistofta 125,;Helsingborg 248; 74:5; 74:7; Allerum 186; Kvistofta
127; RAA Helsingborg 280 (1892 — dngaren Otto); RAA 922:002 férmodligen byggd som ”ss
Hawarden” 1883 OBS se dven A FOR 5503;. Sanktes i borjan av 1900-talet.

Historisk : RAA Helsingborg 250 daterad 1658 tolkas som en av de érlogsmén som sinktes i samband
med slaget utanfér Helsingborg.

Submarina platser:

| den syddstliga delen av omrade 2 ligger fyra stendldersplatser Tva platser ldngre at séder: RAA
Landskrona 74:61 och 51:1. Okédnd utbredning pa bada, men rikt material organiskt saval som
oorganiskt.

”Pilhaken &st och No”. Bada utgdér material fran mesolitikum. Férstndmnde ( RAA Landskrona 74:63)
bestar av inte stratifierade fynd och sistndmnde (RAA Landskrona) bestar av en boplats med
kulturlager, radiokarbondaterad till 7005-6620BC.

Fischer har ytterligare registrerad fyra sannolika boplatser fran mesolitikum (stenalder) baserad pa
narvaron av bearbetat flinta i den sydostligaste delen/gransen av omrade 2.

Omrade OR 3
Inga dokumenterade vrak.

Inga dokumenterade submarina platser



Omrade OR 4

Inga dokumenterade vrak

Inga dokumenterade submarina platser

Omrade OR5

Vrak:

Oklar eller nyare tid: RAA 74:9; 922:003; 922:004;
Foérlisningsuppgift: RAA A FOR 6495 datering oklar.

Submarina platser:

| den nordostliga delen av omrade 5, dar det angrdansar omrade 2, finns fem dokumentationer om
sannolika boplatser fran mesolitikum (stenalder). Tva stenaldersboplatser med datering till
mesolitikum och tre boplatser med stenaldersmaterial.

Omrade OR 6
Vrak:
Oklar eller nyare tid: RAA 74:110.

Historisk: RAA 921:002 datering 1300 talet. Tolkning: ett av drottning Margaretas Flotta som forliste
under storm.

Forlisningsuppgift: RAA A FOR 5907 férlist under slutet av 1800-talet.
Inga dokumenterade submarina platser.
Omréade OR 7

Vrak:

Oklar eller nyare tid: RAA 74:99; 922:011;
Historisk: RAA 74:98 "ryssvraket” dateras till 1700-talet.

Submarina platser:

RAA 74:67, Fyndplats av bearbetad flinta i samband med marinarkeologiska férundersékningar infér
Oresundsférbindelsen. (Dencker)

| den sydostliga delen av omrade 7 finns ytterligare atta dokumentationer om sannolika boplatser
fran mesolitikum (stenalder).

Omrade OR 8
Inga dokumenterade vrak.

Submarina platser:

RAA 74:65 fyndplats av bearbetad flinta, l8srivet fynd. (Fischer)

Vid den nordligaste gransen av omrade 8, dar det angransar omrade 7, finns atta dokumentationer
om sannolika boplatser fran mesolitikum (stenalder). Det &r samma nio platser som ocksa angréansar
till omrade 7.



Omrade OR 9
Vrak:
Oklar eller nyare tid: RAA 921:009

Submarina platser:

Boplatser:

RAA Hyllie 41:1 Okand utstrackning av stor midngd bearbetat flinta; 74:60 boplats/visten med
bearbetat Flinta; 74:62 Boplats oklar utbredning bearbetat flinta.

Fyndplatser:

RAA 74:73 mindre mangd bearbetat flinta; RAA 154 mindre mangd bearbetat flinta (Dencker); RAA
74:68 mindre méangd bearbetat flinta; RAA 74:74 mindre méangd bearbetat flinta; RAA 74:76 mindre
mangd bearbetat flinta; RAA 74:69 mindre miangd bearbetat flinta; RAA 74:77 mindre mangd
bearbetat flinta; RAA 74:75 mindre méngd bearbetat flinta; RAA 74:71 mindre méangd bearbetat
flinta.

Enligt Fishers kriterier skulle féljande klases som boplatser: RAA 74:72 bearbetat flinta; RAA 74:80
mycket stor mingd bearbetat flinta; RAA 74:70 bearbetat flinta; RAA Malmo 155 organiskt material
samt bearbetat och varmepaverkat flinta .

Fischer noterar ytterligare tre platser och SPLASHCOS tva fyndplatser langs vastgransen av omrade 9.
Fischer noterar vidare fyra platser pa den sydvastliga gransen av omrade 9. Alla dessa platser dateras
till stenalder och/eller mesolitikum.

Omrade OR 10

Vrak:

Oklar eller nyare tid: RAA 74:10

Submarina platser:

Fyndplatser: RAA 74:79 bearbetat flinta: RAA 74:78 bearbetat flinta.
Omrade OR 11
Vrak:

Oklar eller nyare tid: RAA 74:92 Okéand vrak minste djup 11 m; 74:13 ; 74:11 stalvrak méjligen byggd i
Ungern 1958.

Férlisningsuppgift: RAA A FOR 8021 minsvepare nr 13 — tysk; A FOR 8466 forlist 1850-02-13 forlist i
isen; FOR 3269 forlist senare delen av 1800-talet.

Summering:

Overgripande kan konstateras att omradena 9 och 10 visar pa ett sarskilt stort antal vardefulla
submarina boplatser och fyndplatser som i stort sett ar spridda i hela omradet. Fynden och
boplatserna har en datering till huvudsakligen mesolitikum. Sett fran en representativitets
perspektiv maste det emellertid poangteras att just dessa omraden ocksa ar sarskilt noggrant
undersékta i férbindelse med Oresundsférbindelsen. Det kan darfér inte uteslutas att en liknande



bild ses i de 6vriga omraden. Saledes finns det indikationer pa kluster av submarina platser langs med
den nordlig gréans mellan omrade 8 och 7 och langs den sydostliga gransen av omrade 2.

Omraden 1 och 2 har flest vrak. Dock &r majoriteten av oklar eller av nyare datum.

Omraden 3 och 4 visar i nulaget inte pa varken vrak, forlisningsuppgifter eller dokumenterade
lamningar av submarina lamningar.

7. Naturresursutvinning

Sandtdikt

| nuldget sker ingen utvinning av sand p& den svenska sidan av Oresund. | Danmark finns en del
takter, vilka redovisas i avsnittet befintlig anvandning. Historiskt har sandtakt bedrivits pa flera
platser i Oresund till exempel p& Disken och i Lund&krabukten. P4 b&da dessa platser ar paverkan pa
bottnarna stor (Nordenberg 1974 och SGU 2017). Sveriges Geologiska Undersokning, SGU har enligt
uppdrag i regleringsbrev tagit fram en rapport, Forutsattningar for utvinning av marin sand och grus i
Sverige (SGU 2017). Ett utpekat omrade, Sandflyttan belaget inom Vellinge kommun och ekonomisk
zon berér Oresund. Enligt rapporten kan sandtiktsverksamhet vara mojlig i de omraden redovisade
som postglacial sand och grus vast och sydvast om de ekologiskt vardefulla omrddena dar
bottenvegetation och musselbankar forekommer. Nar SGU:s rapport togs fram hade inte
myndigheten kdnnedom om det Natura 2000 omrade fér tumlare inom habitatdirektivet som
regeringen beslutade om i december 2016. | Linsstyrelsens beskrivning till planskiss Oresund
bortvaldes sandtikt som anviandning inom Oresunds del av Sandflyttan. Med hinsyn till de stora
naturvardena ar potentialen for att utvinna sand begransad om naturvardena ska beaktas.

Koldioxidlagring

| HaV:s forsta utkast till havsplaner fér Ostersjon och Vasterhavet finns potentiella omraden fér
koldioxidlagring i badde Oresunds norra och sédra grinsomraden. Med hinsyn till osdkerheter och ett
Iangt tidsperspektiv innan en sadan verksamhet skulle bli aktuell har detta inte beaktats i projektet.

8. Befintlig anvindning i Oresund

Anvdéndning i Danmark

Ansvarig myndighet for havsplanering i Danmark ar Sgfartsstyrelsen. Da den danska planeringen
annu inte ar i fas med den svenska, har projektet haft svart att genomféra en gemensam planering. |
kartan befintlig anvandning, bilaga 2, har vi med hjalp av sjokort fran Sjofartsverket identifierat
undervattenskablar, rérledningar och utvinningsomraden. Farjelinjer har digitaliserats fran Eniro
samt Google Maps.

Anvdndning i Sverige

| kartan befintlig anvandning, bilaga 2, har vi med hjalp av sjokort fran Sjofartsverket identifierat
undervattenskablar, rérledningar och utvinningsomraden. Farjelinjer har digitaliserats fran Eniro
samt Google Maps. Farleder pa den svenska sidan har hamtats fran Sjofartsverket



forfattningssamling SJOFS 2013:4; Sjofartsverkets tillkinnagivande av register éver allmianna farleder
och allmédnna hamnar.

| kartan befintlig anvandning redovisas aven naturreservat fran Naturvardsverket samt Lillgrunds
vindkraftpark.

Pa samma karta ar ocksa den s.k. “kilen” utritad. Se nedan under rubriken ”"Tralférbudet” for mer
information om kilen.

Fisket i Oresund

Trdlférbudet

Redan 1932 ingicks en éverenskommelse mellan Sverige och Danmark om att det skulle rada
tralforbud i Oresund. Overenskommelsen kom till som en sidkerhetsdtgird pa grund av den tita
fartygstrafiken men har spelat stor roll for befintliga varden i sundet. Diskussioner pagar om att
férnya 6verenskommelsen och ge den ett tilligg med ett naturvardssyfte. | norra delen av Oresund, i
den sa kallad “kilen”, ar det idag tillatet att trala med tral utrustad med artsorterande rist och med
s.k. SELTRA-tral &ret om. Kilen gar en bit in i Oresund och omfattas inte av 6verenskommelsen med
Danmark. Initiativ fran NGO:er och kommuner finns om att dven Kilen skall vara tralfritt.

Trots tralforbudet har det periodvis forekommit ett ganska omfattande olagligt fiske med tral i norra
Oresund. Okade insatser frdn kustbevakningen har resulterat i att tjuvfisket minskat pa senare ar
men det forekommer stundtals fortfarande.

Yrkesfisket

Uppgifter om fiskare och fangststatistik ar hamtade fran HaV. HaV:s kalla ar av fiskarena lamnade
fiskeloggbtcker och HaV:s fiskprisstatistik hamtad fran inlamnade avrdkningsnotor.

Antal yrkesfiskare och fartyg (hésten 2016)

Totalt finns 62 fiskefartyg med hemmahamn i Oresund, dessa ar férdelade pé 41 licensierade
yrkesfiskare. Fiskelicens ar ett krav for att fa fiska yrkesmassigt och sélja fangsten.

Fartygen ar smaskaliga d v s de dr under 12 meters langd och fiskar inte med tral. Det fiskas i hela
sundet och fiskeplatserna kan vaxla beroende pa variationer i fiskbestand, kvottilldelningar och
fiskpriser.

Antal licensierade fiskare med registrerad hemmahamn i de olika kommunerna lings Oresund.

Hoganas: 19 fartyg, dgda av 10 fiskare. Alla fartyg ar smaskaliga d v s under 12 meters langd och
fiskar inte med tral.

Helsingborg: 7 fartyg, dgda av 4 fiskare. Samtliga fartyg ar smaskaliga.

Landskrona: 14 fartyg, dgda av 10 fiskare. Alla fartyg utom 1, som &r nagot 6ver 12 m, ar smaskaliga
Kavlinge: Inga fiskelicenser inom kommunen

Lomma: 6 fartyg, dgda av 5 fiskare. Samtliga fartyg ar smaskaliga

Burlov: Inga fiskelicenser inom kommunen



Malmé: 11 fartyg, agda av 9 fiskare. Samtliga fartyg ar smaskaliga
Vellinge: 5 fartyg, dgda av 3 fiskare. Alla fartyg utom ett, som &r nagot 6ver 12 m, ar smaskaliga.
Aven en del fiskare fran andra |4n nyttjar sundets fiskehamnar fér landning av fangster.

Virdet av den fisk som landas av fiskarna i Oresund uppgick ar 2015 i férstahandsledet till ca 15
miljoner kr. | konsumentledet &r vardet mangfalt hogre. Fisket i Oresund kan ocksé beskrivas
kvantitativt. | figur 7 &skadliggdrs detta genom att landningsvikten fér olika delar av Oresund har
markerats pa en karta som ocksa redovisar omraden for riksintresse yrkesfiske. Kartan har tagits fram
med loggboksdata inklusive kustjournaler dar uppgifterna ar sjalvrapporterade av fiskarena och
avrakningsnotor som grund. Endast fiske som bedrivits med ett registrerat fiskefartyg finns med,
vilket innebar att uppgifterna inte ar heltackande for exempelvis fallfangst av lax och al, vilket till viss
del sker utan ett registrerat fiskefartyg. Bortfallet bedéms som mindre avgorande for den dversiktliga
bilden.

Den bade fangstvardemassigt och fangstkvantitativt storsta fiskehamnen ar Borstahusen foljd av
Lomma, Limhamn och Helsingborg.

Torskfisket ar stommen i Oresundsfisket och de hégsta fangstvirdena finns i detta fiske foljt av
kvabbso- (hona av sjurygg) och blankalsfisket. Sillfisket &r ett allt viktigare komplement till torskfisket.

Fordelat pa arets manader har yrkesfisket de storsta inkomsterna i februari och mars manad
(kvabbsofisket) samt i november manad (blankalsfisket).

Forutom med garn fiskas med ryssjor, langrev, burar och fasta bottengarn. Tralfiske ar forbjudet i
Oresund. Garnfiske efter torsk dominerar men man fiskar dven sill, plattfisk, &, horngiddda och i
norra Oresund sjurygg, tunga och hummer. De kvantitativt storsta fangsterna utgérs av torsk, sill och
kvabbso (hona av sjurygg).

Oresund har en i férhallande till mdnga andra havsomraden ganska stabil férekomst av torsk och
andra arter. Férmodligen fraimst beroende pa det sedan 1932 gallande tralningsforbudet.

Gemensamt fiske med Danmark

Fisket i Oresund é&r till vissa delar gemensamt fér svenska och danska fiskare. Svenska fiskare far fiska
pa den danska sidan och danska fiskare pa den svenska. Dock fiskar man enligt det egna landets
nationella regler savida inte EG:s forordningar foreskriver annat. De nationella reglerna skiljer sig i
vissa fall at vad avser minimimatt, fredningstider etc.
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Rdédande férutsittningar fér det kustnéira fisket i Oresund

Nedan listas viktiga férutsattningar for yrkesfisket i Oresund:

Ar selektivt och nira fiskresursen.

Har liten paverkan pa havsbotten da man inte far fiska med tral.

Ger liv at mindre hamnar, dven pa vintern.

Kraver inte stora kapitalkostnader.

Ger forutsattning for ett jamstallt familjeliv, fiskaren atervander hem varje dag.

Har en stor narmarknad.

Ar politiskt prioriterat.

Lag Ionsamhet framst beroende pa laga fiskpriser och minskade fiskekvoter.

Skador pa fangsten orsakade av sil, sarskilt i sddra och norra Oresund. Lokalt utgér dven skarven
ett problem.

Salmask i torsken.

Tjuvtralning i norra Oresund.

Utfylinader och sandsugning i Oresund har slagit ut stora arealer med lek och uppvixtomréaden.
Flera viktiga fiskeplatser i Oresund sammanfaller med omraden med héga biologiska
skyddsvarden vilket medfért nya eller 6kade restriktioner for fiskets bedrivande i dessa omraden.
Fartygstrafik, kabeldragningar, vindkraftverk etc tar viktiga fiskeomraden i ansprak.

Den nyinférda landningsskyldigheten stéller krav pa att kunna landa dven undermalig fangst i
hamnarna.

Hog medelalder (55 ar) och mycket lag rekrytering av nya fiskare.

Fritidsfisket

Fritidsfisket brukar indelas i sportfiske, husbehovsfiske och turbatsfiske.

Sportfisket

Sportfiske d v s fritidsfiske med spd, bedrivs | Oresund fran land och batar. Bl a fiskas torsk,
havsoring, multe, horngadda, sill, makrill, plattfisk och vid kusten gddda och abborre.

Husbehovsfisket

Det forekommer ocksa ett s k husbehovsfiske d v s fritidsfiske med garn, langrev och ryssjor efter
framst torsk, 6ring, plattfisk, sill och makrill.

Turbatsfisket

| Oresund finns ett tiotal svenska turfiskebatar som mot betalning kér s k pilketurer med
fritidsfiskare. Man fiskar i forsta hand efter torsk men dven andra arter t ex havsoring, multe
horngadda, sill, plattfisk och makrill fangas. Vid kusten gddda och abborre.

Fritidsfiskets omfattning, vérde och fangster

Enligt senaste berakning (Fiskeriverket, 2006) fiskade totalt 40 000 fritidsfiskare i Oresund. Dessa
generade tillsammans totalt 424 000 fiskedagar varav spofisket omfattade 361 000 dagar. Detta
gjorde da Oresund till det mest frekventerade fritidsfiskeomradet i Sverige. Férmodligen géller detta
aven idag.



Fritidsfiskarnas genomsnittliga utgifter for fiskeutrustning, resor, batar, turbatar, guidning etc
berdknades 2006 foér hela Sverige till 125 kr per fiskedag, vilket fér Oresund skulle innebira en
omséattning pa 53 miljoner kr. Till detta kommer vardet av rekreation.

Fritidsfiskets fangster i Oresund beridknades 2006 uppg4 till 1 050 ton. Detta kan jamféras med
yrkesfiskets rapporterade fangster i Oresund under 2015 p& 846 ton. En av anledningarna till att
fritidsfiskets fangster férmodligen ar hogre ar minskade torskkvoter for yrkesfisket. Det diskuteras
dock att inforas restriktioner dven i fritidsfisket.

From den 1 januari 2017 géller att vid fritidsfiske i Oresund far hogst fem exemplar av torsk behallas
per fiskare och dag. Under 2017 far dock under perioden fran och med den 1 februari till och med
den 31 mars endast hogst tre exemplar av torsk behallas per fiskare och dag.

Sjofart i Oresund

Internationell utblick

Ar 2014 paborjades konstruktionen av en ny Suez Kanal vid sidan av den existerande kanalen.
Restiden férvantas minska fran 18 till 11 timmar och vantetiden fran dagens atta till elva timmar till
tre timmar. Den férvantade tidsbesparingen ar alltsa hog, vilket kan komma att paverka
transportkostnaderna for gods fran Asien. Aven Panamakanalen dr i expansion och kommer att tilldta
storre fartyg, post-panamax upp till 13 500 TEU (Twenty-foot Egiuvalent Unit), att passera kanalen
genom Panama mellan Atlanten och Stilla havet. Idag tillater kanalen trafik med fartyg pa ungefar
5 000 TEUs. Kanalen &r del av mer an 144 maritima rutter som fér samman 160 lander och nar
ungefar 1700 hamnar i varlden. Ar 2013 transporterades 3,4 procent av varldens sjétransporterade
gods via kanalen. Konstruktioner av den nya kanalalen paborjades redan 2007 och férvantades bli
fardig i december 2015. Ungefar 10 procent av arbetet kvarstar fortfarande. (Trafikanalys, Svensk
sjofarts internationella konkurrenssituation 2016, Rapport 2016:1)

De storsta utmaningarna som sjofarten moter anses bland annat besta av de 6kade och
koncentrerade trafikvolymerna som de allt storre fartygen orsakar, instabila oljepriser och 6vergang
till alternativa branslen, de nya svavelreglerna och dndrade rutter som foljd av nya sjévagar. De
vaxande fartygsstorlekarna och de darmed orsakade koncentrerade volymdékningarna anses dven
vara hamnarnas storsta utmaning. De kraver stérre hamnkapacitet i termer av utrymme och
effektivitet. De allt storre fartygen och de koncentrerade volymdkningarna stéller inte bara krav pa
hamnanlaggningarna utan dven pa landinfrastrukturen. (Trafikanalys, Svensk sj6farts internationella
konkurrenssituation 2016, Rapport 2016:1)

Trend for fartygens storlek i svenska hamnar

| statistiken fran de svenska hamnarna ingar lastat/lossat och uppgifter om av-/pastigande
passagerare. Till viss del finns statistik om fartygsstorlekar. Statistiken visar att antalen anlép minskar
medan mangden gods 6kar och utav detta drar vi slutsatsen att storleken pa fartygen okar. (Fredrik
Soderbaum, Statistiker, Trafikanalys. 2017)



Sveriges godshamnar

Sjofartens betydelse for att skapa effektiva internationella transporter kan knappast éverdrivas.
Sverige har ett stort antal hamnar, bade allmanna och hamnar knutna till industrin dar den
internationella trafiken dr den dominerande, se figur 8. (Sjofart, Underlagsrapport till
Inriktningsunderlag 2018-2029, Rapport 2015:228, Trafikverket)
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Figur 8. Godsvolym 2010 i svenska hamnar.

Oresunds betydelse for sjétrafiken nationellt och internationellt

Oresunds betydelse for sjofarten bade internationellt fér linderna runt Ostersjon samt nationellt
framgar av kartorna nedan. Kartorna redovisar volymerna i sjo, vag- och jarnvagsnatet ar 2012 samt
prognosticerade volymforandringar 2012-2040 och ar hamtade fran Prognos for godstransporter
2040 - Trafikverkets Basprognoser 2016, Trafikverket, Rapport 2016:06

Figur 9. Volymer i vag-, jarnvags- och sjofartsnatet ar 2012.  Figur 10. Volymer i vag-, jarnvags- och sjofartsnatet ar 2012-
2040

Sjétrafikens utveckling 1990-2012

| berakningen av godstransportarbetet (tonkilometer) i Sverige anvands det svenska territoriet som
avgransning. FOr vag och jarnvag inkluderas det svenska territoriet pa land och for sjétransporter
trafiken pa de farleder som klassas som svenskt vatten i Samgodsmodellen. Ur figuren nedan framgar



att antalet tonkilometer i Sverige har 6kat sedan bérjan pa 1990-talet, bortsett fran under den
ekonomiska recessionen 2008/2009. Transportarbetets férdelning pa trafikslagen har varit relativt
konstant: vdg 36—42 procent, jarnvag 22—25 procent och sjofart 37-40 procent. (Sjofart,
Underlagsrapport till Inriktningsunderlag 2018-2029, Rapport 2015:228, Trafikverket)
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Figur 11. Godstransportarbete pa vag, jarnvag och till sjéss i Sverige 1990-2012 (i miljarder tonkilometer).

Prognos fér sjétrafikens transportarbete till 2040

Prognosen ar framtagen med det nationella godsmodellverktyget Samgods. Prognosen visar pa en
jamforelsevis kraftig 6kning av transportarbetet fram till 2040 for sjofart och vag, trots antaganden
om hojda transportkostnader pga Svaveldirektivet , (som paverkar sjofart och vag) och
bransleskattedkning (som paverkar vag). Modellresultaten pekar pa en 6kning av transportarbetet
for sjofart fran 40 miljarder tonkilometer ar 2012 till 76 miljarder ar 2040. Motsvarande siffror for
vag ar 48 miljarder tonkilometer ar 2012 och 80 miljarder ar 2040. Den arliga 6kningen for jarnvag
ligger pa 1.6% per ar, vilket kan jamféras med 1.8% for vag och 2.3% for sjofart. Se dven figur 12
nedan. (Prognos for godstransporter 2040 - Trafikverkets Basprognoser 2016, Trafikverket, Rapport
2016:062) Uppgifterna galler transportarbete inom Sverige inklusive transittrafik.
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Figur 12. Modellberdknat transportarbete per trafikslag 2012 och 2040 (miljarder tonkm per ar)



Fartygstrafiken i Oresund
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Figur 13. Figuren visar antal fartygspassager i bada riktningarna per &r (2006-2015) i Sédra och Norra Oresund, Kattegatt,
Bornholmsgattet och Stora Bélt, for alla fartyg som har transponderutrustning (AIS).
(www.sjofartsverket.se/sv/Sjofart/Sjotrafikinformation/Trafikflodesstatistik-fartyg/).

Férjetrafiken 6ver Oresund

Under 1990-talet passerades Oresund av mellan tva och tre miljoner bilar &rligen med férjorna. Efter
en mindre tillbakagéng i trafiken under b&rjan av 1990-talat 6kade antalet fordon éver Oresund med
i genomsnitt 10 procent per ar fran 1995 till 1999, se figur 14. Nya farjerutter, fler avgangar, lagre
priser samt 6kad tillvixt i Danmark och Sverige var orsaken till trafikdkningen. (Tendens Oresund
2012, www.tendensoresund.org)
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Figur 14. Fordon och personresor éver Oresund.


http://www.sjofartsverket.se/sv/Sjofart/Sjotrafikinformation/Trafikflodesstatistik-fartyg/
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Figur 15. Antal passagerare pa farjorna fr&n Helsingborg har minskat stadigt sedan 1999 till féljd av att Oresundsbron har
Oppnat, se figur nedan.

Ankarplatserna i Oresund

Ankarplatserna ar en del av sjofartens infrastruktur och anvands idag ganska frekvent av fartyg som
antingen véntar pa order eller p& att komma in i hamn. De ankringsplatser som finns i Oresund har
inte beslutats via IMO och det finns inte heller nagra foreskrifter for dem som Sjofartsverket eller
Transportstyrelsen utfardat. Det finns dock inte ndgra sadana regler for ankarplatser i Sverige sé det
ar inte specifikt for Oresund. Ankarplatser finns utmérkta i sjokorten och ingar i riksintresse sjofart.
Eftersom det ar tillatet att ankra var man vill under férutsattning att det inte finns nagot specifikt
forbud mot att ankra sa har markeringarna i sjokorten gjort att man samlat ankarliggarna till de mest
lampade omradena runt var kust och i anslutning till hamnarna. Eftersom det redan ar tranga
farvatten i sundet och att det inte ar tillatet att ankra i TSS:er (Trafiksepareringssystem)ar det bra att
man inte sprider ut ankarliggare langs med farlederna eller TSS:erna utan har dedikerade foreslagna
ankringsomraden sa som idag. (Anders Alestam, Lotsomradeschef Malmo, Sjofartsverket, 2017)

9. Kommunala stédllningstaganden

En karta som ar en sammanstéllning av kommunernas éversiktsplaner i Oresund redovisas i bilaga 3.
vi har valt att tolka kommunal planering i Oresund med utg&ngspunkt fran gillande kommunala



oversiktsplaner (plankartor och text) och redovisa dessa i form av en karta. Lansstyrelsens syfte med
att askadliggéra kommunal planering pa detta satt ar:

e Fa en regional helhetsbild éver befintlig kommunal planering i Oresund utifran ett system
med enhetliga raster och planbeteckningar

e Ge HaV ett underlag over befintlig planering som de kan ta hansyn till i kommande planering

e Redovisa ett diskussionsunderlag infor de workshops som holls med kommunerna under
augusti och september 2016.

e Ett pedagogiskt tankeexperiment for att belysa hur en extern aktér skulle kunna tolka och
anvanda sig av kommunala 6versiktsplaner som vagledning for olika typer av darenden.

Oversiktsplanerna redovisas i form av planbeteckningar och raster tillsammans med de polygoner
som Lansstyrelsen Skane redovisar i planskiss Oresund (Lénsstyrelsen Skane 2017 a).
Sammanstallningen foljer nar det galler planbeteckningarna N och E vad lansstyrelsen redovisat i
dokumentet ”Beskrivning till planskiss fér Oresund” (Linsstyrelsen Skane 2017 b). Tillsammans med
planbeteckningar som HaV anvande vid workshop i maj 2016 och nagra tillagg har kommunal
planering omformats till planbeteckningar pa kartan enligt foljande :

E=energi

F=forsvar

K=kustvarden, kultur och friluftslivsvarden
N=natur

S=sjofart

Y=yrkesfiske

U=utredningsomrade

B= bioproduktion

Dar kommuner i 6versiktsplanen har tagit stallning mot vindkraft och taktverksamhet redovisas detta
som raster.

Lansstyrelsen dr medveten om att detta tillvadgagangsatt ger en férenklad bild 6ver innehallet i de
komplexa dokument med kartor och omfattande texter som en 6versiktsplan utgor.
Planbeteckningarna innebar saledes inte att lansstyrelsen tolkar det som att endast en anvandning ar
forenlig med de planbeteckningar som redovisas. Ett viktigt syfte med statlig havsplanering ar inte att
begransa anvandningen av havet utan snarare visa pa mojliga synergier och flera anvandningar dar sa
ar mojligt.

Redovisningen pa karta med de planbeteckningar som Lénsstyrelsen anvant som inspiration for
denna 6vning ska darfor inte ses som en karta som kan anvandas for att t ex préva drenden utan
féormedlar bara en évergripande och grov bild éver kommunal planering i Oresund.

Plankartan visar generellt att kommunerna ofta planerar for natur, kultur och friluftsliv framst i de
kustndra omradena. Ett fatal forslag av exploateringskaraktar finns. Huvudsakligen handlar dessa om
fasta forbindelser till Danmark (tre kommuner) och majlighet att etablera vindkraft (tva kommuner).
De kommunala 6versiktsplanerna redovisar ocksa 6nskemal om restriktioner mot vindkraft och
taktverksamhet inom relativt stora omraden.

| dialogerna med kommunerna lyftes kopplingen mellan land och hav som viktiga fragor att ha med
sig i planeringen. Det &r viktigt att ha med sig att planering pa land paverkar havsomradet men ocksa
att havsplanering och aktiviteter till havs paverkar landomraden. Kommunerna lyfte sarskilt fram att
t. ex en 6kad sjofart eller ett 6kat fiske kan ge upphov till effekter som kommunerna kan behdva ha



beredskap for i den kommunala planeringen som staten inte har radighet 6ver. Bland de viktigaste
omradena som kommunerna tog upp var industri- och fiskehamnar.

Kommunvis redovisning

En kortfattad sammanfattning 6ver kommunernas ansprak inom det statliga havsplaneomradet
redovisas har. | ett exceldokument (bilaga 4) redovisas mer i detalj foreslagen kommunal
anvandning, vilka riksintressen som ar berérda samt dar kommentarer finns i [ansstyrelsens
granskningsyttrande.

Hégands

e  Forslag till restriktivitet mot havsbaserad vindkraft

Helsingborg

e Forslag till restriktivitet mot havsbaserad vindkraft
e Forslag till naturreservat (omraden inom OR 1 och OR 3)

Kommunalt intresse fasta férbindelser

Kommunen anger (Susanne Duval, personligt meddelanden) att aktuellt underlag for fasta
forbindelser mellan Helsingborg Helsingor:

1. IBU Update. Opdatering af analyser af HH-forbindelsen. 2014
2. Fast HH-forbindelse — tekniske analyser. 2010

Nér vi idag talar om fast forbindelse Helsingborg-Helsingor sa bestar den av tva stycken
tunnelldsningar — en for persontag mellan centrala Helsingborg och centrala Helsingor, och en for
vagtrafik i en sydlig strackning. Aktuella strackningar framgar av figur 1 pa sidan 4 i rapporten IBU
Update fran 2014. Férbindelse for godstag ar i dagslaget inte aktuell.

De tekniska analyserna fran 2010 beskriver en rad olika tekniska l6sningar. Rekommendationen ar att
ga vidare med tunnellésningar som utférs som borrade tunnlar. Det géller saval persontags- som
vagforbindelse. Paverkan pa (havs-)miljon framgar i korta ordalag i avsnitt 4.1.3 (sid 26 i pdf:en) for
persontagsforbindelsen och pa sid 45 i pdf:en for vagforbindelsen.

Landskrona

e Forslag till restriktivitet mot havsbaserad vindkraft i delar av havsomradet
e Havsbaserad energiproduktion inom hamnomradet
e Forslag till naturreservat (omréden inom OR 4, OR 5 och OR 6)

Kommunalt intresse fasta férbindelser
Kommunen har tagit fram ett underlag 2017:
Europasparet Nya jarnvagsforbindelser i Oresundsregionen fér internationell och regional utveckling.

Av rapporten framgar:



Europasparet ar en ny fast jarnvagsforbindelse som kopplar samman Danmark och Sverige och kan
hantera alla slag av jarnvagstransporter, godstag, hoghastighetstag och regionaltag.

JARNVAGSFORBINDELSEN OMFATTAR FRAN NORR TILL SODER:

e anslutningsspar fran Vastkustbanan saval fran séder som fran norr

¢ nytt dubbelspar fran Billeberga till Landskrona for koppling till 6vriga jarnvagar i
Skane, triangelspar vid Billeberga, Teckomatorp och Eslév samt motesstation pa
Marieholmsbanan

e en ny stationsdel i Landskrona

e en sinktunnel med dubbelspar under Oresund mellan Landskrona och Nordhavn

e mojligheten att bygga en bytesstation till metron i Nordhavn

e en ny stationsdel vid Hovedbanegarden placerad parallellt med Metrotunneln under
Tivoli

¢ planskilda anslutningar till @resundsbanen och Ringstedbanen vaster om
Hovedbanegarden och via Ny Ellebjerg till Vestbanen. Godstagen forbinds planskilt
med Ringstedbanen

e en mojlighet att kopplas till ny godsterminal till exempel i Nordhavn eller Kgge

Kdvlinge

e Forslag till restriktivitet mot havsbaserad vindkraft
e Forslag till restriktivitet mot taktverksamhet

Lomma

e Forslag till restriktivitet mot havsbaserad vindkraft (OR 8)

e Forslag till bioproduktion (tvd sm& omréden fér bldmusselodling inom OR 8)

e Virdefullt havsomrade, sarskilt vardefullt havsomrade, hansynsomrade héga naturvarden
(OR 8)

Malmé

e Vindkraftsomrade Sjollen,
e Utredningsomrade kustskydd

Kommunalt intresse fasta férbindelser

Malmoé kommun (Klas Nydahl , personligt meddelande) redovisar att 6vergripande kan laget
beskrivas sa har:

Képenhamns kommun och Malmo stad har genomfort tre stycken utredningsfaser med EU-st6d via
Interreg.

Fas 1 2012 — 2013 inneholl 5 delavsnitt:

e Samhillsekonomiska analyser av en ny snabb férbindelse mellan Képenhamn och Malmé,
e Trafikuppldgg for en 6resundsmetro,

e Samverkan trafikmassigt mellan Oresundsbron och Oresundsmetron,

e Analyser av 3 modeller pa anldaggningsteknik inklusive kostnader

e Kommunikation och information



Fas 2 Punktvisa fordjupningar 2014 inneholl 4 delavsnitt:

e QOrganisation och finansiering
e Samordning Kdpenhamns metro/Oresundsmetron
e Miljofragor for Oresund (i bilaga)
e Dynamiska samhallseffekter
Fas 3 sept 2015 — mars 2017 inneholl 4 delavsnitt:

e Koppling mellan Oresundsmetro och héghastighetstag

e Sammanvagning av funktionalitet, anlaggningskostnader och miljopaverkan (i bilaga)

e Sammankoppling mellan olika delar i Képenhamn med motsvarande i Malmo.

e Kommunikation
AnsoOkan ar inlamnad for en fas 4 av fortsatta utredningar med EU-st6d under tre ar och innehaller 3
delar:

e Kommunikation — genomférande brett
e Internationella kopplingar och nyttor
e Regionala och lokala kopplingar och nyttor

Oresundsmetron ingér i den dvergripande trafikbild (trafikcharter) som Greater Copenhagen & Skane
comittee antagit.

Detta ar en sammanslutning av de tre regionerna Skane, Huvudstaden och Sjalland inklusive
ingdende kommuner.

Informationer har genomforts for EU,s DG Move i Bryssel och for ansvariga for ScanMed-korridoren
inom EU,s TEN-T-natverk. Oresundsmetron kommer ocksa att behandlas i den 6versiktliga
planeringen for Malmo stad och K6penhamns kommun.

Sammanfattningsvis om det som ror havsmiljon har vi denna inriktning. | fas 1 studerade vi tre olika
byggsatt: Sanktunnel, borrad stor tunnel respektive tva borrade mindre tunnlar med
tvarférbindelser.

Utredningar som kan vara av intresse, om miljéfragorna och om senaste teknikstudien ar:
Resultater af fase 2. Miljofrdgor Oresundsmetro Kébenhavn — Malma.

Oresundsmetro fase 3. Uddybende studie af en boret tunnellésning.

Vellinge

Oversiktsplanen redovisar ingen anvandning inom havsomradet.



10. Forbindelser 6ver Oresund

Det finns ett framtida riksintresse for forbindelse jarnvag Helsingborg — Helsingor.
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Figur 16. Framtida riksintresse for jarnvagsforbindelse mellan Helsingborg och Helsingor

| 6vrigt saknas det statliga stallningstaganden for ytterligare fasta férbindelser 6ver Oresund. Region
Skane har inom ramen fér Skanebilden och samarbetet Greater Copenhagen tagit stallning enligt
nedan.

Trafikcharter for Greater Copenhagen

Greater Copenhagen & Skane Committee beslutade 12 oktober 2016 om Trafikcharter foér Greater
Copenhagen (2016). GREATER COPENHAGEN ar ett samarbete mellan Region Sjalland, Region
Hovedstaden, Region Skane samt regionernas 79 kommuner, som under ett gemensamt varumarke
arbetar for att 0ka tillvaxt och sysselsattning i denna storstadsregion. | Trafikcharter tecknas en
gemensam vision for hur en vélfungerande, stabil och hallbar infrastruktur kan bidra till att starka
rérligheten och skapa ekonomisk tillvixt och vilfard. Overenskommelsen ska utgéra underlag for
dialog med statliga myndigheter pa bada sidor av Oresund.

”Samarbetet kring Oresundsbron framstdr i Europa som ett exempel pd lyckat grénséverskridande
samarbete. Men pé sikt férvéntas Oresundsbron f& kapacitetsproblem. Fér att sékra fortsatt tillvéixt
krdvs ocksd en 6kad integration mellan Skdne och Sjélland. En fast férbindelse mellan Helsingborg
och Helsingér ger méjlighet att sprida integrationen till ett stérre omrdde, och en Oresundsmetro
mellan Képenhamn och Malmé ger mdéjlighet att ytterligare stirka integrationen mellan de bdada
storstdderna. Pa ldngre sikt mdste beslut fattas pa statlig niva om hur férbindelserna ska byggas ut. |
Greater Copenhagen rdder enighet om att en fast férbindelse mellan Helsingborg och Helsing6r ska



byggas férst och pébérjas sd snart som méjligt, samt att en Oresundsmetro ér kopplad till
utbyggnaden av K6penhamns metro och kan byggas oberoende av om en HH-férbindelse har
beslutats.

mal

e Flaskhalsproblem pé Oresundsbron ska avhjilpas exempelvis pé stationerna vid flygplatsen och
Orestad, samt i kapaciteten pd Oresundsbanan pé béda sidor om sundet. P§ sikt finns behov av
ytterligare en eller flera fasta férbindelser 6ver Oresund.

e En svensk-dansk nationell utredning av nya Oresundsférbindelser méste genomféras sd snart som
mdjligt. Ett forsta steg har tagits i och med starten pd den gemensamma utredningen kring
prognoser fér trafiken 6ver Oresund.”

11. Initiativ till skydd av Oresund

Frdgan om att skydda Oresunds vardefulla miljo har debatterats under fler &r p& bada sidor av
sundet. Det har forts diskussioner hos bdde kommuner, organisationer och universitet.
Diskussionerna har till stor del kretsat kring varldsarv, naturreservat, nationalpark och
biosfaromrade.

Oresund har idag redan ett antal skyddade omraden med olika typer av skydd men dessa ticker
endast en begridnsad del av Oresund. Ingen av skyddsformerna tar ett helhetsgrepp om sundet.
Tralférbudet i Oresund frdn 1932, som tillkom som en sikerhetsdtgard pa grund av den tita
fartygstrafiken, ar ett exempel pa 6verenskommelse som varit avgérande for de befintliga vardena i
sundet.

Sedan 2011 har ett antal uppvaktningar gjorts till miljoministrarna i Danmark och Sverige for att
uppmarksamma att Oresunds vardefulla natur dr vard ett I&ngsiktigt skydd. Skrivelser har skickats
fran organisationer sdsom Oceana, Oresundsfonden, Greenpeace, WWF, naturskyddsféreningar med
flera samt Marinbiologiskt laboratorium i Helsingdr. Gemensamt &r att de foreslar att det bildas ett
sammanhangande skyddat marint omrade i Oresund.

Aven Linsstyrelsen har blivit uppvaktad i frdgan och har svarat att man delar organisationernas
uppfattning om Oresunds speciella miljé och ser positivt pa organisationernas intresse av att skydda
sundet. Lansstyrelsen trycker pa att det ar viktigt att ett forslag till skydd ar forankrat pa hégsta niva
hos de kommuner som angransar till Oresund.

Miljoministern Ida Auken, Danmark, replikerar att fragan om gemensamt skydd &r intressant. | den
danska havsstrategin, som Naturstyrelsen tar fram, ska det utvarderas ifall det behovs ytterligare
skydd av havsbotten. Miljéminister Lena Ek, Sverige svarar att fragan éverlamnas till Havs- och
vattenmyndigheten for fortsatt hantering.

Havs och vattenmyndigheten och Lansstyrelsen Skane for diskussioner om olika skyddsformer som
kan vara ldampliga i Oresund. Bland annat har frdgan om biosfiromrade diskuterats. Samtal och
kontakter med Naturvardsverket, miljodepartementet med flera ger bilden av att det &r svart att ga
fram med nationalpark och naturreservat som skyddsform.

Parallellt for Malmos stad, SEA-U, World Maritim University diskussioner om att bilda ett
biosfaromrade. Malmo stad har dven tagit kontakt med K6penhamns kommun som visar intresse for
ett biosfaromrade. Process att involvera och fa med alla aktérer bade pa den danska och svenska
sidan ar tidskravande och medel behovs for att fora arbetet vidare.



Lansstyrelsen Sk&ne d&r medlem i Oresundsvattensamarbetet (andra medlemmar &r kommunerna pa
b&da sidor av Oresund) som under flertalet &r arbetat med att ta fram ett férbéattrat
kunskapsunderlag fér skydd av Oresund. Oresundsvattensamarbetet samarbetar bland annat med
universitet och ideella organisationer och deltar i deras diskussioner om skydd av Oresund. Inom
samarbetet har det diskuterats att tralférbudet &r ett exempel pa éverenskommelse som skulle
kunna fornyas och ges ett tillagg med ett naturvardssyfte.

Ett antal olika skyddsformer har varit aktuella i debatten. Det som komplicerar fragan ar de tva
landernas olika definition av olika skyddsformer. Ett exempel dr nationalpark som i Danmark mycket
bygger pa frivillighet och dar regler inte ar bindande. UNSECOS vaérldsarv stéller mycket hoga krav
virden vilket Oresund inte beddms leva upp till. Det finns dven olika typer av skyddsformer som
endast finns i ett av landerna.

Oresundsvattensamarbetet har Iatit géra en analys av vilka méjliga skyddsformer som skulle kunna
vara aktuella for ett gemensamt skydd av Oresund. Analysen férordar tva alternativ av skydd — ett
skyddat naturomrade som uppfyller IUCNs generella krav till exempel en Marin park samt
biosfaromrade som bygger pa UNSESCOs Man and Biosphere Programme (Woolhead, J och
Séndergaard, J, 2017).

Kort sammanfattning av analys av olika mojliga skydd av Oresund. Modifierad fran tabell 1 i ”Analyse
af forskellige muligheter for beskyttelse af Oresund”. Jan Woollhead & Jens Séndergaard, Park’n
trails, 2017).

Sammanfattning Vardering

Varldsarv — krdver att omradet har “Oustandning Inte lamplig
Universal Value” som &r vanskligt fér Oresund att
uppna. Aven omrédets integritet beddéms vilket
innehaller hur paverkat omradet ar av mansklig
aktivitet. Oresund beddms inte leva upp till dessa
harda krav.

Geopark — har fokus pa bevarandet av geologi och
landskap. Oresund har en spidnnande geologi men
primart ar det den levande naturen som &r i fokus
for skydd. Kalkbrott pa Limhamn och Saltholm &r
varda att formed|a, liksom den underjordiska
forkastningen som gar pa tvars 6ver sundet.

Particularly Sensitive Areas (PSSA) — innefattar
endast skydd av havsmiljon i férhallande till
fartygstrafik. Hela Ostersjon samt Kattegatt och
Skagerrak ingar i PSSA. Inte passande till att skydda
naturomraden.

Tva nationalparker eller tva regionala naturparker — | Kan eventuellt anvandas
Eller en regional naturpark pa danska sidan och en
nationalpark pa svensk sida. Anvandning av riktlinjer
for transboundary parks i Europarc kan vara till hjalp
for att koordinera samarbetet. Kommunerna pa
dansk sida har begransad mojlighet att
implementera en regional park i havet.

HELCOM Marine Protected Area — foljer Helsinki-
konventionen och kan pekas ut av danska och
svenska staten. Har inte nagot starkt skydd i sig sjalv.




Natura 2000-omradena har status som HMPA-
omraden.

En gemensam fysisk planering med sarskild vikt pa
natur — kan vara lamplig med forstarkning av
existerande skyddade naturomraden och etablering
av nya omraden. Skyddet sker med utgangspunkt i
en gemensam planering av Oresund och fér dess
natur.

Ett skyddat naturomrade som uppfyller generella
krav (hos IUCN) — kan pekas ut av bade statliga och
lokala myndigheter. Férslagsvis Marinpark Oresund
som inte dr bundet till en bestamd lagstiftning eller
bestdmda internationella avtal. Innehallet kan
definieras gradvis. Pilotpark som efterhand far mer
rattsligt bindande skydd.

Biosfairomrade — bygger pa existerande skydd och
kommer att krdva fokus pa hallbar utveckling. Det
arbetas med en zonering i kirnomraden,
buffertzoner och utvecklingszoner. Det d&r mycket
ambitiost da det dven innehaller anslutande
landskap och stader. Lever inte helt upp till
beteckningen skyddat naturomrade utan mer som
ett omrade for klokt utnyttjande av naturresurser.

Rekommenderade |6sningar
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