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Sammanfattning och rekommendationer

Deep Wind Offshore har for avsikt att ansdka om erforderliga tillstand for uppférande och
drift av en havsbaserad vindkraftpark, benamnd Olof Skdtkonung, i Sveriges ekonomiska zon
("EEZ") i sodra Bottenhavet. Narmaste stad ar Gavle som ligger ca 53 km vaster om den
planerade vindkraftparken. Ansékansomradet for vindkraftparken ar ca 480 km? stort. Deep
Wind Offshore utreder tre alternativ pa ansékningsomraden, benamnda ”"Ansékningsomradde
#1 med 2,2 M korridor”, "Ansdkningsomrade #1 med 3,5 M korridor” samt "Ansékningsomrdde #2
utan korridor”. For Ansékningsomrade #1 med 2,2 M bred korridor respektive 3,5 M bred
korridor ar hansyn taget till befintligt riksintresse sjofart - farled varvid ytan fér den planerade
vindkraftparken uppgar till ca 370 km? for dessa ansékningsalternativ. Vindkraftparken
planeras omfatta maximalt 70 vindkraftverk med en totalh6jd om maximalt 370 m.

| omradet for den planerade vindkraftparken férekommer sjofart som trafikerar hamnar i
Bottenhavet och Bottenviken. Med anledning av detta har vindkraftparkens eventuella
paverkan pa sjofarten samt tillgangligheten till berérda hamnar analyserats.
Tillgdnglighetsanalysen avses ldsas som en bilaga till den nautiska riskanalysen i vilken de
nautiska riskerna analyseras, se RISE rapport RE20221684-01-00-A Nautisk Riskanalys Olof
Skétkonung (RISE, 2023).

| tillganglighetsanalysen analyseras vindkraftparkens paverkan primart avseende
ruttomlaggningar till foljd av Olof Skoétkonung vindkraftpark samt ruttomlaggningar pga.
kumulativa effekter med flera vindkraftparker i naromradet och dess paverkan genom 6kad
tid for transporter genom langre resvagar, 6kad bunkerforbrukning, 6kade utslapp och dkade
bunkerkostnader till foljd av ruttférlangningar samt sjofartens framkomlighet i form av
paverkan pa tillgangligheten till berérda hamnar. Aven paverkan pa specifika omraden av vikt
for sjofarten analyseras samt paverkan pa mojligheten att bedriva sjofart vintertid.

Genom och runt ansékansomradet for vindkraftpark Olof Skotkonung gar flera fartygsstrak
med mycket |ag trafikintensitet. Skulle en etablering ske av Olof Skétkonung vindkraftpark,
med eller utan korridor, kommer trafiken behéva anpassa sig vilket kommer leda till
ruttférlangningar i varierande grad (ca 2 M - 7 M per fartyg och resa) for trafiken som idag gar
igenom omradet for vindkraftparken. | det fall Olof Skétkonung etableras med en korridor, 2,2
M bred alternativt 3,5 M bred, kravs ruttforlangningar pa upp till ca 2 M. Med hansyn till
fartygens totala reslangd mellan olika hamnar bedéms denna férlangning som marginell.
Ruttforlangningarna avser trafiken som gar igenom vastra delen av ansékningsomradet i
nordvastlig/sydostlig riktning, till och fran S6derhamn och Vallvik, samt trafiken som trafikerat
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Gavle och som passerat sédra delen av ansdkningsomradet i nordostlig/sydvastlig riktning.
Paverkan pa berord trafik bedéms som lag. | det fall Olof Skétkonung etableras utan korridor
paverkas trafiken till/fran S6derhamn och Vallvik som idag gar pa en rutt fran S6dra Kvarken
inom riksintresse sjofart - farled som I6per genom ansékningsomradet. Denna trafik antas
omdirigeras till en rutt norr om Finngrundet, vilket medfér en ruttférlangning pa ca 7 M. Aven
trafiken som idag gar igenom vastra delen av ansdkningsomradet i nordvastlig/sydostlig
riktning (till och fran Séderhamn och Vallvik) paverkas och antas istéllet ga vaster om
vindkraftparken, vilket innebar en ruttférlangning pa ca 3 M. Paverkan pa berord trafik
beddéms som mattlig.

Utover Olof Skotkonung planeras det dven for andra vindkraftparker i Bottenhavet. De
kumulativa effekterna beror pa hur manga och vilka av vindkraftparkerna som etableras.
Skulle en etablering ske av bade Olof Skétkonung vindkraftpark, Fyrskeppet vindkraftpark
samt ej overlappande del av Najaderna vindkraftpark sdder om Olof Skétkonung, innebar
detta ett forandrat trafikmonster med ruttférlangningar i varierande grad (ca 2 M - 26 M per
fartyg och resa) for trafiken som idag gar igenom dessa omraden.

Trafik som gar mellan S6dra Kvarken och Iggesund (Skérnas) / Hudiksvall och som idag
passerar via en rutt norr om Finngrundet (norr om omradet for Olof Skdtkonung) paverkas i
hog grad pga. Fyrskeppet i form av en antagen ruttomlaggning 6ster/norr om Fyrskeppet
vilket medfoér en ruttférlangning pa ca 16 M. | det fall Olof Skétkonung skulle etableras med
en korridor kan en del av trafiken mellan Sédra Kvarken och Iggesund (Skarnas) / Hudiksvall
komma att nyttja denna. De mest frekventa fartygen pa straket ar dock SCAs Ro-Ro fartyg
vilka d&r 170 m langa och har ett djupgaende pa ca 6,5 m. Dessa fartyg antas vélja att passera
norr om vindkraftparken da rutten genom korridoren gar mellan Ostra och Vistra banken och
innebar passage 6ver omrade med relativt litet vattendjup.

Trafik som gar mellan S6dra Kvarken och Iggesund (Skarnas) / Hudiksvall och som idag gar via
en rutt inom riksintresse sjofart - farled som l6per genom omradet for Olof Skotkonung
paverkas i hog grad i form av en antagen ruttomlaggning 6ster/norr om Fyrskeppet vilket
medfor en ruttférlangning pa ca 21 M i det fall Olof Skétkonung skulle etableras med
utbredning utan en korridor. | det fall Olof Skdtkonung skulle etableras med en korridor antas
trafiken kunna fortsatta trafikera rutten inom riksintresset genom hansynsomradet fér Olof
Skétkonung till Iggesund (Skarnas) och Hudiksvall. Paverkan pa denna trafik bedéms da som

lag.

Trafik som idag gar mellan Sédra Kvarken och hamnarna kring S6derhamn och Vallvik via en
rutt norr om Finngrundet (norr om omradet for Olof Skotkonung) paverkas i valdigt hog grad
pga. Fyrskeppet i form av antagen ruttomlaggning 6ster/norr om Fyrskeppet vilket medfér en
ruttférlangning pa ca 26 M. | det fall Olof Skétkonung skulle etableras med en korridor kan de
mindre fartygen som idag valjer att g en rutt norr om Finngrundet komma att nyttja
korridoren. Manga av fartygen som idag trafikerar Séderhamn / Vallvik via en rutt norr om
Finngrundet (norr om omradet for Olof Skotkonung) ar dock for stora eller har ett for stort
djupgaende for att passera mellan 6stra och vastra banken och kommer darmed inte kunna
nyttja korridoren.

RISE Research Institutes of Sweden AB SSPA Maritime Center

2(41) RISE Rapport: RE20221684-02-00-A



(/23]

Vid etablering av Olof Skotkonung vindkraftpark berors framst fartygstrafiken till/fran
hamnarna kring Gavle, Norrsundet, S6derhamn, Vallvik samt Iggesund (Sk&rnas) och
Hudiksvall. Vid etablering av flera vindkraftparker (Olof Skotkonung, Fyrskeppet samt ej
overlappande del av Najaderna) berérs aven fartygstrafiken till/fran Sundsvalls Hamn.

Vid etablering av vindkraftpark Olof Skétkonung gors bedéomningen att tillgangligheten till
Gavle Hamn kvarstar, oaktat utbredning med/utan korridor. Vid etablering av flera
vindkraftparker medfér Najaderna vindkraftpark med nuvarande utbredning av
undersékningsomrade enligt Vindbrukskollen ett begransat utrymme for sjéfarten mellan
Argos Grund och sédra spetsen fér Najaderna, vilket kan medféra minskad tillganglighet till
Gavle Hamn och paverkan av trafiken som passerar soder om Najaderna.

Vid etablering av vindkraftpark Olof Skétkonung gors bedomningen att tillgangligheten till
Norrsundet Hamn ej paverkas, oaktat utbredning med/utan korridor, da fartygen till/fran
Norrsundet passerar vaster om omradet fér Olof Skétkonung. Vid etablering av flera
vindkraftparker kvarstar tillgangligheten till Norrsundet, dock behdéver trafiken passera soder
om omradet fér Najaderna med begransat utrymme for sjofarten mellan Argos Grund och
sOdra spetsen for Najaderna.

Vid en etablering av vindkraftpark Olof Skdtkonung gors bedémningen att tillgangligheten till
Soderhamn / Vallvik kvarstar, oaktat utbredning med/utan korridor. Vid etablering av flera
vindkraftparker gors bedémningen att tillgangligheten till S6derhamn / Vallvik begransas for
den trafik som idag gar via en rutt norr om Finngrundet genom den antagna ruttomlaggningen
norr om Fyrskeppet vilket ger en ruttférlangning pa 26 M.

Vid en etablering av vindkraftpark Olof Skotkonung med en korridor gérs bedémningen att
tillgangligheten till Iggesund (Skarnas) / Hudiksvall ej paverkas. Skulle en etablering av
vindkraftpark Olof Skotkonung ske utan en korridor gérs bedémningen att tillgangligheten till
Iggesund (Skarnas) / Hudiksvall kvarstar, dven om en ruttforlangning kravs pa ca 2 M for de
fartyg som idag gar inom riksintresset som I6per genom Olof Skotkonung och som istallet
antas vilja en rutt 6ster om Finngrundet. Vid etablering av flera vindkraftparker gérs
bedémningen att tillgangligheten till Iggesund (Skarnas) / Hudiksvall begréansas genom en
ruttférlangning pa 21 M respektive 16 M for de tva trafikstrak som paverkas i det fall Olof
Skotkonung etableras med en utbredning utan korridor.

Bedomningen ar att tillgangligheten till Sundsvall Hamn ej paverkas i det fall vindkraftpark
Olof Skétkonung etableras, oaktat utbredning av vindkraftparken med/utan korridor. Vid
etablering av flera vindkraftparker gors bedomningen att tillgangligheten till Sundsvalls Hamn
kvarstar, dven om en ruttférlangning kravs pa ca 3 M for de fartyg som idag passerar inom
riksintresset som I6per genom utredningsomradet for Fyrskeppet.

For att reducera paverkan pa sjofarten och bibehalla tillgangligheten till berérda hamnar kan
en utbredning av vindkraftparken med en korridor vara en paverkansreducerande atgard. En
korridor minskar sarskilt paverkan avseende de kumulativa effekterna for trafiken som gar
mellan Sédra Kvarken och Iggesund / Hudiksvall och som idag gar via en rutt inom riksintresse
sjofart - farled som I6per genom Olof Skotkonung. En korridor kan eliminera
ruttférlangningarna for trafiken som idag nyttjar straket, tillika riksintresset, som l6per genom
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ansokansomradet och som annars skulle behéva ga runt vindkraftparken. Uteblivna
ruttforlangningar gor foljaktligen dven att 6kningen av bransleférbrukning, kostnaden foér
bransle samt utslappen av CO2 uteblir for de fartyg som idag nyttjar straket och som kommer
att nyttja korridoren och ger darmed en minskad miljépaverkan till féljd av etableringen av
vindkraftparken. Bredden pa korridoren kan eventuellt komma att paverka hur manga fartyg
som kommer nyttja korridoren. En bredare korridor beddoms innebara en hogre framkomlighet
for sjofarten. For de fartyg som ar for stora/har for stort djupgaende for att passera mellan
Ostra och Vistra banken har inférandet av en korridor dock ingen paverkansreducerande
effekt.

En etablering av vindkraftpark Olof Skétkonung paverkar i ett scenario med lindrig eller
normal isvinter sannolikt inte sjofartens framkomlighet i omradet eller maéjligheterna till
effektiv isbrytning. Vid stranga isvintrar kan det forekomma havsis i S6dra Bottenhavet och i
den aktuella delen av Gavlebukten, som paverkar sjofartens framkomlighet i omradet. Langre
assistansstrackor och langre transitrutter for isbrytarna, till féljd av etablering av en eller flera
vindkraftparker i omradet, innebér ett 6kat behov av isbrytarkapacitet for att uppratthalla
tillgangligheten till berérda hamnar for vintersjofarten. | ett varsta scenario med svart islage i
Sodra Bottenhavet och brist pa isbrytarresurser kan tillgangligheten till hamnarna i omradet
komma att begransas. Svara isférhallanden férvantas dock endast uppsta ca en gang var
tionde ar och da under en tidsperiod av ca 1,5 vecka till ca 1,5 manad vilket begransar
paverkan. For att reducera paverkan pa vintersjéfarten kan en utdkad isbrytarkapacitet vara
en paverkansreducerande atgard. Forutsattningarna for hur en utdkad isbrytarkapacitet kan
anvandas i paverkansreducerande syfte bor utredas narmare. Det radande kunskapsldaget om
hur etableringen av vindkraft till havs kommer att paverka isbildning, isdrift, vallbildning och
darmed vintersjofarten samt den taktiska isbrytningen ar begransad. Forskning pagar pa
omradet och vidare utredningar for det aktuella fallet behovs for att kunna pavisa hur
isforhallandena kommer att paverkas av vindkraftparken.

Inga specifika omraden av vikt for sjofarten sasom ankringsomraden, angoringspunkter till
hamnar, lotsbordningsplatser eller VTS-omraden paverkas eller inskrénks vid etablering av
vindkraftpark Olof Skétkonung.

Straken mellan Grundkallen och Séderhamn samt mellan Grundkallen och Iggesund /
Hudiksvall, vilka ar utpekade som riksintresse kommunikationer sjofart - farled samt utpekade
omraden for sjofart enligt havsplanen, paverkas i det fall en etablering av vindkraftparken sker
utan korridor da fartygen pa dessa strak behéver omdirigeras till andra rutter.
Trafikintensiteten pa straket som I6per genom ansékningsomradet for Olof Skétkonung ar
dock mycket lag med ca 200 fartygspassager per ar. Trafiken antas omdirigeras till en rutt
Oster om parken vilket medfér ruttforlangningar pa mellan 2 M - 7 M. Paverkan pa
straket/riksintresset mellan Grundkallen och Séderhamn samt pa straket/riksintresset mellan
Grundkallen och Iggesund / Hudiksvall bedoms som mattlig med anledning av den laga
trafikintensiteten och méjligheter till ruttomlaggningar med férhallandevis laga
ruttforlangningar. | det fall en etablering gors av flera vindkraftparker (Olof Skétkonung,
Fyrskeppet samt ej dverlappande del av Najaderna), bedéms paverkan pa straket/riksintresset
mellan Grundkallen och Iggesund / Hudiksvall som hog, da den antagna ruttomlaggningen
medfoér en ruttforlangning pa ca 21 M for de ca 80 fartyg som trafikerar straket.
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1 Inledning

Deep Wind Offshore har for avsikt att ansoka om erforderliga tillstand for uppférande och
drift av en havsbaserad vindkraftpark, bendmnd Olof Skétkonung, i Sveriges ekonomiska zon
("EEZ") i sodra Bottenhavet. | samband med detta finns det behov att dels gbra en nautisk
riskanalys avseende nautiska risker for sjofarten, se RISE rapport RE20221684-01-00-A
Nautisk Riskanalys Olof Skotkonung (RISE, 2023), dels en tillganglighetsanalys for att
redogora for ovrig paverkan pa sjofarten. Foreliggande rapport avser tillganglighetsanalys
relaterad till etablering av Olof Skotkonung vindkraftpark och avses ldsas som en bilaga till
den nautiska riskanalysen.

1.1 Bakgrund

Ans6kansomradet for vindkraftparken ar ca 480 km? stort. Fér Ansékningsomrade #1 med 2,2
M? bred korridor respektive 3,5 M bred korridor dr hansyn taget till befintligt riksintresse
sjofart - farled (bendmnt hdnsynsomrade farled i samrddsunderlaget), varvid ytan fér den
planerade vindkraftparken uppgar till ca 370 km? fér dessa ansékningsalternativ.

Den planerade vindkraftparken ligger ca 26 km fran narmaste fastlandspunkt. Narmaste stad
ar Gavle som ligger ca 53 km vaster om den planerade vindkraftparken, se 6versikt
lokalisering av vindkraftparken i Figur 1.1.

A
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D _Heksingfors »\S.vm Ptersy
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Territorialgrans

USGS; Esri N Robi 0 10 20 ' Yeor Wi

Turp Datum: 2023-11-20

Figur 1.1 Oversiktskarta lokalisering Olof Skétkonung. ©Deep Wind Offshore

1 M: Nautisk mil (distansminut). Distansenhet som anvinds till sjoss dir 1M = 1 852 meter.
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Vindkraftparken planeras omfatta maximalt 70 vindkraftverk med en totalh6jd om maximalt
370 m. Vindkraftparkens exakta utformning, inklusive placering av vindkraftverk och kablar

har inte faststallts annu, detta beslutas i ett senare skede.

Deep Wind Offshore utreder tre alternativ pa ansékningsomraden, bendmnda
"Ansdkningsomrade #1 med 2,2 M korridor”, "Ansékningsomrdde #1 med 3,5 M korridor” samt
"Ansdkningsomradde #2 utan korridor”, se Figur 1.2 - Figur 1.4 nedan. For samtliga alternativ har
en reducering av det norddstra hornet gjorts baserat pa identifierade faror under

riskidentifieringen (RISE, 2023).
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Figur 1.4 Ansékningsomrdde #2 utan korridor - Olof Skétkonung
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| omradet for den planerade vindkraftparken férekommer sjofart som trafikerar hamnar i
Bottenhavet och Bottenviken. Med anledning av detta behéver vindkraftparkens eventuella
paverkan pa sjofarten samt tillgangligheten till berérda hamnar analyseras.

De olika alternativen pa ansokningsomraden; med korridor (2,2 M bred respektive 3,5 M bred
korridor) respektive utan korridor, kan komma att paverka sjotrafiken i olika grad varvid
samtliga alternativ inkluderas i tillgdnglighetsanalysen.

1.2 Syfte

Foreliggande studie syftar till att analysera vindkraftparkens paverkan. | enlighet med
Sjofartsverkets och Transportstyrelsens rekommendationer vid etablering av havsbaserad
vindkraft (Sjofartsverket och Transportstyrelsen, 2023) ar syftet att svara pa:

e Vilka kan paverkas?
e Hur stor kan paverkan bli?
e Hur kan situationen férbattras?

e Vilka dtgarder maste vidtas?

Rapporten avses kunna utgora en bilaga till tillstdndsansokan.

1.3 Omfattning

Vindkraftsetableringar kan leda till ruttomlaggningar, dndrat trafikmonster och langre resvagar
for sjotrafiken. Tillganglighetsanalysen omfattar en beskrivning av sjotrafiken i det aktuella
omradet samt andra férutsattningar i omradet. Trafikéversikten baseras pa trafikanalysen
framtagen i den nautiska riskanalysen fér Olof Skotkonung, (se RISE rapport RE20221684-01-
00-A Nautisk Riskanalys Olof Skdtkonung (RISE, 2023)). Med utgangspunkt fran
trafikdversikten gors analys och vardering av vindkraftparkens paverkan primart avseende:

e Ruttomlaggningar till f6ljd av Olof Skétkonung vindkraftpark samt ruttomlaggningar
pga. kumulativa effekter med flera vindkraftparker i nAromradet och dess paverkan
genom:

o ©Okad tid for transporter genom langre resvagar

o ©kad bunkerférbrukning, 6kade utslapp samt 6kade bunkerkostnader till f6ljd
av ruttfoérlangningar

o tillganglighet till hamnar

e Paverkan (inskréankning) pa ankringsomraden, angéringspunkter, lotsbordningsplatser
och VTS-omraden.

e Paverkan pa mojligheten att bedriva sjofart vintertid.

Omfattning av paverkansfaktorer stimmer vl 6verens med de paverkansfaktorer som
beskrivs i kapitel 4.1 i Sjofartsverket och Transportstyrelsens rekommendationer vid
etablering av havsbaserad vindkraft (Sjofartsverket och Transportstyrelsen, 2023).
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1.3.1 Avgransningar

Analys och beddmningen avseende vindkraftparkens paverkan pa tillgangligheten till berérda
hamnar gors primart for isfria férhallanden. Paverkan pa majligheten att bedriva sjofart
vintertid och dess paverkan pa tillgéngligheten till berérda hamnar bedéms 6vergripande.

Analys av nautiska risker for sjofarten i omradet till foljd av etablering av vindkraftparken
behandlas i den nautiska riskanalysen for Olof Skétkonung, se RISE rapport RE20221684-01-
00-A Nautisk Riskanalys Olof Skotkonung (RISE, 2023).

Analysen omfattar inte en kostnadsnyttobedémning av féreslagna atgarder for reducering av
paverkan pa sjofarten. Analysen omfattar inte en samhallsekonomisk konsekvensanalys.

1.4 Metodik

Aktuell studie genomfors i enlighet med kapitel 6 i Sjofartsverket och Transportstyrelsens
rekommendationer vid etablering av havsbaserad vindkraft (Sj6fartsverket och
Transportstyrelsen, 2023) dar s& bedoms vara mojligt/rimligt.

Metodiken for aktuell studie baseras pa AlS-analys, kontakt med berdrda intressenter for
informationshamtning, prognoser avseende framtida trafik- och hamnutveckling samt analys
av omdirigeringsalternativ.
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2 Omradesoversikt

Ansokansomradet/Ansdkningsomradena for vindkraftpark Olof Skétkonung ligger i Sveriges
ekonomiska zon i den sddra delen av Bottenhavet, ca 14 M (26 km) fran nirmaste
fastlandspunkt. Narmaste stad ar Gavle som ligger ca 29 M (53 km) vaster om den planerade
vindkraftparken, se Figur 2.1. Den sodra gransen for ansékansomradet ligger utmed
territorialgransen.

N Bottenkavet RI
A & Secaof Bothnia El

Teckenforklaring
4 [ Ansokningsomréde #1 med 2,2 M korridor
0 10 20 30 NM et RO 3 - I~ 3 Hansynsomrade Riksintresse Sjofart - Farled
| s y : wa . Riksintresse Sjofart - Farled

Figur 2.1 Oversikt lokalisering vindkraftpark Olof Skétkonung samt omrdden utpekade som riksintresse kommunikationer
sjéfart - farled (Trafikverket, 2022)

2.1 Beskrivning av Trafikverkets riksintresseansprak

Enligt férordningen (1989:896) om hushallning med mark- och vattenomraden lamnar
Trafikverket efter samrad med lansstyrelser, Boverket och andra berérda myndigheter
uppgifter om de omraden som Trafikverket bedémer vara av riksintresse for
kommunikationer. Fyra trafikslag omfattas; vag, jarnvag, luftfart och sjofart (Trafikverket,
2022).

Trafikverket pekar ut omraden av riksintresse fér kommunikationer avseende sjofart enligt 3
kapitlet 8 § miljobalken (Havs- och vattenmyndigheten, 2022). De riksintresseansprak som en
myndighet gor ska skyddas mot atgarder som patagligt kan férsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av anlaggningen. For Trafikverkets del ar det funktionen hos transportsystemet
som ska sakerstallas (Trafikverket, 2022).

Riksintressen ar vagledande ansprak utpekade av Trafikverket (senast beslutade 2022-09-26)
men &r inte farleder markerade i sjokort, d.v.s. sjalva riksintresset har ingen praktisk betydelse
for ett fartygs navigation men kan sammanfalla med faktiska fartygsstrak.
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Genom ansokansomradet gar ett strak mellan Grundkallen och Séderhamn/Hudiksvall utpekat
som riksintresse kommunikationer sjofart - farled, se Figur 2.1. Enligt trafikstatistik for aren
2018 - 2022 gjordes i genomsnitt 189 fartygspassager inom riksintresseanspraket som loper
genom anstkansomradet. Se avsnitt 2.2.4 i trafikanalysen framtagen i den nautiska
riskanalysen for Olof Skotkonung, (RISE, 2023).

Det gar dven ett strak 6ster om ansdkansomradet mellan Grundkallen och Sundsvall utpekat
som riksintresse kommunikationer sjéfart - farled samt ett strak utpekat som riksintresse
kommunikationer sjofart - farled ca 4,5 M séder om ansékansomradet mellan Grundkallen och
Gavle, se Figur 2.1. Enligt trafikstatistik for aren 2018 - 2022 gjordes i genomsnitt 1523
fartygspassager inom riksintresset 6ster om ansékansomradet. For riksintresset séder om
gjordes i genomsnitt 1399 fartygspassager, se avsnitt 2.2.4 i trafikanalysen framtagen i den
nautiska riskanalysen for Olof Skotkonung, (RISE, 2023).

2.2 Beskrivning av havsplaner for Sverige

| de nationella havsplanerna for Sverige (en for Bottniska viken, en for Ostersjon och en for
Vasterhavet) ges vagledning till myndigheter, kommuner och regioner om vilken eller vilka
anvandningar av de omraden som omfattas av havsplanen som har féretrade och vilken
anpassning som behévs med hansyn till deras beskaffenhet, Iage och det behov som finns i
samhaéllet. Havsplanerna omfattar Sveriges ekonomiska zon och de omraden som inte ingar i
fastigheter i svenskt territorialhav fran en nautisk mil utanfor den baslinje som avses i lagen
(2017:1272) om Sveriges sjoterritorium och maritima zoner. De nu gillande havsplanerna
beslutades av regeringen den 10 februari 2022 (Havs- och vattenmyndigheten, 2022).

Figur 2.2- Figur 2.4 nedan visar lokalisering av vindkraftpark Olof Skétkonung samt utpekade
omraden i den svenska havsplanen.

N ) Teckenférklaring

A . Ef
/ ; B143

Soderhamn _* "A* - Anvéndning Sjofart och Utredningsomréde Sjéfart]
(4 e (Havsplan 2022)

m Omréden i svenska havsplanen 2022

[] Anvindning Yrkesfiske (Havsplan 2022)

Riksintresse Sjofart - Farled

- Riksintresse for vindbruk
D Anstkningsomrade #1 med 2,2 M korridor

I_l Hansynsomrade Riksintresse Sjofart - Farled

g, ‘ Rl.

Figur 2.2 Oversikt lokalisering vindkraftpark Olof Skétkonung med utpekade omrdden i den svenska havsplanen (Havs
och Vattenmyndigheten, 2022)
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Figur 2.3 Oversikt lokalisering vindkraftpark Olof Skétkonung med utpekade omrdden i den svenska havsplanen (Havs
och Vattenmyndigheten, 2022) samt trafikménster i omrddet baserat pd AlS-data fran 2022.
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Figur 2.4 Lokalisering vindkraftpark Olof Skétkonung med utpekade omrdden i den svenska havsplanen, in zoomad (Havs
och Vattenmyndigheten, 2022)

RISE Research Institutes of Sweden AB SSPA Maritime Center

14 (41) RISE Rapport: RE20221684-02-00-A



(/23]

Enligt nu gallande havsplan (Havs- och vattenmyndigheten, 2022) har de anvandningar som
framgar av plankartan bedémts som de mest lampliga och har féretrade framfér andra
anvandningar. Annan anvandning inom omradet ska anpassas till de angivna anvandningarnas
forutsattningar och behov vid forvaltning, planering och tillstandsprévning. | de fall flera
anvandningar anges som lampligast pa samma plats har de samma grad av foéretrade framfor
annan anvandning och samexistens bedéms vara méjlig med anpassning till varandra.

Ansokansomradet for vindkraftpark Olof Skdtkonung angransar/delvis dverlappar i norr till
omrade B155 och i nordvast till omrade B151, se nedan beskrivning av mest lamplig
anvandning och sarskild hansyn for dessa omraden enligt gallande havsplan.

N B155 - dar N star for anvandning natur.

E(utr)Nf B151 - dar E(utr) star for utredningsomrade energiutvinning. N star for anvandning
natur. f star for sarskild hansyn till totalférsvarets intressen. | ett omrade betecknat Nf avser
hinsynen begransningar av héga objekt pa grund av flygverksamhet.

Genom ans6kansomradet for Olof Skétkonung, motsvarande hdnsynsomrade, gar ett omrade
utpekat som anvandning Sj6fart i havsplanen. | havsplanen ges foljande beskrivning av
omraden utpekade fér anvandning sjofart; omrade med sarskild betydelse for sjofart.
Forutsattningar for sjofartsverksamhet ska bibehallas och trafiksakerhet med tillrackliga
manoverutrymmen ska beaktas. Omradet genom ansékansomradet med anvandning for
sjofart sammanfaller med Trafikverkets utpekade riksintresse kommunikationer sjéfart - farled.

Oster om/delvis éverlappande med ansékansomradet fér Olof Skétkonung ligger ett omrade
utpekat for anvandning yrkesfiske. | havsplanen ges foljande beskrivning: Férutsattningar for
att bedriva yrkesfiske ska behallas. God tillgdnglighet for yrkesfiskefartyg till hamnar och
fiskeomraden lampliga utifran variationer dver sasonger och ar ska beaktas.

P& uppdrag av regeringen har Havs- och vattenmyndigheten tagit fram forslag till andrade
havsplaner for Sverige. Regeringsuppdraget syftar till att skapa utrymme fér mer
energiutvinning i havet, i form av havsbaserad vindkraft. Forslaget ar vid tillfallet for
foreliggande rapport ute pa samrad och ska lamnas till regeringen senast den 31:a december
2024. Malet ar att gora det mojligt med ytterligare 90 terawattimmar arlig elproduktion
utdver de 20-30 TWh som de befintliga havsplanerna ger forutsattningar for (Havs- och
vattenmyndigheten, 2023).

2.3 Beskrivning av sjotrafik och identifiering av berérda hamnar

Trafikoversikten i foreliggande tillganglighetsanalys baseras pa trafikanalysen framtagen i den
nautiska riskanalysen for Olof Skotkonung (RISE, 2023), dar sjotrafiken i omradet analyserats
baserat pa AlS-data fran primart 2022. | trafikanalysen redovisas dven kompletterande
passagestatistik for aren 2018 - 2021 for att identifiera eventuella forandringar i
trafikintensitet pa de berorda fartygsstraken.

Figur 2.5 visar trafikmonstret i det aktuella omradet baserat pa AlS-data fran 2022. | figuren
ar fartygsspar fran fiskefartyg utrustade med AIS-A transponder markerade med orange farg
och 6vrig trafik i gron farg.
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Figur 2.5 Oversiktsbild av ansékansomrddet for Olof Skétkonung vindkraftpark samt trafikménster i omrddet baserat pd
AlS-data frdn 2022.

Tydliga fartygsstrak syns ga till/fran Sédra Kvarken via TSS? North Aland Sea och férdelar sig
genom, Oster och sdder/sydvast om ansékansomradet. Fartygsstrak syns dven ga tvars
anstkansomradet i ost-vastlig riktning, dar en del av trafiken utgors av fiskefartyg.

| trafikanalysen har totalt atta passagelinjer definierats for analys av trafik genom och omkring
anstkansomradet for Olof Skétkonung vindkraftpark, se Figur 2.6.

Passagelinje 1 avser trafik som passerat genom ansokningsomradet i ost - vastlig riktning. For
att tydligare kunna analysera den trafik som passerar genom ansékningsomradet har
ytterligare fem passagelinjer skapats, passagelinje 1A - 1E. Passagelinje 1A avser trafik som
passerat genom ansékningsomradet i nordvastlig-sydostlig riktning utmed riksintresse sjofart
- farled som I16per genom ansékningsomradet. Passagelinje 1B avser trafik som passerat
genom ansokningsomradets vastra del i nordvastlig - sydostlig riktning. Passagelinje 1C avser
trafik som passerat genom norra delen av ansékningsomradet i ost - vastlig riktning.
Passagelinje 1D avser trafik till/frdn Gavle som passerar genom ansokningsomradet i
nordostlig - sydvastlig riktning. Passagelinje 1E avser trafik som passerat genom
ansokningsomradets vastra del (mellan vastra och dstra banken).

Passagelinje 2 avser trafik som passerat dster om ansokningsomradet och féretradesvis
utmed riksintresse sjofart - farled i nordnordvastlig - sydsydostlig riktning.

2TSS: Traffic Separation Scheme. Trafikstrak som styr fartyg till trafikstrdk dar métande trafik separeras
genom tvingande trafiksepareringszoner.
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Passagelinje 3 avser trafik som passerat sdder om ansdkningsomradet, foretradesvis trafik
till/fran Gavle samt trafik till/fran Norrsundet, Vallvik och S6derhamn.
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Figur 2.6 Passagelinjer for analys av trafik genom och omkring ansékansomrddet f6r Olof Skétkonung vindkraftpark..

Trafikintensiteten pa fartygstraken i och omkring vindkraftpark Olof Skétkonung ar mycket
lag (1) enligt klassificeringen av trafikintensitet i rekommendationerna fran Sj6fartsverket och
Transportstyrelsen (Sjofartsverket och Transportstyrelsen, 2023).

Se Tabell for sammanstallning per passagelinje baserat pa AlS-data fran 2022.

Tabell 2.1 Sammanstadillning éver klassificering av trafikintensitet per passagelinje baserat pd AlS-data frdan 2022.

Passagelinje  Trafikintensitet (passager/ar) Klassificering trafikintensitet
1 466 1/ Mycket lag
1A 172 1/ Mycket lag
1B 85 1/ Mycket lag
1C 67 1/ Mycket lag
1D 390 1/ Mycket lag
1E 108 1/ Mycket lag
2 1445 1/ Mycket lag
3 1352 1/ Mycket lag
RISE Research Institutes of Sweden AB SSPA Maritime Center
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Baserat pa trafikanalysen i den nautiska riskanalysen berérs framst fartygstrafiken till/fran
hamnarna kring Gavle, Norrsundet, S6derhamn, Vallvik samt Iggesund (Sk&rnas) och
Hudiksvall vid etablering av vindkraftpark Olof Skotkonung. Vid etablering av flera
vindkraftparker (Olof Skotkonung, Fyrskeppet samt ej 6verlappande del av Najaderna) berors
aven fartygstrafiken till/fran Sundsvalls Hamn.

Frekventa fartyg som trafikerar omradet ar bl.a. SCAs Ro-Ro fartyg (SCA Obbola, SCA
Ostrand samt SCA Ortviken) med trafik till Iggesund (Skédrnas) och Sundsvall. Under 2022
gjorde de tre SCA fartygen ca 70 passager vardera 6ver passagelinje 2 (6ster om
ansokningsomradet).

2.4 Beskrivning av berérda hamnar

Flera viktiga hamnar ligger langs kusten i Sodra Bottenhavet, se dversikt 6ver lokalisering i
Figur 2.7.

N Sundsvall® }

Bottenhayd
Sea of Bodl

Hudiksvall

Norrsundet c/\

Givle
0

Figur 2.7 Oversikt lokalisering berérda hamnar i Bottenhavet

Nedan féljer en beskrivning av de hamnar som identifierats kunna komma att paverkas vid en
etablering av vindkraftpark Olof Skétkonung i S6dra Bottenhavet.
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24.1 Gavle

Nedan uppgifter angdende nuvarande hamnverksamhet samt utvecklingsplaner har, utover
tillganglig publik information via Gavle Hamns hemsida (Gavle Hamn, 2023), inhdmtats genom
kontakt med Linda Astner, Hallbarhetschef, Gavle Hamn den 17/11-2023.

Giavle Hamn r en av Sveriges 10 stdrsta hamnar och ar en sa kallad TEN-T Hamn®. Hamnen
ags genom bolaget Gavle Hamn AB av Gavle kommun. Gavle Hamn bestar av flera olika
terminaler dar olika typer av godsslag eller godsbarare hanteras, se beskrivning av de olika
terminalerna nedan. Totalt hanteras ca 6 miljoner ton gods per ar. Antal fartygsanlop per ar
ligger pa ca 900.

Farleden in till hamnen har ett djup pa 13,5 meter och en bredd pa 126 meter vilket mojliggor
for hamnen att ta emot fartyg med max 42 meters bredd, 240 meters langd samt ett
djupgaende pa max 12,2 meter. Djupen och max restriktioner varierar mellan de olika
terminalerna och kajerna.

Containerterminalen

Containerterminalen ar Sveriges tredje stoérsta containerterminal och hanterar drygt 200 000
TEU (motsvarande 20-fots containrar) per ar. 2022 togs en helt ny containerterminal i drift
med kapacitet att arligen hantera mer dn 600 000 TEU. Den ut6kade kapaciteten i
containerterminalen innebar dven storre tillatet djupgaende (max 12,2 m respektive 10,0 m)
och langre kajer (2 kajer: 680 meter) och snabbare kranar vilket mojliggor anlop av fler och
storre fartyg an tidigare. | containerterminalen lossas och lastas feeder-fartyg vilka fraktar
containers till och fran storre hamnar i Europa dar de omlastas mot sina slutliga destinationer.

Bulkterminalen

Bulkterminalen bestar av fyra kajavsnitt med lastning/lossning av varierande typer av fartyg;
Ostra kajen, Sodra kajen, Sydvastkajen samt Sligutlastningskajen.

Bulkterminalen &r viktig for insats- och forsorjningsvaror till basindustrin da dar hanteras
manga olika slags produkter som inte lastas i containrar, exempelvis sagade travaror, kol,
malm, vagsalt, pappersmassa och kaolinlera. | bulkterminalen hanteras dven projektlaster med
stora krav pa lyftkapacitet och mellanlagringsytor. | dag hanteras ca 100 000 ton bulkgods per
ar, vilket pa sikt kan komma att dubbleras.

Energihamnen

Inom Energihamnen hanteras flytande bulk sdsom bensin, diesel, eldningsolja, etanol,
flygbransle samt olika former av biobranslen. Hela Arlanda flygplats behov av flygbransle
forses genom en tagpendel fran Energihamnen i Gavle.

Den totala lagringskapaciteten ar pa ca 1,65 miljoner kubikmeter fordelat pa ca 900 000
kubikmeter i ca 150 cisterner samt sex bergrum med en total lagringskapacitet pa ca 750 000
kubikmeter.

Kombiterminalen

| Gavle Hamn finns tva kombiterminaler, Granudden samt Fredriksskans, i vilka
jarnvagsvolymer hanteras och omlastas. Kombiterminalen i Granudden hanterar ca 80 000
TEU per ar.

3 Gavle Hamn ar en comprehensiv hamn inom det transeuropeiska transportnitet (TEN-T)
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Container Freight Station (CFS) Granudden

Container Freight Station (CFS) Granudden hanterar framférallt pappersprodukter fran
regionens pappersbruk. Varje ar lastas ca 20 000 containers med papper.

Framtidsprognos for Giavle Hamn:

Enligt kontakt med Linda Astner, Hallbarhetschef, Gavle Hamn, den 17/11-2023, dr Gavle
Hamn inne i en utvecklingsfas med trolig expansion av verksamheten de niarmaste
decennierna. Bakgrunden till detta ar den utdkade kapaciteten i containerterminalen och
industrins behov i Mellansverige vilket vantas ge fler och stérre/bredare fartyg till
containersegmentet. Gavle Hamn har dven planer fér en terminal fér klustervolymer av
biogen infangad koldioxid (fran 2030 och framat) vilket kan ge ett tillskott av storre fartyg till
flytande bulksegmentet. Ovriga energisegment kan da komma att dndra struktur och
eventuellt bli nagot fler men troligen mindre storlek pa fartygen, med tanke pa fossilfria
volymer. En 6kning férvantas ske av styckegods och bulklaster, dock ar osdkerhetsfaktorn hog
beroende pa vilka framtida projekt som foérverkligas. Gavle Hamn har exempelvis god
beredskap for att kunna hantera delar av logistiken vid etablering av en eller flera
havsbaserade vindkraftsparker i Gavlebukten, vilket vid en etablering skulle leda till fler fartyg
i dessa segment.

2.4.2 Norrsundet

Nedan uppgifter angaende nuvarande hamnverksamhet samt utvecklingsplaner har, utéver
tillganglig publik information via Norrsundets Hamns hemsida (Norrsundets Hamn, 2023),
inhamtas genom kontakt med Lotta Fogelberg, Hamnansvarig, Norrsundets Hamn den 13/11-
2023.

Norrsundets hamn ligger ca 4,1 mil norr om Gavle. Hamnen har tva kajer med ca 60 anlép om
aret. | hamnen hanteras bulkgods samt styckegods och trafikeras av bulk/general-cargo
fartyg.

Gallande restriktioner fér hamnen:

Max fartygslangd: 120 m (dispens kan ges upp till 140 m)
Max djupgaende: 6,1 m

Max fartygsbredd: 16 m

Framtidsprognos fér Norrsundets Hamn:

Norrsundets hamn ags av Colabitoil Sweden AB vilka har planer pa etablering av ett
bioraffinaderi i Norrsundet. Ett bioraffinaderi skulle medféra en 6kning av andelen kemfartyg,
dock férvantas anlopen ligga kvar pa samma niva som idag, med ca 60-70 anl6p totalt per ar.

2.4.3 Soderhamn / Vallvik

Nedan uppgifter angdende nuvarande hamnverksamhet samt utvecklingsplaner har, utéver
tillganglig publik information via S6éderhamns Stuveri & Hamn ABs hemsida (S6derhamns
Stuveri & Hamn AB, 2023), inhamtats genom kontakt med Tomi Gladh, VD, S6derhamns
Stuveri & Hamn AB den 17/11-2023.

Séderhamns Stuveri & Hamn AB hanterar driften av tre hamnar i S6derhamnsomradet;
Stugsund, Langror och Orrskar. Séderhamns Stuveri & Hamn AB hanterar utéver dessa dven
fartygsanlopen till industrihamnarna i Sandarne, Ala samt Vallvik som ags av industriforetag.
Totalt sker ca 260-300 fartygsanl6p per ar till dessa hamnar. Volymerna pa framférallt
industrihamnarna ar ganska konstanta men fartygsstorlekarna varierar och darmed dven
antalet fartygsanlop. Vanligast forekommande gods ar export av skogsprodukter av samtliga
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slag fran ndromradet fran Orrskars hamn. | Langror och Stugsund sker hantering och
omlastning av cement, olja, kemiska produkter samt styckegods.

Orrskar:

Max fartygsland: 250 m

Max djupgaende: 10,9 m

Ca 80-100 fartygsanlop per ar

Gods: huvudsak sagade travaror och andra traprodukter
Langror:

Max fartygslangd: 165 m

Max djupgaende: 7,2 m

Ca 26-35 fartygsanlop per ar

Gods: huvudsak tallolja och bitumen

Stugsund:

Max fartygslangd: 140 m

Max djupgaende: 5,05 m

Ca 15-20 fartygsanlop per ar

Gods: huvudsak omlastning av bulklast som cement och kemikalier
Framtidsprognos for hamnarna kring S6derhamn / Vallvik:
Det finns indikationer pa 6kade volymer av skogsprodukter.

| Orrskar byggs ett nytt kajlage pa 100 m och ny terminalyta pa 2 hektar fér att mojliggora
storre volymer och effektivare lasthantering. Trafiken férvantas 6ka med ca 10-20%, med en
kapacitet for en dubblering. Omvarldslaget och paverkan pa den svenska exportmarknaden
utgor en osikerhetsfaktor. Djupet i den nya hamnbassangen blir 12,14 m och fartyg med en
fartygslangd mellan 140-170 m kan bli en dominerande storlek.

Aven hamnen i Ldngrér har en dkande trafiktrend. Fartyg med en langd av runt 130-125 m &r
mest férekommande.

Trafikverket utreder ny farled till Sandarne/Langroér for att kunna mojliggora storre fartyg till
hamnarna.
2.4.4 lggesund (Skarnas)

Nedan uppgifter angaende nuvarande hamnverksamhet samt utvecklingsplaner har, utéver
tillganglig publik information via Skarnas Terminals hemsida (Holmen Iggesund, 2023),
inhamtats genom kontakt med Anders Lindberg, Head of Logistics, Holmen Iggesund den
17/11-2023.

Skarnas hamn ags av Holmen AB och servar Holmens industrier i Iggesund (Kartongbruk och
Sagverk samt skoglig verksamhet). Totalt hanteras ca 1 miljon ton skogsprodukter arligen.

Framtidsprognos for Skiarnas hamn:

Verksamheten kan komma att expanderas utifran de investeringar som pagar och som
eventuellt planeras framat for Holmens industrier, vilket kan leda till mer trafik till och fran
hamnen.
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2.4.5 Sundsvall

Nedan uppgifter angdende nuvarande hamnverksamhet samt utvecklingsplaner har, utover
tillganglig publik information via Sundsvalls Hamns hemsida (Sundsvalls Hamn, 2023)
inhamtats genom kontakt med Anders Nordstrom, VD, Sundsvalls Hamn AB / Sundsvalls
Oljehamn AB den 17/11-2023.

Sundsvalls Hamn innefattar Tunadalshamnen och Sundsvalls Oljehamn innefattar Oljehamnen
och Mokajen.

Tunadalshamnen

Tunadalshamnen ar en sa kallad TEN-T Hamn och bestar totalt av ca 800 m kaj med
varierande kajlangd och vattendjup och ca 3 hektar mark. Tunadalshamnen har mojlighet att
hantera olika typer av fartyg och laster. Totalt hanteras ca 1,9 miljoner ton gods per ar, med
nedanstaende ca fordelning av godsvolymer;

Skogsprodukter: 1 400 000 ton/ar
Bulkprodukter: 230 000 ton/ar
Petroleumprodukter: 110 000 ton/ar
Gasol: 45 000 ton/ar

Styckegods: 48 000 ton/ar

SCA ar den storsta aktéren i hamnen som lagrar och skeppar ut sina produkter via hamnen.
SCA har regelbunden trafik till Sundsvalls Hamn med tva-tre anl6p i veckan av RoRo-fartyg.

Oljehamnen

Inom oljehamnen bedriver flera oljebolag verksamhet, med lagring av produkter som kommer
in med fartyg och gar ut med lastbil. Oljehamnen bestar av en kaj med en kajlangd av 100 m,
vattendjup 12 m, max djupgaende 10,4 m och max fartygslangd 100 m. Totalt hanteras ca
460 000 ton petroleumprodukter och fossilfria branslen per ar.

Mokajen

Inom Mokajen bedriver Cementa verksamhet, med lagring av produkter som kommer in med
fartyg och gar ut med lastbil. Mokajen bestar av en kaj med en kajlangd av 43 m med dykdalb,
vattendjup 7,1 m vid kajen och max djupgaende for fartyg 6,5 m. Totalt hanteras ca 50 000
ton bulkprodukter per ar.

Framtidsprognos fér Sundsvalls Hamn:

SCA har investerat i en utbyggnad av Tunadalshamnen med en ny containerhamn och nya
ytor for godshantering. Den nya containerhamnen gor det mojligt att ta emot storre fartyg.
Den nya containerkajen har ett vattendjup pa 15 m vilket vantas ge veckoanlop av storre
containerfartyg med dimensionerna (L X B) 225 x 32 samt med 12,5 m djupgaende.

Prognosen ar att fartygstrafiken till Sundsvalls Hamn kommer 6ka till ca 400 anlop/ar.

Sundsvall Energi har planer pa att lasta ut Metanol och CO2 genom projektet Flagship TWO,
om detta blir verklighet kan det leda till ca 20 anl6p/ar.

For Oljehamnen och Mokajen (Cementa) vantas ingen forandring i fartygsstorlek och antal
anl6p per ar, det vantas ligga kvar pa totalt ca 90 anl6p per ar.
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3 Analys och vardering av vindkraftparkens paverkan

Vindkraftparken kommer att paverka sjofarten som trafikerar i och kring det aktuella omradet.
Nedan gors analys och varderingar av hur stor paverkan som kan komma att uppsta till foljd
av en etablering.

3.1 Ruttomliaggningar

Skulle en etablering ske av Olof Skétkonung vindkraftpark, med eller utan korridor, kommer
trafiken beh6va anpassa sig vilket kommer leda till ruttférlangningar i varierande grad (ca 2 M
- 7 M per fartyg och resa) for trafiken som idag gar igenom omradet for vindkraftparken. Se
RISE rapport RE20221684-01-00-A Nautisk Riskanalys Olof Skétkonung fér antagna
omdirigeringar (RISE, 2023).

Ruttomliggningar med korridor (2,2 M bred alternativt 3,5 M bred)

| det fall Olof Skotkonung etableras med en korridor, 2,2 M bred alternativt 3,5 M bred, kravs
ruttforlangningar pa upp till ca 2 M (ca 3 700 m). Med hansyn till fartygens totala reslangd
mellan olika hamnar bedéms denna forlangning som marginell.

Ruttforlangningarna avser trafiken som gar igenom vastra delen av ansékningsomradet i
nordvastlig/sydostlig riktning, till och fran Séderhamn och Vallvik (ca 70-80 fartyg per ar),
samt trafiken som trafikerat Gavle och som passerat sédra delen av ansékningsomradet i
nordostlig/sydvastlig (ca 200 fartyg per ar). Den sammanlagda arliga ruttférlangningen baserat
pa dagens trafik till foljd av vindkraftparken uppgar darmed till ca 550 M. Paverkan pa berord
trafik bedoms som lag.

Bredden pa korridoren kan eventuellt komma att paverka hur manga fartyg som kommer att
nyttja korridoren. For uppskattningarna antas all trafik oavsett storlek kunna trafikera daven
den smala korridoren. Den bredare korridoren bedéms dock innebara hogre framkomlighet.

Ruttomldggningar utan korridor

| det fall Olof Skotkonung etableras utan korridor paverkas trafiken till/fran Séderhamn och
Vallvik som idag gar pa en rutt fran Sodra Kvarken inom riksintresse sjofart - farled som I6per
genom ansokningsomradet. Denna trafik antas omdirigeras till en rutt norr om Finngrundet,
vilket medfor en ruttforlangning pa ca 7 M (ca 13 km) for de ca 150 - 200 fartyg per ar som
trafikerar straket.

Aven trafiken som idag gar igenom vistra delen av ansdkningsomradet i nordvastlig/sydostlig
riktning (till och fran Séderhamn och Vallvik), ca 70 - 80 fartyg per ar, antas istallet ga vaster
om parken, vilket innebar en ruttférlangning pa ca 3 M (ca 5560 m).

Den arliga sammanlagda ruttférlangningen till foljd av vindkraftparken utan korridor blir ca
1260 M -1 640 M (1 050 M- 1 400 M respektive 210 M-240 m). Paverkan pa berord trafik
beddms som mattlig.

3.2 Kumulativa effekter

Narliggande utredningsomraden for havsbaserad vindkraft innebar att kumulativa effekter
eventuellt kan uppsta. | Bottenhavet ar enligt Vindbrukskollen (Vindbrukskollen, 2023) ett
antal omraden for utredning som, i likhet med Olof Skdtkonung, forutsatter omdirigering av
sjotrafik. Narmast nordost om Olof Skétkonung syns Fyrskeppet och niarmast séder om/delvis

RISE Research Institutes of Sweden AB SSPA Maritime Center

23 (41) RISE Rapport: RE20221684-02-00-A



(/23]

dverlappande med Olof Skétkonung syns Najaderna. Ovriga relativt narliggande omraden for
utredning ar Storgrundet, Utposten Il, Sylen, Bothnia Offshore Lambda, Gretas Klackar 1 samt
Eystrasalt, se Figur 3.1. Da Olof Skotkonung och Najaderna ar 6verlappande kan bada ej
etableras i sin fulla utstrackning. Skulle (delar av) bada vindkraftparkerna byggas tar de dock
ett storre omrade i ansprak.

Vid tidpunkten fér denna analys ar det endast Storgrundet som &r tillstandsgiven.

N 0 ) | Bottma Offshore RI
y Eystrasalt | Sigma‘ nhavet [
~ ) \ y | bf Bothnia
£ %\ |

Bottnia Offsbore R

Greta / Lambda
Klackar " X /

y Sylej//\

o) \ _/\/—/ / /
Ut%os}' enll mdia
. X

Teckenforklaring

Projekteringsomraden vindkraft (Vindbrukskollen)
O

Figur 3.1 Projekteringsomrdden for vindkraft i Bottenhavet (Vindbrukskollen, 2023)

De kumulativa effekterna beror pa hur manga och vilka av vindkraftparkerna som etableras. |
samrad med Deep Wind Offshore har, i den nautiska riskanalysen fér Olof Skétkonung,
berakning av kumulativa olyckssannolikheter genomforts for ett scenario inkluderande Olof
Skétkonung (med utbredning enligt "Ansdkningsomrade #2 utan korridor), Fyrskeppet samt ej
overlappande del av Najaderna. For resultat och analys se RISE rapport RE20221684-01-00-
A Nautisk Riskanalys Olof Skétkonung (RISE, 2023).

| foreliggande tillganglighetsanalys gérs bedémning av kumulativa effekter i form av
ruttférlangningar i det fall dven vindkraftpark Fyrskeppet samt ej 6verlappande del av
Najaderna skulle etableras utéver vindkraftpark Olof Skdtkonung, se Figur 3.2.,
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Teckenfdrklaring

[ Olof Skétkonung med ej dverlappande del av Najaderna samt Fyrskeppet

—— Fartygsspdr baserat p& AIS-data 2022 (exkl. fiske och survey)
Riksintresse Sjofart - Farled

Bottcaofili et

Figur 3.2 Oversikt Olof Skétkonung (enligt Ansékningsomrdde #2 utan korridor), Fyrskeppet samt ej 6verlappande del av
Najaderna vindkraftpark

3.2.1 Ruttomliggningar pga. kumulativa effekter

Skulle en etablering ske av bade Olof Skotkonung vindkraftpark, Fyrskeppet vindkraftpark
samt ej overlappande del av Najaderna vindkraftpark sdder om Olof Skétkonung, innebar
detta ett forandrat trafikmonster med ruttforlangningar i varierande grad (ca 2 M - 26 M per
fartyg och resa) for trafiken som idag gar igenom dessa omraden. Se RISE rapport
RE20221684-01-00-A Nautisk Riskanalys Olof Skétkonung fér antagna omdirigeringar (RISE,
2023).

Nedan redogdrs fér den trafik som paverkas i storst utstréckning (med ruttférlangning éver 3
M) vid etablering av flera vindkraftparker. Ovrig trafik paverkas i lag grad da ruttforlangningar
pa upp till ca 3 M anses marginellt i forhallande till fartygens totala reslangd.

Trafik S6dra Kvarken - Iggesund (Skirnis) / Hudiksvall - via en rutt norr om Finngrundet

Trafik som gar mellan S6dra Kvarken och Iggesund / Hudiksvall och som idag passerar via en
rutt norr om Finngrunden paverkas i hog grad i form av en antagen ruttomlaggning dster/norr
om Fyrskeppet vilket ger en ruttférlangning pa ca 16 M for de ca 250 fartyg per ar som
trafikerar straket. Se Figur 3.3 for antagen omdirigering.

Den arliga sammanlagda ruttforlangningen blir ca 4 000 M (16 M x 250 fartyg) mellan Sédra
Kvarken och Iggesund / Hudiksvall for trafiken som idag géar via en rutt norr om Finngrundet.
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Teckenforklaring

[ Olof Skatkonung med ej Gverlappande del av Najaderna samt Fyrskeppet
—— Fartygsspdr baserat p& AIS-data 2022 (exkl. fiske och survey)
Riksintresse Sjofart - Farled

Botteall et Dagens trafik till Iggesund/Hudiksvall
Secaof B Trafiken till Iggesund/Hudiksvall omdirigerad

Figur 3.3 Antagen omdirigering av trafiken som idag gdr genom omrddet f6r Fyrskeppet till Iggesund/Hudiksvall.

| det fall Olof Skétkonung skulle etableras med en korridor kan en del av trafiken mellan Sédra
Kvarken och Iggesund (Skarnas) / Hudiksvall komma att nyttja denna. De mest frekventa
fartygen pa straket ar dock SCA:s Ro-Ro-fartyg vilka dr 170 m langa och har ett djupgaende
pa ca 6,5 m. Dessa fartyg antas vélja att passera norr om vindkraftparken da rutten genom
korridoren gar mellan Ostra och Vistra banken och innebir passage éver omrade med relativt
litet vattendjup. Eventuellt kan korridorens bredd antas vara av betydelse for val av rutt fér en
del av fartygen. Aven aktuella vaderférhallanden kommer att paverka huruvida en rutt via
korridoren viljs.

Trafik Sédra Kvarken - Iggesund (Skirnis) / Hudiksvall - via en rutt inom riksintresse sjofart
- farled som I6per genom Olof Skétkonung

Trafik som gar mellan S6dra Kvarken och Iggesund / Hudiksvall och som idag gar inom
riksintresse sjofart - farled som [6per genom omradet for Olof Skétkonung paverkas i hog
grad i form av en antagen ruttomlaggning 6ster/norr om Fyrskeppet i det fall Olof Skétkonung
skulle etableras med utbredning utan en korridor. Den antagna ruttomlaggningen medfér en
ruttférlangning pa ca 21 M for de ca 80 fartyg som trafikerar straket. Se Figur 3.4 for antagen
omdirigering.

Den arliga sammanlagda ruttforlangningen blir totalt ca 1 680 M (21 M x 80 fartyg) mellan
Sodra Kvarken och Iggesund / Hudiksvall for trafiken som idag gar via en rutt inom
riksintresse sjofart - farled som I6per genom omradet for Olof Skétkonung.
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Teckenforklaring

[ Olof Skatkonung med ej Gverlappande del av Najaderna samt Fyrskeppet
—— Fartygsspdr baserat p& AIS-data 2022 (exkl. fiske och survey)
Riksintresse Sjofart - Farled
Bottea
Scaof B

et Dagens trafik till iggesund/Hudiksvall
Trafiken till Iggesund/Hudiksvall omdirigerad

Figur 3.4 Antagen omdirigering av trafiken som idag gdr inom riksintresse sjéfart - farled som I6per genom omrddet for
Olof Skétkonung till Iggesund/Hudiksvall.

| det fall Olof Skétkonung skulle etableras med en korridor antas trafiken kunna fortsatta
trafikera rutten inom riksintresset genom hansynsomradet for Olof Skotkonung till Iggesund
(Skarnas) och Hudiksvall. Paverkan pa denna trafik bedoms da som lag.

Trafik Sodra Kvarken - S6derhamn / Vallvik - via en rutt norr om Finngrundet

Trafik som idag gar mellan S6dra Kvarken och hamnarna kring S6derhamn och Vallvik via en
rutt norr om Finngrunden paverkas i valdigt hog grad i form av antagen ruttomlaggning
oster/norr om Fyrskeppet vilket ger en ruttforlaggning pa ca 26 M for de ca 200 fartyg per ar
som trafikerar straket. Se Figur 3.5 for antagen omdirigering.

Den arliga sammanlagda ruttforlangningen blir totalt ca 5 200 M (26 M x 200 fartyg) mellan
Sodra Kvarken och Séderhamn / Vallvik for den trafik som idag gar via en rutt norr om
Finngrundet.
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Teckenforklaring

[ Olof Skatkonung med ej Gverlappande del av Najaderna samt Fyrskeppet
—— Fartygsspdr baserat p& AIS-data 2022 (exkl. fiske och survey)
Riksintresse Sjofart - Farled

Bottealy et Dagens trafik till Séderhamn/Vallvik
Seaof " nia == == = Trafiken till Séderhamn/Vallvik omdirigerad

Figur 3.5 Antagen omdirigering av trafiken som idag gdr genom omrddet for Fyrskeppet till S6derhamn/Vallvik.

| det fall Olof Skétkonung skulle etableras med en korridor kan en del av fartygen komma att
nyttja korridoren. Manga av fartygen som idag trafikerar S6éderhamn / Vallvik via en rutt norr
om Finngrundet ar dock for stora eller har ett for stort djupgdende for att passera mellan
Ostra och vastra banken och kommer darfor inte kunna nyttja korridoren.

3.3 Okad bransleférbrukning och 6kade utslipp

Ruttforlangningar innebar 6kad bransleforbrukning for fartygen, vilket i sin tur innebar 6kade
utslapp av koldioxid. En 6kad bransleforbrukning innebar ocksa 6kade branslekostnader for de
berorda fartygen.

Tabell 3.1 visar en sammanstallning av uppskattad 6kning av bransleférbrukning samt utslapp
av CO2 for fartygen pa strdken dar ruttférlangning bedéms som betydande (langre an 3 M).

Uppskattningarna ar baserade pa data for genomsnittlig bransleférbrukning (kg bransle/M)
samt arsgenomsnitt for CO»-utslapp (kg CO2/M) som rapporterats enligt MRV-direktivet* for
de mest frekventa fartygen pa respektive strak.

Tabellen innefattar ocksa en ungefarlig uppskattning 6kad branslekostnad per resa for
fartygen pa respektive strak. Uppskattningarna baseras pa ett branslepris av 7,69 SEK/kg
vilket motsvarar ett ungefarligt genomsnittligt pris for MGO samt ULSFO i Rotterdam under
de senaste tre aren (Ship & Bunker, 2023).

4 Monitoring, reporting and verification (MRV) Regulation 2015/757 (as amended by Delegated
Requlation 2016/2071
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Tabell 3.1 Uppskattning av 6kad brdnsleférbrukning samt 6kade CO2-utslépp till féljd av ruttforldngningar for scenariot med bara vindkraftpark Olof Skétkonung samt fér scenariot
med flera vindkraftparker som fdr kumulativa effekter pd trafiken.

Arligt antal
resor

Strak

Grundkallen -
Soderhamn/Vallvik

KUMULATIVA EFFEKTER

Grundkallen —
lggesund norr om 250
Finngrundet

102

Grundkallen —

lggesund via OS 80

Grundkallen —
Séderhamn / Vallvik

—via norrom
Finngrunden

200

Ruttfor-
langning (M)

16

21

26

Fartygstyp

Cement
carrier, 124 m

General cargo
100 m

Ro-Ro, 170 m

General cargo
153 m

Typfartyg

Sunnanvik

Dalarna

SCA
Obbola

Timberland

Bransleférbruk
ning (kg/M)

64

101

74

61

Emissioner
(kg CO2/M)

205

319

234

193
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Okning bransle-
forbrukning (ton /ar)

46

404

124

317

Okning emissioner
(kg CO2/ar)

146 370

1276 000

393120

1003 600

Okad brinsle-
kostnad/ resa

3443

12 419

11942

12188
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Ruttforlangningarna innebar nagot hogre branslekostnader for fartygen pa de aktuella
straken. | jamforelse med fartygens totala bransleférbrukning per ar, vilken uppgar till mellan
700 och 4 000 miljoner ton for typfartygen i Tabell 3.1 enligt MRV-data, bedéms
kostnadsokningen pa grund av de aktuella vindkraftparkerna som liten.

3.4 Tillganglighet till hamnar (isfria forhallanden)

Baserat pa antagna ruttomlaggningar som kommer kravas vid en etablering av vindkraftpark
Olof Skétkonung, med respektive utan korridor, gérs en bedémning om tillgdngligheten till
berérda hamnar paverkas. Bedomning gors daven med hansyn till kumulativa effekter i det fall
aven Fyrskeppet vindkraftpark samt ej 6verlappande del av Najaderna vindkraftpark
etableras. Bedomningen avser vindkraftparkens/vindkraftparkernas paverkan pa
tillgangligheten till berérda hamnar under isfria forhallanden.

3.4.1 Gavle

Vid en etablering av vindkraftpark Olof Skotkonung gbrs bedémningen att tillgdngligheten till
Gavle Hamn kvarstar, oaktat utbredning med/utan korridor, dven om en ruttférlangning kravs
pa ca 2 M (ca 3 700 m) for de ca 200 fartyg som idag passerar genom sodra delen av
ansokningsomradet for Olof Skotkonung i nordostlig/sydvastlig riktning. Dessa fartyg antas
istallet valja en rutt séder om Olof Skotkonung. Restidsférlangningen pa strackan mellan
Finland och Gavle blir ca 10 minuter vid en exempelfart om 12 knop. Sj6fartens
framkomlighet paverkas inte i ndgon betydande omfattning fér denna trafik.

Trafiken som passerat mellan vastra och 6stra banken paverkas i form av en ruttomlaggning
antagen nordvast om parken och intilliggande grundomraden, dock medfor detta inte nagon
ruttforlangning.

Ovrig trafik till Gavle beddms inte paverkas av en etablering av Olof Skétkonung.

Vid etablering av flera vindkraftparker (Olof Skotkonung, Fyrskeppet samt ej 6verlappande
del av Najaderna) kravs motsvarande ruttomlaggningar/ruttférlangningar som i det fall endast
vindkraftpark Olof Skétkonung etableras med/utan korridor.

Dock medfor Najaderna vindkraftpark med nuvarande utbredning av undersékningsomrade
enligt Vindbrukskollen ett begransat utrymme for sjofarten mellan Argos Grund och sddra
spetsen for Najaderna, vilket kan medféra minskad tillganglighet till Gavle Hamn och paverkan
av trafiken som passerar séder om Najaderna.

3.4.2 Norrsundet

Vid etablering av vindkraftpark Olof Skétkonung gbrs bedémningen att tillgangligheten till
Norrsundet Hamn ej paverkas, oaktat utbredning med/utan korridor, da fartygen till/fran
Norrsundet passerar vaster om omradet for Olof Skétkonung.

Vid etablering av flera vindkraftparker (Olof Skétkonung, Fyrskeppet samt ej 6verlappande
del av Najaderna) kvarstar tillgangligheten till Norrsundet, dock behdver trafiken passera
soder om omradet for Najaderna med begransat utrymme for sjéfarten mellan Argos Grund
och sodra spetsen fér Najaderna.
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3.4.3 Soderhamn / Vallvik

Vid en etablering av vindkraftpark Olof Skotkonung med en korridor gérs bedémningen att
tillgangligheten till S6derhamn / Vallvik kvarstar, aven om en ruttférlangning kravs pad ca 2 M
(ca 3700 m) for de ca 80 fartyg per ar som idag gar genom vastra delen av omradet fér Olof
Skodtkonung och som istéllet antas valja en rutt genom korridoren. Restidsférlangningen pa
strackan mellan Sédra Kvarken och Séderhamn / Vallvik blir ca 10 minuter vid en exempelfart
om 12 knop. Sjofartens framkomlighet paverkas inte i nagon betydande omfattning for denna
trafik.

Skulle en etablering av vindkraftpark Olof Skotkonung ske utan en korridor gérs bedémningen
att tillgangligheten till Soderhamn / Vallvik kvarstar, &ven om en ruttférlangning kravs pa 3
respektive 7 M for de tva fartygsstrak som berors till S6derhamn / Vallvik, se nedan:

De ca 80 fartyg per ar som idag gar igenom vastra delen av omradet for Olof Skétkonung
antas istallet valja en rutt vaster om Olof Skotkonung vilket medfor en ruttférlangning pa ca 3
M (ca 3 700 m). Restidsforlangningen pa strackan mellan Sédra Kvarken och Séderhamn /
Vallvik blir ca 15 minuter vid en exempelfart om 12 knop fér denna trafik. Sj6fartens
framkomlighet paverkas inte i ndgon betydande omfattning fér denna trafik.

De ca 150 -200 fartyg per ar som idag gar inom riksintresse sjofart - farled som 16per genom
ansokningsomradet antas istallet valja en rutt norr om Finngrundet vilket medfér en
ruttforlangning pa ca 7 M (ca 13 km). Restidsforlangningen pa strackan mellan Sédra Kvarken
och Séderhamn / Vallvik blir ca 35 minuter vid en exempelfart om 12 knop fér denna trafik.
Sjofartens framkomlighet paverkas i mattlig omfattning for denna trafik

Vid en etablering flera vindkraftparker (Olof Skétkonung, Fyrskeppet samt ej 6verlappande
del av Najaderna) gors bedémningen att tillgangligheten for den trafik som idag gar via en rutt
norr om Finngrunden till S6éderhamn / Vallvik begransas oaktat om Olof Skétkonung etableras
med en utbredning med/utan korridor dd manga av fartygen som idag trafikerar S6derhamn /
Vallvik via en rutt norr om Finngrundet &r for stora eller har for stort djupgaende for att
passera mellan 6stra och vastra banken och kommer darfor inte kunna nyttja korridoren. De
ca 200 fartyg per ar som idag gar via en rutt norr om Finngrunden till S6derhamn / Vallvik
antas fa en ruttfoérlangning pa ca 26 M da de antas vélja en rutt 6ster/norr om Fyrskeppet.
Sjofartens framkomlighet paverkas i hog grad for denna trafik.

3.4.4 lggesund (Skadrnas) / Hudiksvall

Vid en etablering av vindkraftpark Olof Skotkonung med en korridor gérs bedémningen att
tillgangligheten till Skarnas / Hudiksvall ej paverkas.

Skulle en etablering av vindkraftpark Olof Skotkonung ske utan en korridor gérs bedémningen
att tillgangligheten till Skarnas / Hudiksvall kvarstar, dven om en ruttférlangning kravs pa ca 2
M (ca 3 700 m) for de ca 80 fartyg som idag gar inom riksintresset som l6per genom Olof
Skodtkonung och som istéllet antas vilja en rutt 6ster om Finngrundet. Restidsfoérlangningen pa
strackan mellan S6dra Kvarken och Skarnas / Hudiksvall blir ca 10 minuter vid en exempelfart
om 12 knop. Sjofartens framkomlighet paverkas inte i nagon betydande omfattning fér denna
trafik.
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Vid etablering av flera vindkraftparker (Olof Skétkonung, Fyrskeppet samt ej 6verlappande
del av Najaderna) gors bedémningen att tillgangligheten till Skdrnas / Hudiksvall begransas
genom en ruttférlangning for de tva trafikstrak som paverkas i det fall Olof Skétkonung
etableras med en utbredning utan korridor, se nedan beskrivning:

De ca 80 fartyg som idag trafikerar straket inom riksintresset som I6per genom Olof
Skétkonung antas behéva ga en rutt 6ster/norr om Fyrskeppet vilket medfor en
ruttférlangning pa ca 21 M. Restidsforlangningen pa strackan mellan Sédra Kvarken och
Skarnas / Hudiksvall blir ca 1 h 45 minuter vid en exempelfart om 12 knop. Sjéfartens
framkomlighet paverkas i hog grad for denna trafik.

De ca 250 fartyg som idag trafikerar straket genom Fyrskeppet (6ster om Finngrundet) antas
behova ga en rutt 6ster/norr om Fyrskeppet vilket medfor en ruttférlangning pa ca 16 M.
Restidsforlangningen pa strackan mellan Sédra Kvarken och Skarnas / Hudiksvall blirca 1 h
20 minuter vid en exempelfart om 12 knop. Sjofartens framkomlighet paverkas i hég grad for
denna trafik.

3.4.5 Sundsvall

Bedémningen ar att tillgdngligheten till Sundsvall Hamn ej paverkas i det fall vindkraftpark
Olof Skétkonung etableras, oaktat utbredning av vindkraftparken med/utan korridor.

Vid etablering av flera vindkraftparker (Olof Skétkonung, Fyrskeppet samt ej 6verlappande
del av Najaderna) gors bedémningen att tillgangligheten till Sundsvalls Hamn kvarstar, dven
om en ruttforlangning kravs pa ca 3 M for de ca 550 fartyg per ar som idag passerar inom
riksintresset som I6per genom utredningsomradet for Fyrskeppet (ref. RISE rapport
RE20221684-01-00-A). Restidsforlangningen pa strackan mellan Sédra Kvarken och
Sundsvall blir ca 15 minuter vid en exempelfart om 12 knop. Sjofartens framkomlighet
paverkas inte i ndgon betydande omfattning for denna trafik.

3.5 Paverkan vintersjofart

Isens utbredning i Bottenhavet varierar mellan olika ar, havsis kan férekomma men i det
aktuella omradet i S6dra Bottenhavet férekommer vanligen inte nagon is vid lindriga eller
normala isvintrar. Se exempel pa iskartor med maximal isutbredning for lindrig, mild respektive
strang isvinter i RISE rapport RE20221684-01-00-A Nautisk Riskanalys Olof Skdétkonung
avsnitt 2.1. Sdsongen 2010/2011 var senast som isvintern klassades som strang.

Enligt samtal med Amund Lindberg, Affarsomradeschef Vintersjofart, Sjofartsverket den
21/11-20283, sker en strang isvinter ungefar vart tionde ar varvid det ar sannolikt att minst en
strang isvinter kan komma att intraffa under vindkraftparkens livstid. Vid stranga isvintrar kan
det forekomma havsis i S6dra Bottenhavet och i den aktuella delen av Gavlebukten, som
paverkar sjofarten i omradet. Varaktigheten av isférhallanden som paverkar sjofarten i
omradet under denna typ av vintrar kan variera fran ca 1,5 vecka till ca 1,5 manad.

Vid stranga isvintrar kan isen medfora forhallanden som gor att farleder och etablerade
trafikstrak utraderas vintertid och allt tillgdngligt vatten med tillrackligt stort djup kan behéva
nyttjas av fartygen. Vid svara isvintrar kravs mer utrymme for fartyg och isbrytarenheter och
en vindkraftpark kan vid sadana tillfallen komma att paverka sjéfartens framkomlighet.
Fartygen, ibland med assistans av isbrytare, viljer den rutt genom isen som ar sidkrast och
enklast att ta sig fram pa. Vilken rutt som dr mest lamplig varierar ofta mycket snabbt och
forandras beroende pa framfor allt vindriktningen. Fér omradet kring Gavlebukten ar
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vaderforhallanden med nordliga till nordostliga vindar mest kritiskt eftersom detta innebar att
is driver och ansamlas i Gavlebukten dar den bygger vallar och fastnar pa grundomraden samt
packas upp mot land.

Vid strang isvinter och ispress fran nord till nordost sker i dagslaget isassistans for trafik till
och fran Gavle danda upp mot Finngrundet (sdder om) for att sedan vanda ner sdder om Vastra
Banken och in mot Gavle. Se Figur 3.6 med skiss 6ver ungefarlig isassistansrutt for fartyg som
kommer soderifran och ska till Gavlebukten.

En etablering av vindkraftpark Olof Skétkonung, oaktat layout med eller utan korridor, skulle,
enligt samtal med Amund Lindberg, vid en strang isvinter med ispress fran nord till nordost,
kunna innebéra att fartygen som kommer séderifran och ska till Gavlebukten i tvingas
assisteras via en rutt norr om vindkraftparken och Finngrundet. | vissa fall, da is har packats
mellan Finngrundet och grundomradet Sylen, kan det krdvas en rutt norr om grundomrade
Sylen, for att sedan kunna ga in mot kusten och vanda ner séderut och ga kustnara for att ta
skydd pa sin resa ner mot Gavle, se Figur 3.6 med skiss dver tankbar isassistansrutt. Detta
medfor en ruttforlangning pa ca 50 M jamfort med dagens rutt for isassistans for fartyg som
kommer soderifran och ska till Gavlebukten.

Boticadeter 0 10 20 30 40 NM
Sca of Bbthnis L | PR ]

R I L
Figur 3.6 Vid svdra isférhdllanden i det aktuella omradet anvdnds idag en rutt séder om Finngrundet vid assistanser

till/frdan Gdvle (gron streckad linje). Efter en etablering kan det i vissa fall bli nédvdndigt att nyttja en rutt norr
grundomrddet Sylen i stdllet (gul streckad linje).

Langre assistansstrackor och langre transitrutter for isbrytarna till f6ljd av vindkraftparkerna i
omradet innebar ett 6kat behov av isbrytarkapacitet. Det 6kade behovet av isbrytarassistans
kan under vissa tillfillen leda till isbrytarkapacitetsbrist och langa vantetider med férseningar
som f6ljd om dagens isbrytarkapacitet inte forstarks. | ett varsta scenario med svart islage i
Sodra Bottenhavet och brist pa isbrytarresurser kan tillgangligheten till hamnarna i omradet
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komma att begransas. Svara isférhallanden férvantas dock endast uppsta ca en gang var
tionde ar och da under en tidsperiod ca 1,5 vecka till ca 1,5 manad vilket begransar paverkan.

Det radande kunskapslaget om hur etableringen av vindkraft till havs kommer att paverka
isbildning, isdrift, vallbildning och darmed vintersjofarten samt den taktiska isbrytningen ar
begrinsad. Forskning pagar pa omradet och vidare utredningar for det aktuella fallet behovs
for att kunna pavisa hur isférhallandena kommer att paverkas av vindkraftparken.

Eventuella restriktioner avseende anvandning av en korridor for vintersjofarten under olika
isforhallanden bor utredas i en fordjupad analys nér slutlig layout av vindkraftparken ar
faststalld.

3.6 Paverkan pa specifika omraden av vikt for sjéfarten

En vindkraftsetablering kan paverka och inskranka specifika omraden av vikt for sjéfarten
sasom ankringsomraden, angoringspunkter till hamnar, lotsbordningsplatser och VTS-
omraden.

Gavlebukten omfattas inte av nagot VTS-omrade varvid ingen paverkan pa VTS-omrade sker
vid etablering av vindkraftpark Olof Skétkonung. Angoéringspunkt, lotsbordningsplats samt
ankringsomrade for Gavle Hamn ligger langre in mot kusten/hamnen och paverkas saledes
inte heller av en etablering av vindkraftpark Olof Skétkonung.
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4 Atgirder for att reducera paverkan p3 sjofarten

For att reducera paverkan pa sjofarten och bibehalla tillgangligheten till berérda hamnar kan
en utbredning av vindkraftparken med en korridor vara en paverkansreducerande atgard. En
korridor minskar sarskilt paverkan avseende de kumulativa effekterna for trafiken som gar
mellan Sédra Kvarken och Iggesund / Hudiksvall och som idag gar via en rutt inom riksintresse
sjofart - farled som I6per genom Olof Skétkonung (se 3.2.1).

En korridor kan eliminera ruttférlangningarna for trafiken som idag nyttjar straket, tillika
riksintresset, som I6per genom ansékansomradet och som annars skulle behéva ga runt
vindkraftparken. Uteblivna ruttforlangningar gor foljaktligen daven att 6kningen av
bransleférbrukning, kostnaden foér bransle samt utslappen av CO2 uteblir for de fartyg som
idag nyttjar straket och som kommer att nyttja korridoren och ger darmed en minskad
miljopaverkan till foljd av etableringen av vindkraftparken.

For eventuell tillkommande trafik genom korridoren, i jamforelse med de som idag gar pa
straket, kan ruttférlangningarna reduceras i forhallande till en stérre omdirigering och som en
foljd darav bransleférbrukning och utslapp.

Bredden pa korridoren kan eventuellt komma att paverka hur manga fartyg som kommer
nyttja korridoren. En bredare korridor beddoms innebara en hégre framkomlighet for sjofarten.
For de fartyg som ar for stora/har fér stort djupgdende for att passera mellan Ostra och
Vastra banken har inférandet av en korridor dock ingen paverkansreducerande effekt.

Genomférd riskanalys (RISE, 2023), visar pa hégre berdknade sannolikheter for allision® i fallen
med korridor (2,2 M bred respektive 3,5 M bred) jamfort med fallet utan korridor dar trafiken
tvingas passera pa utsidan av vindkraftparken. Den berdknade skillnaden ar liten (med
returperioder pa 49 ar fér den 2,2 M breda korridoren, 56 ar for den 3,5 M breda korridoren
och 60 ar for fallet utan korridor) men resultatet bor vagas in vid beaktande av
paverkansreducerande atgard i form av en korridor.

Langre assistansstrackor och langre transitrutter for isbrytarna, till f6ljd av etablering av en
eller flera vindkraftparker i omradet, innebér ett 6kat behov av isbrytarkapacitet for att
uppratthalla tillgdngligheten till berérda hamnar for vintersjofarten. For att reducera paverkan
pa vintersjofarten i form av brist pa isbrytarkapacitet och langa vantetider med férseningar
som foljd, kan en utokad isbrytarkapacitet med 1-2 fler isbrytare vara en
paverkansreducerande atgard. | dagslaget anvands ca 2-3 isbrytare (av totalt 4 tillgéngliga
isbrytare) for att mota assistansbehovet i Bottenhavet. Med etablering av en eller flera
vindkraftparker i Bottenhavet skulle ca 5 isbrytare behévas for att uppratthalla dagens
serviceniva, enligt samtal med Amund Lindberg, Affairsomradeschef Vintersjofart,
Sjofartsverket. Paverkan pa vintersjofarten i omradet sker under stringa isvintrar och svara
isforhallanden i Bottenhavet, vilket forvantas uppsta ungefar vart tionde ar.

En samhallsekonomisk konsekvensanalys bor goras for att utvardera en utdkad
isbrytarkapacitet som paverkansreducerande atgard for vintersjéfarten.

5 Allision: Fartyg seglar eller driver in i fast struktur, eller i ett omradde med fast struktur, exempelvis
vindkraftpark och vindkraftverk. Skilt fran kollision vilket avser tva fartyg som seglar in i varandra.
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5 Osakerhetsanalys

Flera av de berérda hamnarna uppger att de férvantar sig en 6kning av trafik i framtiden.
Omfattningen pa denna 6kning ar dock osédker. Framtida trafikintensitet paverkar hur stor den
sammanlagda paverkan pa trafiken blir.

Uppskattningar av ruttférlangningar och dartill horande effekter ar baserade pa antagande
kring fartygens ruttval. Det ar dock osadkert i vilken grad en eventuell korridor kommer att
nyttjas av storre fartyg vilket har betydelse for den sammanlagda ruttforlangningen foér
trafiken.

Klimatforandringarna kommer troligen att paverka isforhallandena i omradet i framtiden.
Prognoser pekar pa mildare vintrar. Variationerna kommer dock troligen vara stora aven i
framtiden men det ar osakert hur ofta det kommer att forekomma havsis i omradet som
paverkar sjofarten.
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6 Slutsatser

Genom och runt ansékansomradet for vindkraftpark Olof Skotkonung gar flera fartygsstrak
med mycket lag trafikintensitet. Skulle en etablering ske av Olof Skétkonung vindkraftpark,
med eller utan korridor, kommer trafiken behdva anpassa sig vilket kommer leda till
ruttforlangningar i varierande grad (ca 2 M - 7 M per fartyg och resa) for trafiken som idag gar
igenom omradet for vindkraftparken. | det fall Olof Skétkonung etableras med en korridor; 2,2
M bred alternativt 3,5 M bred, kravs ruttforlangningar pa upp till ca 2 M. Med hansyn till
fartygens totala reslangd mellan olika hamnar bedéms denna férlangning som marginell.
Ruttforlangningarna avser trafiken som gar igenom vastra delen av ansokningsomradet i
nordvastlig/sydostlig riktning, till och fran S6derhamn och Vallvik, samt trafiken som trafikerat
Gavle och som passerat sédra delen av ansdkningsomradet i nordostlig/sydvastlig riktning.
Paverkan pa berord trafik bedéms som lag. | det fall Olof Skétkonung etableras utan korridor
paverkas trafiken till/fran S6derhamn och Vallvik som idag gar pa en rutt frdn S6dra Kvarken
inom riksintresse sjofart - farled som |6per genom ansokningsomradet. Denna trafik antas
omdirigeras till en rutt norr om Finngrundet, vilket medfér en ruttférlangning pa ca 7 M. Aven
trafiken som idag gar igenom vastra delen av ansékningsomradet i nordvastlig/sydostlig
riktning (till och fran S6derhamn och Vallvik) paverkas och antas istillet ga vaster om
vindkraftparken, vilket innebar en ruttférlangning pa ca 3 M. Paverkan pa beroérd trafik
beddéms som mattlig.

Utover Olof Skotkonung planeras det dven for andra vindkraftparker i Bottenhavet. De
kumulativa effekterna beror pa hur manga och vilka av vindkraftparkerna som etableras.
Skulle en etablering ske av bade Olof Skotkonung vindkraftpark, Fyrskeppet vindkraftpark
samt ej 6verlappande del av Najaderna vindkraftpark séder om Olof Skétkonung, innebar
detta ett forandrat trafikmonster med ruttférlangningar i varierande grad (ca 2 M - 26 M per
fartyg och resa) for trafiken som idag gar igenom dessa omraden.

Trafik som gar mellan S6dra Kvarken och Iggesund (Skérnas) / Hudiksvall och som idag
passerar via en rutt norr om Finngrundet (norr om omradet for Olof Skétkonung) paverkas i
hog grad pga. Fyrskeppet i form av en antagen ruttomlaggning 6ster/norr om Fyrskeppet
vilket medfor en ruttforlangning pa ca 16 M. | det fall Olof Skétkonung skulle etableras med
en korridor kan en del av trafiken mellan Sodra Kvarken och Iggesund (Skarnas) / Hudiksvall
komma att nyttja denna. De mest frekventa fartygen pa straket ar dock SCAs Ro-Ro fartyg
vilka antas vaélja att passera norr om vindkraftparken da rutten genom korridoren gar mellan
Ostra och Vistra banken och innebir passage 6ver omrade med relativt litet vattendjup.

Trafik som gar mellan S6dra Kvarken och Iggesund (Skarnas) / Hudiksvall och som idag gar via
en rutt inom riksintresse sjofart - farled som l6per genom omradet for Olof Skotkonung
paverkas i hog grad i form av en antagen ruttomlaggning 6ster/norr om Fyrskeppet vilket
medfor en ruttforlangning pa ca 21 M i det fall Olof Skdtkonung skulle etableras med
utbredning utan en korridor. | det fall Olof Skdtkonung skulle etableras med en korridor antas
trafiken kunna fortsatta trafikera rutten inom riksintresset genom hansynsomradet fér Olof
Skoétkonung till Iggesund (Skarnas) och Hudiksvall. Paverkan pa denna trafik bedoms da som
lag.

Trafiken som idag gar mellan Sédra Kvarken och hamnarna kring S6éderhamn och Vallvik via
en rutt norr om Finngrundet (norr om omradet for Olof Skdtkonung) paverkas i valdigt hog
grad pga. Fyrskeppet, i form av en antagen ruttomlaggning 6ster/norr om Fyrskeppet vilket
medfér en ruttforlangning pa ca 26 M. Dock ar etableringen av Olof Skétkonung
vindkraftpark ej bidragande till denna ruttférlangning da namnda trafik idag passerar norr om
omradet for Olof Skétkonung, paverkan sker i form av en kumulativ effekt i det fall dven
vindkraftpark Fyrskeppet skulle etableras nordost om Olof Skétkonung. | det fall Olof
Skodtkonung skulle etableras med en korridor kan de mindre fartygen som idag valjer att ga en
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rutt norr om Finngrundet komma att nyttja korridoren. Manga av fartygen som idag trafikerar
Soderhamn / Vallvik via en rutt norr om Finngrundet (norr om omradet for Olof Skotkonung)
ar dock for stora eller har ett for stort djupgaende for att passera mellan 6stra och vastra
banken och kommer darmed inte kunna nyttja korridoren.

Vid etablering av Olof Skotkonung vindkraftpark berors framst fartygstrafiken till/fran
hamnarna kring Gavle, Norrsundet, S6derhamn, Vallvik samt Iggesund (Sk&rnas) och
Hudiksvall. Vid etablering av flera vindkraftparker (Olof Skétkonung, Fyrskeppet samt ej
overlappande del av Najaderna) berors aven fartygstrafiken till/fran Sundsvalls Hamn.

Vid etablering av vindkraftpark Olof Skétkonung gérs bedémningen att tillgangligheten till
Gavle Hamn kvarstar, oaktat utbredning med/utan korridor. Vid etablering av flera
vindkraftparker medfér Najaderna vindkraftpark med nuvarande utbredning av
undersokningsomrade enligt Vindbrukskollen ett begransat utrymme for sjofarten mellan
Argos Grund och s6dra spetsen for Najaderna, vilket kan medféra minskad tillganglighet till
Gavle Hamn och paverkan av trafiken som passerar sdder om Najaderna.

Vid etablering av vindkraftpark Olof Skétkonung gbrs bedémningen att tillgangligheten till
Norrsundet Hamn ej paverkas, oaktat utbredning med/utan korridor, da fartygen till/fran
Norrsundet passerar vaster om omradet fér Olof Skétkonung. Vid etablering av flera
vindkraftparker kvarstar tillgangligheten till Norrsundet, dock behéver trafiken passera séder
om omradet for Najaderna med begransat utrymme for sjéfarten mellan Argos Grund och
sOdra spetsen for Najaderna.

Vid en etablering av vindkraftpark Olof Skdotkonung gors bedémningen att tillgangligheten till
Soderhamn / Vallvik kvarstar, oaktat utbredning med/utan korridor. Vid etablering av flera
vindkraftparker gérs bedomningen att tillgangligheten till S6éderhamn / Vallvik begransas for
den trafik som idag gar via en rutt norr om Finngrundet genom den antagna ruttomlaggningen
norr om Fyrskeppet vilket ger en ruttférlangning pa 26 M.

Vid en etablering av vindkraftpark Olof Skotkonung med en korridor gérs bedémningen att
tillgangligheten till Iggesund (Skarnas) / Hudiksvall ej paverkas. Skulle en etablering av
vindkraftpark Olof Skétkonung ske utan en korridor gérs bedémningen att tillgingligheten till
Iggesund (Skarnas) / Hudiksvall kvarstar. Vid etablering av flera vindkraftparker gors
beddmningen att tillgangligheten till Iggesund (Skarnas) / Hudiksvall begransas genom en
ruttférlangning pa 21 M respektive 16 M for de tva trafikstrak som paverkas i det fall Olof
Skotkonung etableras med en utbredning utan korridor.

Bedémningen ar att tillgdngligheten till Sundsvall Hamn ej paverkas i det fall vindkraftpark
Olof Skétkonung etableras, oaktat utbredning av vindkraftparken med/utan korridor. Vid
etablering av flera vindkraftparker gors bedomningen att tillgangligheten till Sundsvalls Hamn
kvarstar, dven om en ruttférlangning kravs pa ca 3 M for de fartyg som idag passerar inom
riksintresset som |6per genom utredningsomradet for Fyrskeppet.

For att reducera paverkan pa sjofarten och bibehalla tillgdngligheten till berérda hamnar kan
en utbredning av vindkraftparken med en korridor vara en paverkansreducerande atgard. En
korridor minskar sarskilt paverkan avseende de kumulativa effekterna for trafiken som gar
mellan Sédra Kvarken och Iggesund / Hudiksvall och som idag gar via en rutt inom riksintresse
sjofart - farled som I6per genom Olof Skdotkonung. En korridor kan eliminera
ruttférlangningarna for trafiken som idag nyttjar straket, tillika riksintresset, som l6per genom
anstkansomradet och som annars skulle behéva ga runt vindkraftparken. Uteblivna
ruttforlangningar gor foljaktligen dven att 6kningen av bransleférbrukning, kostnaden foér
bransle samt utslappen av CO2 uteblir for de fartyg som idag nyttjar straket och som kommer
att nyttja korridoren och ger darmed en minskad miljopaverkan till féljd av etableringen av
vindkraftparken. Bredden pa korridoren kan eventuellt komma att paverka hur manga fartyg
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som kommer nyttja korridoren. En bredare korridor bedéms innebara en hogre framkomlighet
fg’jr sjofarten. For de fartyg som ar for stora/har for stort djupgaende for att passera mellan
Ostra och Vastra banken har inférandet av en korridor dock ingen paverkansreducerande
effekt.

En etablering av vindkraftpark Olof Skétkonung paverkar i ett scenario med lindrig eller
normal isvinter sannolikt inte sjofartens framkomlighet i omradet eller maéjligheterna till
effektiv isbrytning. Vid stranga isvintrar kan det férekomma havsis i S6dra Bottenhavet och i
den aktuella delen av Gavlebukten, som paverkar sjofartens framkomlighet i omradet. Langre
assistansstrackor och langre transitrutter for isbrytarna, till féljd av etablering av en eller flera
vindkraftparker i omradet, innebér ett 6kat behov av isbrytarkapacitet for att uppratthalla
tillgangligheten till berérda hamnar for vintersjofarten. | ett varsta scenario med svart islage i
Sodra Bottenhavet och brist pa isbrytarresurser kan tillgangligheten till hamnarna i omradet
komma att begransas. Svara isforhallanden forvantas dock endast uppsta ca en gang var
tionde ar och da under en tidsperiod av ca 1,5 vecka till ca 1,5 manad vilket begransar
paverkan. For att reducera paverkan pa vintersjofarten kan en utdkad isbrytarkapacitet vara
en paverkansreducerande atgard. Forutsattningarna for hur en utdkad isbrytarkapacitet kan
anvandas i paverkansreducerande syfte bor utredas narmare.

Inga specifika omraden av vikt for sjofarten sdsom ankringsomraden, angoringspunkter till
hamnar, lotsbordningsplatser eller VTS-omraden paverkas eller inskrénks vid etablering av
vindkraftpark Olof Skétkonung.

Straken mellan Grundkallen och Séderhamn samt mellan Grundkallen och Iggesund /
Hudiksvall, vilka ar utpekade som riksintresse kommunikationer sjofart - farled samt utpekade
omraden for sjofart enligt havsplanen, paverkas i det fall en etablering av vindkraftparken sker
utan korridor da fartygen pa dessa strak behéver omdirigeras till andra rutter.
Trafikintensiteten pa straket som I6per genom ansékningsomradet for Olof Skétkonung ar
dock mycket lag med ca 200 fartygspassager per ar. Trafiken antas omdirigeras till en rutt
oster om parken vilket medfor ruttforlangningar pa mellan 2 M - 7 M. Paverkan pa
straket/riksintresset mellan Grundkallen och Séderhamn samt pa straket/riksintresset mellan
Grundkallen och Iggesund / Hudiksvall bedoms som mattlig med anledning av den laga
trafikintensiteten och méjligheter till ruttomlaggningar med férhallandevis laga
ruttforlangningar. | det fall en etablering gors av flera vindkraftparker (Olof Skétkonung,
Fyrskeppet samt ej 6verlappande del av Najaderna), bedéms paverkan pa straket/riksintresset
mellan Grundkallen och Iggesund / Hudiksvall som hog, da den antagna ruttomlaggningen
medfor en ruttforlangning pa ca 21 M for de ca 80 fartyg som trafikerar straket.
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