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Annex A: Fordjupad
fordons- och
infrastrukturuppfoljning

I detta avsnitt presenteras den ursprungliga rapportens bedomningar av
antal fordon och behov till 2025 bredvid det verkliga utfallet till och med
2023. Data i detta kapitel bygger pa statistik fran Vagtrafikregistret samt
Trafikanalys.

A.1 Bedomning av antal fordon

2000 Nyregistrerade el-, gas-, etanol- och laddhybridbilar
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Figur 1. Nyregistrerade el-, biogas-, etanol- och laddhybridbilar i S6dermanlands
lan 2013-2024.



KUNSKAPSUNDERLAG FOR ETABLERING AV PUBLIK FOSSILFRI
TANK- OCH LADDINFRASTRUKTUR | SODERMANLANDS LAN TILL 2030

Annex A

A.1.1 Laddbara fordon

I Tabell 1 presenteras beddmningen av antalet laddbara fordon (elbilar
och laddhybrider) i S6dermanlands lan fér 2025 bredvid utfallet for 2023
och 2024. Uppskattningen av det totala antalet latta laddbara fordon
registrerade i Sddermanlands lan ar 2025 som gjordes i rapporten fran
2020 ar sannolikt lagre jamfoért med det verkliga utfallet.

2024 nyregistrerades strax over 2 500 laddbara personbilar i lanet (en
minskning fran cirka 2 900 nyregistreringar 2023) vilket gor det troligt
att antalet laddbara litta fordon &r fler an 17 000 under 2025. Antalet ldtta
elfordon (personbilar och litta lastbilar) registrerade i ldnet 6versteg den
tidigare rapportens uppskattning redan i slutet av 2023.

Det finns ocksa skal att anta att antalet elfordon kommer fortsétta oka i
snabb takt kommande &r (se Annex C). [ slutet av 2024 fanns det fyra tunga
ellastbilar registrerade i Sddermanlands lan. Sannolikt kommer antalet att
oka markant de kommande dren (se Annex C).

Tabell 1. Bedémning och utfall av antal laddbara fordon i S6édermanlands lan.

Fordonsslag Uppskattat antal Utfall antal fordon Utfall antal fordon
fordon 2025 (2020 2023 2024
ars rapport)
Latta laddbara fordon 15000 12 110 15105
(laddhybrider +
elfordon)
Varav latta elfordon 6 000 6 404 7 889
Tunga ellastbilar 10 5 4

A.1.2 Biogasfordon

Tabell 2 visar en jaimforelse mellan den ursprungliga uppskattningen fran
2020 for antalet biogasfordon registrerade i Sodermanlands lan ar 2025,
bredvid det faktiska utfallet for 2023 och 2024.

Resultaten visar att antalet latta biogasfordon ar firre &dn férvantat. Vart att
notera dr ocksa att antalet biogasfordon minskar i stéllet for att 6ka, vilket
antogs 2020. Minskningen forklaras av att EU:s regler for koldioxidutslapp
fran nya fordon gjort att fordonstillverkare lagt ned tillverkning av ldtta
biogasfordon.

Aven for tunga biogasfordon gér utvecklingen lingsammare dn vad som
uppskattades 2020. Uppdaterade uppskattningar finns i Annex C.

Tabell 2. Bedémning och utfall av antal biogasfordon i Sédermanlands lan.

Fordonsslag Uppskattat antal Utfall antal fordon Utfall antal fordon
fordon 2025 (2020 2023 2024

ars rapport)
Latta fordon 3500 1177 1099
Tung lastbil 100 21 20
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A.1.3 Etanolfordon

Tabell 3 visar en jamforelse mellan den ursprungliga uppskattningen fran
2020 for antalet etanolfordon i Sédermanlands l4n ar 2025 bredvid det
faktiska utfallet fér 2023 och 2024.

Resultaten visar att antalet etanolfordon ar firre dn forvantat. Minskningen
forklaras bland annat av att EU:s regler for koldioxidutslipp fran nya fordon
inte gynnar tillverkning av etanolfordon. Uppdaterade uppskattningar finns
i Annex C.

Tabell 3. Beddmning och utfall av antal etanolfordon i S6dermanlands lan.

Fordonsslag Uppskattat antal Utfall antal fordon Utfall antal fordon
fordon 2025 2023 2024
(2020 ars rapport)
Latta fordon 6 500 5904 5733
A.1.4 Vatgasfordon

Uppskattningen i 2020 ars rapport var att vatgas introduceras i pilotdrift
ildnet i mitten av 2020-talet for att forst efter 2030 6ka i betydelse.

Det saknas lattillgangliga data 6ver hur manga véitgasfordon som finns
registrerade i Sodermanlands lan. I februari 2025 fanns dock drygt 40 latta
vétgasfordon registrerade i Sverige (Car.info, 2025). Nya infrastrukturstod
kan eventuellt innebira att utvecklingen gar snabbare (se Annex F).

En uppdaterad uppskattning presenteras i Annex C.

Tabell 4. Bedomning och utfall av antalet vatgasfordon i S6dermanlands lan.

Fordonsslag Bedomt antal Utfall 2023 Utfall 2024
fordon 2025
(2020 ars rapport)
Latta fordon Ej beddmt Ingen uppgift Ingen uppgift
Tunga fordon 5 Ingen uppgift Ingen uppgift

A.1.5 Dieselfordon godkanda for biodieseldrift

Antal dieselfordon registrerade i ldnet som kan koéra pd HVO100 &r svart
att uppskatta. Statistik som visar vilka dieselfordon som ar godkanda for
att koras med HVO100 saknas. Daremot ar de allra flesta dieselfordon
som sdlts de senaste 10 aren godkénda for att koras med HVO100.
Uppskattningen i rapporten fran 2020 var att biodiesel framst skulle
anvindas inom reduktionsplikten. Den sédnkta nivan for reduktionsplikten
som tradde i kraft i januari 2024 gor att detta antagande har setts 6ver. En
uppdaterad uppskattning presenteras i Annex C.
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A.2 Konkurrerar de fossilfria
alternativen med varandra?

Antalet biogas- och etanolfordon registrerade i linet ar farre 4n vad som
antogs i rapporten fran 2020. Samtidigt 6verskred antalet laddbara fordon
uppskattningen fran 2020.

[ Figur 2 presenteras en bild éver hur nyregistreringen sett ut for fossila
alternativ (bensin- och dieselbilar samt elhybrider), laddbara (elbilar och
laddhybrider) samt biogas och etanol. Tydligt ar att nyregistreringarna
av biogas- och etanolfordon ligger pa en mycket 14g niva. Samtidigt 6kade
nyregistreringarna av laddbara fordon mycket kraftigt mellan 2017 och
2022, for att darefter plana ut nigot.

Skillnaden mellan minskningen i nyregistreringen av biogas- och
etanolfordon och 6kningen av laddbara fordon visar dock pa att
elektrifieringen huvudsakligen sker pa bekostnad av fossildrivna fordon.
Denna trend ar i sort sett densamma i Sodermanlands 14n som i landet i
stort.

Antal nyregistrerade laddbara-, fossila-, biogas- och etanolfordon i
Sédermanlands lan 2013-2024
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Figur 2. Nyregistrerade fossildrivna bilar, laddbara fordon samt biogas-
och etanolfordon i S6dermanlands lan 2013-2024.
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A.3 Antal laddpunkter

I rapporten fran 2020 gjordes en uppskattning av behovet av publika
snabbladdpunkter fér 2020, 2025 och 2030. Uppskattningen utgick
framforallt fran nyckeltal baserade pa antal laddbara fordon i l4net per
laddpunkt i lanet. Hansyn togs dven till trafikfloden och att laddstationerna
spreds ut geografiskt for att fa en god téckning dver hela linet.

I Tabell 5 presenteras hur antal elbilar per snabbladdpunkt har utvecklats i
Sverige fran 2018 till 2024. Som jamforelse fanns det vid utgangen av 2024

i Sodermanlands 14n 7 889 litta elfordon och cirka 220 snabbladdpunkter
med CCS-kontakt (Chargefinder, 2024; Trafikanalys, 2025). Det ger ungefar
35 latta elfordon per snabbladdpunkt.

Tillgdngligheten pa snabbladdare i Sodermanlands lan far anses vara
god i jamforelse med resten av landet. Det ar betydligt farre elbilar per
snabbladdpunkt i S6dermanlands l4n jamfoért med landet i stort. Den
geografiska spridningen ar dessutom ganska bra och laddplatserna ar
overlag placerade ndra storre tatorter och trafikleder.

Tabell 5. Utvecklingen av elbilar och snabbladdpunkter i Sverige mellan 2018 och
2024. Antalet elbilar har 6kat kraftigt, medan utbyggnaden av snabbladdning inte
hallit samma takt. Detta har lett till fler bilar per laddpunkt.

Antal latta elfordon i Antal Elbilar per
Sverige snabbladdpunkter snabbladdpunkt
med CCS-kontakt i
Sverige (250kW)
2018 19 325 Cirka 1 100 Cirka 18
2024 386 483 Cirka 6 300 Cirka 61

Tabell 6. Utvecklingen av elbilar och snabbladdpunkter i Sodermanlands mellan
2018 och 2024. Bade antalet elbilar och antal snabbladdpunkter har 6kat kraftigt.

Antal latta elfordon i Antal Elbilar per
Sodermanland snabbladdpunkter snabbladdpunkt

med CCS-kontakt
i S6dermanland

(=50kW)
2018 462 Cirka 30 Cirka 10
2020 1385 Cirka 55 Cirka 25
2024 7 889 Cirka 220 Cirka 35

10
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A.4 Antal biogastankstationer

Tabell 7 visar antalet biogastankstationer i Sodermanlands lan, jamfort
med den tidigare uppskattningen fran 2020. Nér det giller komprimerad
biogas (CBG) bedomdes att det skulle finnas sex tankstationer ar 2025 och
sju ar 2030. Utfallet for ar 2024 ar dock ldgre an férvantat. I dagslaget finns
fyra stationer. Fram till augusti 2024 fanns fem stationer, men stationen i
Nykoping har darefter stangts. For flytande biogas (LBG) bedémdes antalet
stationer vara tva bade 2025 och 2030, men i dagslaget finns ingen station.

Tabell 7. Antalet biogastankstationer i SOdermanlands lan 2024 jamfért med
bedémningarna som gjordes i rapporten fran 2020. For CBG finns idag fyra
stationer jamfort med den tidigare bedémningen pa sex for 2025, och for LBG
finns ingen station i stallet for de tva som bedémdes 2020.

Typ av Bedomt antal 2025 Beddmt antal 2030 Utfall 2024
biogastankstation (2020 ars rapport) (2020 ars rapport)

Komprimerad biogas 6 7 4
(CBG)

Flytande biogas (LBG) 2 2 0

A.5 Antal biodiesel- och
etanoltankstationer

Beddomningen i planen fran 2020 var att befintliga tankstationer for etanol
(E85) och biodiesel, bade sett till antal och geografisk spridning, redan da
tackte behovet for 2030.

Befintliga tankstationer for biodiesel och etanol (E85) bedoms fortsatt vara
tillrackliga for att mota behoven i Sodermanlands 14n fram till 2030. For
biodiesel ar infrastrukturen flexibel. Befintliga dieselstationer kan enkelt
anpassas for att leverera HVO100. Vid behov kan dven nya HVO100-tankar
etableras vid befintliga drivmedelsstationer till en relativt 1ag kostnad.

Nér det géller E85 dr utmaningen snarare att sikerstalla att ett tillrickligt
antal tankstationer finns kvar, eftersom antalet fordon som kan anvinda
E85 minskar. Om utfasningen av etanolbilar fortsétter kan det paverka
drivmedelsbolagens incitament att behalla E85 vid befintliga stationer.

En viss uppfoljning kan darfor vara motiverad for att sakerstalla att
mojligheten att tanka E85 finns kvar i lanet.

"
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Annex B: Fordjupad
aktualitetsprovning

Rapporten fran 2020 innehaller flera delar som alla spelar in i beddmningen
av behovet av infrastruktur och en 6nskvard utveckling av anvindningen

av drivmedel. I detta kapitel gors en sammanfattning samt en
aktualitetsprovning av de viktigaste faktorerna.

De ursprungliga texterna for de delar som inte uppdaterats ingar som
bilagor till denna rapport. I Tabell 8 presenteras en sammanfattning
av de ingdende faktorerna i planen frdn 2020 samt om de &r i behov av
uppdatering.

Tabell 8. Sammanfattning av kapitel i rapporten fran 2020 som aktualitetsprovats
och en bedémning om de ar i behov av uppdatering.

Kapitel i rapporten fran 2020 I behov av
uppdatering

Kartldggning av férutsattningar for 6kad produktion av biodrivmedel Nej

Uppskattad efterfragan pa el for elfordon Ja

Framtidsscenarier for drivmedelsanvandningen i Sédermanlands 1an Ja

Milj6- och samhallsnyttor med olika vagar till en fossilfri fordonsflotta Nej

Malbild och drivmedelsstrategi for Sédermanlands lan Nej

Beddmning av behov for infrastruktur for elfordon och férnybara Ja

drivmedel

Planering av genomférande Ja

B.1 Kartlaggning av forutsattningar for
o6kad produktion av biodrivmedel

Den biomassapotential som kartlades gillde biomassa som var lamplig

for att utvinna energi pa ett kostnads- och energieffektivt sitt.

Fokus lag framfor allt pa biomassa for produktion av biodrivmedel till
transportsektorn. Det var den praktiska biomassapotentialen som beskrev
hur mycket biodrivmedel som, med kidnda tekniker och marknadspriser, var
praktiskt mojlig att producera. I kartlaggningen redovisades for respektive
ravarubas den praktiska biomassapotentialen dels i ravarans vikt i enheten
ton torrsubstans (ton TS), dels i gigawattimmar biodrivmedel (GWh).

Den sammanlagda praktiska biomassapotentialen i S6dermanlands lan
bedomdes till cirka 400 000 ton TS, fordelat pa de ravarutyper som visas
i Figur 3. Av denna méngd biomassa bedémdes det mdjligt att producera
cirka 1100 GWh biodrivmedel.

Som underlag till 2020 ars rapport togs en vetenskaplig rapport fram av en
forskargrupp vid IVL - Svenska Miljoinstitutet och Lunds universitet som
omfattade Sverige som helhet. Gruppen gjorde uppskattningar av hur stor

12
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den svenska produktionen av biodrivmedel kan vara 2030. Bdde en mer
forsiktig och en mer ambitids uppskattning gjordes. Den mer forsiktiga
uppskattningen var ungefir 15 TWh svensktillverkade biodrivimedel, medan
den mer ambitiosa uppskattningen uppgick till ungefar 28 TWh ar 2030.

Praktisk biomassapotential for Sodermanlands lan (ton TS)

Slam 1HH

Industriavfall

Hushallsavfall

Skogsindustrins restprodukter
Godsel

Vallgrodor

Spannmal

Odlingsrester

20000 40000 60000 80000 100000 120000
ton TS

Figur 3. Praktisk mangd biomassa i enheten ton torrsubstans (ton TS)
i Sodermanlands lan som lampar sig for produktion av biodrivmedel.

B.1.2 Aktualitetsprovning

I kartlaggningen for S6dermanlands l4n gjordes stora begransningar
gallande den mangd biomassa som beddmdes ha praktisk potential. Sedan
2018 har prisbilden for biodrivmedel férandrats, och efterfragan har

okat. Sarskilt gillande biodrivmedel som kan anvdndas for att uppfylla
reduktionsplikten. Den forandrade prisbilden kan innebéra att ytterligare
praktisk potential tillkommer. Bedomningen ar 4nda att 1100 GWh ar ett
fortsatt rimligt antagande fér S6dermanlands lan. En bidragande orsak
till detta antagande ar att potentialen, dven efter en kraftig justering, vida
overstiger den nuvarande produktionen.

Ur ett nationellt perspektiv bedéms rapporten fran IVL och Lunds
universitet fortfarande vara aktuell. En uppdaterad studie skulle sannolikt
resultera i ndgot justerade siffror, men i samma storleksordning (15+
TWh). Givet att energimangden for biodrivmedel som séljs i Sverige och
ar tillverkade av svensk ravara uppgar till strax under 3 TWh, finns goda
mojligheter att 6ka den inhemska produktionen. Detta dven om den totala
potentialen skulle justeras nagot (2030 sekretariatet, 2024).
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B.2 Uppskattad efterfragan
pa el till elfordon

I rapporten fran 2020 konstaterades att det ar svart att forutse hur
manga elbilar och laddhybrider som kommer att finnas i fordonsflottan
i Sodermanlands l&n ar 2030. Rapporten redovisade ett antal prognoser
fran myndigheter och intresseorganisationer och spannet var stort.
Bedomningen for antalet laddbara fordon i Sverige som helhet varierade
mellan 400 000 och 1200 000 fordon.

I rapporten antogs att utfallet till 2030 skulle hamna i den 6vre delen

av detta spann, vilket resulterade i en uppskattad efterfragan pa el for
laddning av personbilar pa cirka 70 GWh. Det konstaterades dven att
laddning av tunga fordon skulle paverka elbehovet, men denna paverkan
kvantifierades inte. Inte heller genomfordes nagon analys av hur
efterfragan pé effekt kan fordelas 6ver dygnet.

B.2.1 Aktualitetsprévning

Utvecklingen av antal laddbara fordon de senaste aren har gatt snabbare 4n
vad de flesta prognoser visat. I Sodermanlands 1an fanns det i slutet av 2024
over 15 000 registrerade laddbara fordon. Detta 6verstiger den tidigare
uppskattningen for 2025 som 1ag pé just 15 000 fordon (Trafikanalys, 2025).
Beddmningarna i 2020 ars rapport var alltsd i underkant.

En ny analys av utvecklingen av laddbara fordon, med sarskilt fokus pa rena
elfordon, aterfinns i Annex C. Det 0kade antalet elfordon innebér att den
uppskattade efterfragan pa el behover justeras. En uppdaterad prognos
finns redovisad i Annex E.

B.3 Framtidsscenarier for
drivmedelsanvandningen i
Sodermanlands lan

12020 ars rapport presenterades fyra scenarier for utvecklingen av
transportsektorn i Sddermanlands 14n med avseende pa drivmedels-
anvandning. I det mest ambitidsa scenariot (Figur 4) antogs att det skulle
finnas 1200 000 laddbara fordon i Sverige ar 2030, varav cirka tre procent
i Sodermanlands lan.

Scenariot inkluderade dven en positiv utveckling av tillgdngen pa
biodrivmedel, att ddvarande nivaer i reduktionsplikten skulle uppfyllas

(en stegvis 6kning till 66 procent minskning av vaxthusgasutslapp fran
diesel jamfort med fossil diesel, och 28 procent for bensin), samt en 6kning
av antalet gasfordon.
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I de mer forsiktiga scenarierna antogs en langsammare elektrifieringstakt,
lagre nivder for reduktionsplikten och en begransad tillgang till
biodrivmedel. Ett gemensamt antagande for samtliga scenarier var att
vitgas inte skulle introduceras i mer d&n marginell omfattning fére 2030.

3000
2500 M
m Diesel
W Bensin
2000 -- -- - - I ® Naturgas
HVO (ren)
HVO (I3ginblandad)
é 4505 ®FAME (ren)
(G} @ FAME (laginblandad)
® Etanol (i E8S och ED95)
@ Etanol/biobensin (ldginblandat)
1000 r 1Biogas (I fordonsgas)
@ Energieffektivisering till f8ljd av elektrifiering
mEl
500 | | = W Vatgas

2017 2020 2045

Figur 4. Beraknad utveckling av transportsektorns energianvandning
Sodermanlands lan i enlighet med best-case-scenariot i rapporten fran 2020.

B.3.1 Aktualitetsprovning

Utvecklingen av laddbara fordon har gatt snabbare dn vad som antogs i
scenarierna. Nya antaganden kring denna utveckling redovisas i Annex C.

Nar det géller biodrivmedel har utvecklingen delvis avvikit fran tidigare
antaganden. Antalet fordon som drivs med rena biodrivmedel har okat
ilangsammare takt dn férvantat, och nivaerna for reduktionsplikten
har justerats ned. Uppdaterade antaganden kring dessa férdndringar
presenteras ocksa i Annex C.

B.4 Miljo- och samhallsnyttor med olika
vagar till en fossilfri fordonsflotta

Lansstyrelser och regioner har en viktig roll i att bidra till flera samhalls-
och miljomal. Detta omfattar bland annat att verka for klimat- och miljomal,
hallbar tillvaxt och utveckling. De ska dven tillhandahalla lokaltrafik, framja
invanarnas halsa samt minska samhéllets sarbarhet. Valet av drivmedel
paverkar flera av dessa mal.

Behovet av forbattrade beslutsunderlag kring fornybara drivmedel ledde till
att elva lansstyrelser och regioner gemensamt finansierade framtagande av
ett kunskapsunderlag pad omradet. Det resulterade i studien Perspektiv pa
svenska fornybara drivmedel - Utviardering utifran miljokvalitets- och
samhillsmal samt scenarier for inhemsk produktion till 2030. Studien
utfordes av RISE (Research Institutes of Sweden) pa uppdrag av BioDriv Ost.
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I studien utvirderades hur olika férnybara drivmedel bidrar till ett antal
olika mal. Urvalet av mal gjordes utifran tva kriterier: dels de méal som
identifierats som hogt prioriterade i lansstyrelsernas och regionernas
verksambheter, dels de mal som bedomdes mest relevanta i relation till
produktion och anvandning av drivimedel (se Tabell 9). Utvarderingen
omfattade bade kvalitativa och kvantitativa kriterier samt en analys av
kostnadseffektivitet.

Studien fokuserade pa drivmedel som produceras i Sverige av svenska
révaror. Detta eftersom paverkan pa svenska miljo- och samhéllsmal till
stor del beror pa var rdvaran kommer ifrdn och var produktionen sker.
Malens utvédrdering genomfordes frimst ur ett nationellt perspektiv.

Flera framtidsscenarier analyserades, med syfte att illustrera
samhaéllseffekter vid olika vigval. Studien belyste dven hur nara malet

om en fossiloberoende fordonsflotta till ar 2030 det ar mdjligt att komma
med hjalp av inhemskt producerade férnybara drivmedel. Den tydligaste
slutsatsen var att en 0kad produktion av fornybara drivmedel fran svenska
ravaror ar avgdrande. Dessa vardekedjor genererar generellt sett hog
miljo- och samhallsnytta, sirskilt i jAimforelse med importerade och fossila
drivmedel.

I en jamforelse mellan olika fornybara alternativ visade el och biogas
genomgaende béttre resultat &n dvriga kommersiellt tillgingliga drivmedel
utifran de utvirderade kriterierna.

Tabell 9. Sammanfattning av miljo- och samhallsmal som i rapporten fran 2020
utvarderades i relation till olika vagar till en fossilfri fordonsflotta.

Miljémal Samhallsmal

Begransad klimatpaverkan Energieffektivitet

Frisk luft Forsorjningstrygghet / Krisberedskap /
Starkt totalférsvar

Giftfri miljo Omstallning till en cirkuldr och biobaserad
ekonomi

God bebyggd miljo Regional tillvaxt

Landsbygdsutveckling

Okad livsmedelsproduktion

Anstandiga arbetsvillkor

B.4.1 Aktualitetsprévning

De nationella miljo- och klimatmaélen &r fortsatt minst lika relevanta som
vid tidpunkten for studiens genomférande. Den samhéllsutveckling som
skett under de senaste aren har dessutom forstérkt vikten av ett robust
sambhdlle och en trygg energiforsorjning.
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Bedomningen dr att studiens resultat och slutsatser i huvudsak
fortfarande ar aktuella. Det bor dock noteras att studiens scenarier
for drivmedelsfordelning inom transportsektorn ar 2030 sannolikt
underskattar andelen elfordon. Denna avvikelse paverkar dock inte
studiens huvudsakliga slutsatser i ndgon storre utstrackning.

B.5 Malbild och drivmedelsstrategi
for Sodermanlands lan

En central del i rapporten frdn 2020 var den strategiska prioriteringen av
drivmedel. Samma prioriteringslista fanns dven i de regionala planerna for
infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel i Stockholms, Uppsala,
Vastmanlands, Orebro och Ostergdtlands lin.

Listan baserades pa en rad bakomliggande analyser. Inte minst
underlagen kopplade till miljo- och samhéllsnyttor samt de scenarier
som togs fram gillande transportsektorns utveckling. Sa har ser
drivmedelsprioriteringen ut:

1. El, vatgas och biogas

2. Etanol

3. Biodiesel

4. Fossilt (med inblandning av fornybart)

Vart att notera dr att en viktig princip ndr prioriteringslistan togs fram, var
att framja simultan tillvaxt av alla hallbara alternativ. Listan ar ett resultat
av en sammanvigd bedomning och ska alltsa inte tolkas som att vissa
alternativ alltid ar klimat- och miljomaéssigt battre dn andra.

B.5.1 Aktualitetsprovning

Den strategiska drivmedelsprioriteringen ar fortfarande aktuell. BioDriv
Ost har vidareutvecklat konceptet och paketerat det i den sa kallade DRIV-
modellen (BioDriv Ost, 2023). Modellen bygger pa fyra grundliggande
principer:

Diversifiering av drivmedelsalternativ for att sdkerstédlla en snabb och
effektiv omstéllning.

Riskspridning for att minska risken for bristsituationer och prisékningar
kopplade till ett visst alternativ.

Infrastruktur som byggs ut kostnadseffektivt samtidigt som befintlig
infrastruktur nyttjas.

Vi l6ser flera problem pa samma gang genom att bidra till flera miljo- och
samhallsnyttor nar transportsektorn staller om fran det fossila.

17



KUNSKAPSUNDERLAG FOR ETABLERING AV PUBLIK FOSSILFRI
TANK- OCH LADDINFRASTRUKTUR | SODERMANLANDS LAN TILL 2030

Annex B

Prioriteringslistan stimmer vil 6verens med flera nationella
styrmedel och riktlinjer. Exempelvis klimatpremien for tunga lastbilar,
statliga miljobilsdefinitionen samt Upphandlingsmyndighetens
hallbarhetskriterier for latta fordon (SFS 2020:750. Férordning om
statligt stod till vissa miljofordon, 2020) (SFS 2020:486. Forordning
om miljo- och trafiksdkerhetskrav for myndigheters bilar, 2020)
(Upphandlingsmyndigheten, u.d.).

B.6 Bedomning av behov av
infrastruktur for elfordon och
fornybara drivmedel

En central del i 2020 ars rapport var bedémningar 6ver férvantat behov av
tank- och laddinfrastruktur. Prognoser over antalet fordon som kommer att
anvanda de olika drivmedelsalternativen kombinerades med olika metoder
for att bedoma forvantat infrastrukturbehov 2030.

Resultaten presenterades i form av kartor dir nuvarande infrastruktur
(exempelvis antal snabbladdpunkter) samt forvantat tillkommande behov
for varje kommun framgick, se Figur 5 for exempel. I Tabell 10 summeras
beddémningarna for varje drivimedelsalternativ.

\

¢ Q@ ’llf”J\”\’

e A

@ Snabbladdplats

® Normal, semisnabb, snabb

» Normal, snabb

@ Semisnabb, snabb

{7 Kommungriins

l [ Lansgrins

N = Allmén vag (vagnr < 500)

- Motorvig, motortrafikied
" Befintliga
(_snabbladdpunkter + )
2030

Figur 5. Exempel pa hur bedomt infrastrukturbehov 2030 presenterades i
rapporten fran 2020. "Nulaget” 2018 visades till vanster i ovalerna och bedémt
tilkommande behov visades till héger om +-tecknet.
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Tabell 10. Sammanstallning fran rapporten fran 2020 6ver "nulage” (2017) samt
beddmt summerat infrastrukturbehov fér olika alternativ.

Typ av infrastruktur

Befintlig
infrastruktur i
Sodermanlands
lan 2017

Uppskattat
tillkommande
behov 2030

Kommentar

Endast rena elfordon bedémdes ha
behov av snabbladdning. Behovet av

spgat)kljllk;?addpunkter (250 33 Cirka 320 arjtal sna.bbladdpunkter beraknades med

kW) hansyn till nyckeltal (antal sna.bbladdare
per elfordon), genomfartstrafik och krav
pa god geografisk spridning.

Antalet biogasfordon som anvander

Biogastankstationer, 3 4 komprimerad gas antogs 6ka. Framsta

CBG faktorn var att trygga en god geografisk
spridning.

Beddmningen var att fordon som
. ) anvander flytande biogas kommer att 6ka.

Biogastankstationer, .

LBG 0 2 | Tankstationerna kan komma att placeras
i anslutning till stérre konsumenter, men
med forslag pa Eskilstuna och Nykoping.
Beddmningen var att tillgangliga

Publika volymer biodiesel (framst HVO)

biodieseltankstationer Cirka 8 0 | framst skulle behdvas for att uppfylla

(RME/HVO) reduktionsplikten. Behovet av ytterligare
tankstationer bedémdes darfor som lagt.
Beddmningen var att infrastrukturen for
E85 var mycket god. Utmaningen i ett

Etanol (E85) Cirka 65 0 | 2030-perspektiv var snarare att férhindra
nedlaggning av befintliga tankstationer an
att verka for nya tankstationer.

ED95 beddmdes framst nyttjas av

Etanol (ED95) 0 0 tunga fordon och antal prognostiserade

fordon motiverade inga nya publika
tankstationer.

B.6.1 Aktualitetsprovning

Som tydligt framgar i Tabell 10 var bedomningen att den frimsta
utmaningen 14g i antalet tillkommande publika snabbladdpunkter.
Utvecklingen av laddbara fordon har gatt snabbare &n vad som antogs i
2020 ars rapport (Annex C) men antalet publika snabbladdningspunkter
har inte utvecklats i samma takt. Samtidigt har utvecklingen av antalet
gas- och etanolfordon gatt ldangsammare dn vad som antogs. Sammantaget
ar det relevant att uppdatera behovet av infrastruktur for elfordon och
féornybara drivmedel.
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B.7 Planering av genomforande

I kapitlet Planering av genomférande presenterades forslag pa offentliga
aktorers roll i etableringen av tank- och laddinfrastruktur. En uppdelning
gjordes pa lansstyrelsens respektive regionens roll. Forslag gavs dven pa
mojliga insatser for lanets kommuner. I Tabell 11 och Tabell 12 presenteras
en sammanfattning.

Tabell 11. Sammanstallning fran rapporten fran 2020 éver mojliga framjande
insatser for Lansstyrelsen i Sédermanlands 1an samt Region Sérmland.

Forslag till mojliga insatser fran Lansstyrelsen i S6dermanlands lan

och Region Sormland
Lansovergripande 6verenskommelse om att upphandla och nyttja fornybara drivmedel.

Utveckla stédjande och framjande insatser och projekt.

Driva och inga i natverk samt verka for 6kad storregional samverkan och nationellt
paverkansarbete.

Verka for 0kad lokal drivmedelsproduktion.

Verka for en god spridning av infrastruktur for fornybara drivmedel pa lansniva.

Okade insatser for en starkt krisberedskap.

Samverkan for att mota kapacitetsproblemen i elnatet

Okade insatser fér mobility management

Tabell 12. Sammanstallning fran rapporten fran 2020 6éver mojliga framjande
insatser for kommunerna i Sédermanlands lan

Forslag till mojliga insatser fran kommunerna i Sodermanlands lan

| omradesbestammelser och detaljplan peka ut mark som ar lamplig for etablering av
ladd- och tankstationer.

Stalla krav pa installation av laddinfrastruktur i samband med markanvisningsavtal.

Etablera och eventuellt dven driva tank- och laddinfrastruktur pa platser dar behov av
infrastruktur finns, men dar det saknas kommersiella forutsattningar.

Ta en aktiv roll i sdval produktion, anvandning som etablering av infrastruktur for el och
andra férnybara drivmedel i de fall dd kommunen ager energibolag/avfallsbolag som pa
olika satt kan generera fornybara drivmedel.

Bidra till att skapa efterfragan pa fornybara drivmedel genom att i upphandlingar stalla
krav pa att fordon och transporter ska anvanda fornybara drivmedel. Detta galler bada
egna fordon och transporttjanster.

Bidra till att skapa efterfragan pa fornybara drivmedel genom att i upphandlingar stélla
krav pa att fordon och transporter ska anvanda férnybara drivmedel

Ge stdd och vagledning kring etablering av infrastruktur for hemmaladdning av elfordon,
exempelvis genom den kommunala energiradgivningen.

Verka for god skyltning till tankning/laddning av férnybara drivmedel.

Soka bidrag for etablering av ladd- och tankinfrastruktur nar sa ar mojligt samt informera
andra aktérer om bidrag som finns tillgangliga att sdka.

B.7.1 Aktualitetsprovning

Gemensamt for de foreslagna atgarderna var dels att de var kortfattat
beskrivna, dels att lanets kommuner endast i begransad omfattning
tillfrdgats om vilket infrastrukturbehov de sag framover samt vilken roll de
sdg sig ha i etableringen. Den sammantagna beddmningen ar att det finns
ett behov av att uppdatera och justera fokus pa kapitlet.
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Annex C: Uppdaterade
fordonsprognoser

Syftet med att goéra en bedomning av antal fordon ar att darefter uppskatta
infrastrukturbehovet. Jimfort med rapporten fran 2020 har ett antal
justeringar gjorts, se Tabell 13 for en sammanfattning.

Gallande dieselfordon som kan koéra pa biodiesel har det inte gjorts

en bedéomning av antal fordon. Detta pa grund av att i stort sett alla
dieselfordon har mojlighet att anvinda biodiesel i form av HVO100, men
langt ifran alla gor det. Darfor ligger begransningen i pris och tillgdng
snarare an i antal fordon.

I rapporten fran 2020 antogs att HVO framst anvands for att klara
reduktionsplikten. Med sankta reduktionspliktsnivaer kan tillgangen pa
HVO100 komma att 6ka, men som beskrivs ovan, ar det inte mojligt att
gora en bedomning av antal dieselfordon som har mojlighet att koras pa
biodiesel.

I Tabell 14 presenteras en sammanstallning av uppdaterade bedomningar
av antal fordon i S6dermanlands lan till 2030.

Tabell 13. Sammanfattning av justerade fordonsparametrar jamfért med
rapporten fran 2020.

Antalet laddbara fordon i Sverige ar 2025 och 2030 &kar.

Storre andel laddbara fordon i S6dermanlands lan 2030.

Okat antal tunga laddbara fordon 2030.

Antal latta biogasfordon justeras ned.

Antal tunga biogasfordon justeras ned.

Antal latta etanolfordon justeras ned.

Antal tunga etanolfordon justeras ned.
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Tabell 14. Sammanstallning av bedémningar av antal biogas-, etanol-, vatgas och
elfordon i rapporten fran 2020 samt uppdaterade bedémningar av antal fordon i
Sédermanlands lan till 2025 respektive 2030.

Fordonstyp

Uppskattat antal
2025

Uppskattat antal
2030

Uppskattat antal
2025 (uppdaterat

Uppskattat antal
2030 (uppdaterat

(2020 ars rapport)

(2020 ars rapport)

antagande)

antagande)

Biogas (latt fordon) 2000 4600 1000 <800
Etanol (latt fordon) 6500 6500 5500 <4000
El (latt fordon) 6 000 18 000 9000 29000
Vatgas (latt fordon) Ej bedomt Ej bedomt Ett fatal Ett fatal
Biogas (tungt 100 200 30 60
fordon)

Etanol (tungt Ej bedémt £j bedsmt 0 0
fordon)

El (tungt fordon) 10 20 10 100

vatgas (tungt 5 15 Ett fatal Ett fatal

fordon)

C.1 Laddbara fordon (latta)

Denna rapport behandlar publik infrastruktur med fokus pa elfordon.
Eftersom snabbladdning dr en central del av infrastrukturen ligger analysen
framst pa rena elbilar. En enklare beddmning av laddhybrider ingar ocksa,
eftersom rapporten dven tar upp normalladdning och effektbehov for
laddbara fordon.

12020 ars rapport togs flera scenarier fram for utvecklingen av antalet rena
elbilar per kommun i S6dermanlands lan. Pa kort sikt gjordes antaganden

om att okningen av antal nyregistrerade elbilar skulle motsvara en

extrapolering av nyregistreringsdata med hjilp av ett andragradspolynom.

P4 langre sikt baserades berdkningarna pa ett antagande om att Sverige vid
ett visst ar skulle ha ett visst antal elbilar totalt. Fordelningen per kommun
gjordes utifran procentuella nycklar. Denna metod bedéms i grunden vara
rimlig, men vissa justeringar har gjorts eftersom prognoserna for antalet
laddbara fordon i Sverige ar 2030 har férandrats.

C.1.1. Scenarier for elbilsutveckling i Sverige

Nar 2020 ars rapport skrevs anvdndes en prognos om elbilsutveckling

fran Power Circle, som visade att det skulle finnas 1,2 miljoner laddbara
fordon i Sverige ar 2030 i ett bista scenario. Sedan dess har nya prognoser
presenterats som visar pa en storre variation i utvecklingen.

En uppdaterad analys har exempelvis finansierats av Energiforsk och
utforts av Power Circle och Sweco (Energiforsk, 2022). Den bygger pa att
nyregistreringen av laddbara fordon féljer en S-kurva, dar utvecklingen
borjar langsamt, accelererar snabbt och dérefter planar ut.
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Prognosen tar hinsyn till den starka elektrifieringstrenden globalt

samt de styrmedel som inforts bade i Sverige och inom EU. I rapportens
hogscenario for personbilar antas att det kommer att finnas cirka 2,5
miljoner elbilar och omkring 500 000 laddhybrider i Sverige ar 2030. Det ar
dock inte langre rimligt att anta att det kommer finnas 2,5 miljoner elbilar i
Sverige ar 2030. Det skulle da kravas att 100 procent av alla nyregistrerade
latta fordon fran och med 2025 till och med 2030 skulle vara elbilar.

En annan beddmning har gjorts i en rapport fran Regeringskansliet i
samband med framtagandet av ett handlingsprogram fér infrastruktur

for alternativa drivmedel (Landsbygds- och infrastrukturdepartementet,
2025). Denna analys bygger pa nationell statistik och observerade

trender i nyregistreringar, men utgér fran en mer linjar utveckling, dar
elektrifieringstakten 6kar i en jamn takt. Rapporten tar dven hinsyn till hur
konjunkturen paverkar nybilsforsiljningen, dér en minskad kopkraft hos
hushéllen kan leda till en langsammare omstéllning.

Dessutom lyfter rapporten fram att en stor andel av de laddbara fordon
som registreras i Sverige exporteras vidare. Detta har framfor allt skett
under perioden 2023-2025, vilket paverkat det faktiska antalet elbilar

i landet.

Aven forandringar i ekonomiska styrmedel har haft en inverkan.
Avskaffandet av klimatbonusen har lett till att antal elbilar har 6kat
langsammare an tidigare férvintat och att avmattningen i 6kningen

av antal laddhybrider inte har intraffat. Med tanke pa dessa faktorer
uppskattas det totala antalet elbilar i Sverige uppga till cirka 800 000 ar
2030. Samtidigt uppskattas antalet laddhybrider uppga till drygt 500 000.

Ar 2024 finansierade Energiforsk en studie dir Profu tog fram scenarier
for transportsektorns utveckling till 2030 och 2045. (Energiforsk, 2024) I
studien har ett tekno-ekonomiskt perspektiv, dar kostnader for teknik och
drivmedel styr utvecklingen, anvants som utgangspunkt for scenarierna.
Enligt Profus analys kommer elektrifieringen av vagtransportsektorn att
vara omfattande och en stor del av den latta fordonsflottan kommer att
besta av elbilar. I stéllet for att ange ett specifikt antal elbilar fokuserar
modellen pa trafikarbete och andelen av den totala fordonsflottan.

I deras basscenario, som speglar nuvarande politik samt de styrmedel och
riktlinjer som har beslutats pa nationell niva och i EU, bedéms elbilar och
brénslecellsbilar (varav rimligen den absoluta merparten elbilar) sta for 31
procent av trafikvolymen inom den litta fordonsflottan ar 2030. Samtidigt
berdknas laddhybrider st for 16 procent av trafikvolymen. Utifran denna
rapport kan ett forenklat antagande goras som innebar att uppskattad
andel trafikvolym med laddbara fordon motsvaras av samma andel av det
totala antalet latta fordon. Det skulle i sa fall innebara att det finns drygt
1,7 miljoner latta elfordon samt cirka 900 000 laddhybrider ar 2030.
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[ Tabell 15 sammanstills beddmningar fran rapporterna, dar skillnaderna
mellan prognoserna kan forklaras av valda metoder och skilda antaganden
om marknadsutvecklingen. Styrmedel och andra omvérldsfaktorer har haft
en betydande inverkan pa nyregistreringen av litta elfordon. Den snabba
tillvaxt som praglade marknaden fram till borjan av 2022 har avstannat.

En prognos som pekar pa over tva miljoner litta elfordon i Sverige till 2030
bedodms i dagslaget som orealistisk. Det skulle krava att i princip samtliga
nyregistrerade latta fordon fran 2025 och framat ar eldrivna. Mot bakgrund
av detta gors i denna rapport en mer nyanserad bedomning. Antalet latta
elfordon ar 2030 uppskattas landa nagonstans mellan 800 000 och

1700 000. For att nd den 6vre delen av detta spann krévs dock ytterligare
styrmedel som styr kraftigt mot 6kad efterfragan pa elbilar och att dessa
infors inom en snar framtid.

Tabell 15. Sammanstallning av bedémningar fran tre rapporter som innehaller
analyser av hur manga latta elfordon respektive laddhybrider det bedéms finnas
i Sverige 2030.

Rapport Bedémt antal Bedémt antal

latta elfordon i laddhybrider i

Sverige 2030 Sverige 2030

Energiforsk (2022) - Langsiktiga scenarier for Cirka 2 500 000 Cirka 500 000
introduktion av elfordon (hog-scenario)

Energiforsk (2024) - Scenarier for Cirka 1 700 000 Cirka 900 000

transportsektorns utveckling till 2030 och
2045 (beréknat utifran trafikvolym i bas-
scenariot)

Regeringskansliet (2024) - Sveriges utkast Cirka 800 000 Cirka 500 000
till handlingsprogram i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning
(eu) 2023/1804 av den 13 september

2023 om utbyggnad av infrastruktur for
alternativa drivmedel och om upphdvande av
direktiv2014/94/EU (AFIR)

C.1.2. Justerad 6kningskurva for latta elbilar
i Sodermanlands lan till 2025

12020 ars plan berdknades 6kningen av antalet elbilar i lanet pa kort sikt
med hjalp av ett andragradspolynom. Utvecklingen de senaste aren har
varit nara exponentiell men trenden har under 2024 mer atergatt till att
folja uppskattningen i rapporten fran 2020 (Figur 6).

Den mycket kraftiga 6kningen mellan 2020—2022 medfor att det finns
behov av att justera kurvan 6ver hur antalet elbilar kommer o6ka i lanet
framover. Vidare antas att nyregistreringen av laddhybrider pa sikt
stannar av. Utifrdn nyregistreringsstatistik ser det i nuldget ut som att
antal nyregistrerade laddhybrider per ar kan ha natt sin topp, bade i
Sodermanlands lan och i Sverige som helhet.
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Under 2022 registrerades 66 775, 2023 registrerades 61 235 och
2024 registrerades 63 274 (Trafikanalys, 2025) (Trafikanalys, 2024)
(Trafikanalys, 2023).

Sammantaget ar uppskattningen i denna rapport att det i SoOdermanlands
1an 2025 kommer finnas drygt 9 000 elbilar och cirka 8 000 laddhybrider.

Utveckling av antal elbilar i Sodermanlands lan fran
2017-2024 samt extrapolering till 2026
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Figur 6. Utveckling av antal elbilar i Sédermanlands lan fran 2017-2024 samt
extrapolering till 2025 givet en tillvaxt som foljer ett andragradspolynom.

C.1.3. Justerat antal latta laddbara fordon
i Sodermanlands lan 2030

Att uppskatta antalet laddbara fordon i Sédermanlands 14n ar 2030 ar en
komplex uppgift. Anledningen ar att analyser av hur manga laddbara fordon
det kommer finnas i hela Sverige ar 2030 varierar kraftigt.

Power Circle tog ar 2022 med stod av Sweco fram en separat bedomning av
andelen laddbara fordon i respektive ldn (Power Circle, 2022) (Energiforsk,
2022). For Sodermanlands 1an uppskattas denna andel till cirka 42

procent ar 2030, varav cirka 70 procent elbilar och 30 procent laddhybrider.
Baserat pa den senaste utvecklingen av fordonsflottan motsvarar detta
totalt 69 000 laddbara fordon, cirka 48 000 elbilar och latta ellastbilar samt
cirka 21 000 laddhybrider.

I den tidigare rapporten fran 2020 antogs att Sodermanlands andel av
landets laddbara fordon motsvarade lanets andel av den totala latta
fordonsflottan, vilket vid utgangen av 2024 var strax over 2,9 procent
(Trafikanalys, 2024). De senaste aren har visat att nyregistreringen av latta
laddbara fordon varierar mellan olika lan.
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I Tabell 16 och Tabell 17 framgar att andelen nyregistrerade elbilar i
Sédermanlands 14n dr nagot ldgre &n lanets andel av nyregistrerade fordon
totalt sett. Mot denna bakgrund justeras beddmningen ned till 2,4 procent
av den nationella flottan, vilket motsvarar mellan 19 000 och 40 000 litta
elfordon i Sodermanlands 1an ar 2030, beroende pa vilket nationellt
scenario som anvands for berakningen.

Tabell 16. Utveckling av antal nyregistrerade elbilar i Sddermanlands lan i
forhallande till antal nyregistreringar av elbilar i Sverige.

S LE G ERIELT I ET Sverige Andel

L ERIELT I ET)

2020 560 28 097 2,0%
2021 1151 57 881 2,0%
2022 1823 96 163 1,9%
2023 1850 112775 1,6 %
2024 1585 94839 1,7 %
Medel 1,8 %

Tabell 17. Utveckling av antal nyregistrerade bilar i S6dermanlands lan i férhallande
till nyregistrerade bilar i Sverige totalt

Ar Sédermanlands lan Sverige Andel

Séodermanlands lan
2020 6071 303196 2,0%
2021 6706 314313 21 %
2022 6 194 299 220 21 %
2023 5404 298107 1,8%
2024 5004 277 338 1,8%
Medel 5876 298 435 2,0 %

C.1.4. Rimlighetsanalys och samlad bedomning

Intervallet 19 000-48 000 latta elfordon ar brett, vilket speglar osékerheter
kring styrmedel och andra omvérldsfaktorer. Denna analys syftar till att
beddma behovet av laddinfrastruktur, dar utvecklingen forvéntas fortsitta
under lang tid. Darfor ar det rimligt att anvdnda en hogre siffra inom
intervallet som underlag for berakningarna.

En vl utbyggd laddinfrastruktur bor finnas pa plats i god tid for att méta
efterfragan. En snabbare utbyggnad av infrastrukturen &n fordonsékningen
kan underldtta omstéllningen och minska risken for kapacitetsbrist. En
underdimensionerad laddinfrastruktur riskerar ddremot att bli ett hinder
for elektrifieringen av transportsektorn. Det ar dock lampligt att gora

en rimlighetsbedémning av hur ménga elfordon som kan ténkas finnas i
Sodermanlands lan ar 2030.
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Vid utgangen av 2024 fanns 7 889 litta elfordon i Sodermanlands l&dn. Den
genomsnittliga nyregistreringen av latta fordon i lanet mellan 2020 och
2024 var mellan 5-6 000 fordon per ar. I ett teoretiskt maxscenario, dar
samtliga nyregistrerade fordon fran och med 2025 &r eldrivna och inga
fordon avregistreras, skulle antalet latta elfordon uppga till cirka 44 000 ar
2030. Detta kan darfor anvandas som ett maxvarde for hur manga elfordon
som rimligen kan finnas i lanet ar 2030. Det visar att de scenarier med
mycket hoga antal elfordon som togs fram for bara ett fatal &r sedan inte
langre kan ses som rimliga.

Ett offensivt, men mojligt antagande, ar att 90 procent av de nyregistrerade
latta fordonen i ldnet ar eldrivna 2030. Vid utgdngen av 2024 utgjorde
elfordon cirka 30 procent av nyregistreringarna. Om denna andel 6kar
linjart med 10 procentenheter per ar, skulle antagandet om 90 procent
uppnas 2030 (Trafikanalys, 2024). Med en genomsnittlig nyregistrering

av cirka 6 000 latta fordon per ar skulle detta innebara totalt cirka

26 000 nyregistrerade elfordon fram till 2030.

Tillsammans med de 7 889 latta elfordon som fanns i lanet vid utgdngen
av 2024 blir det sammanlagda antalet cirka 34 000 latta elfordon ar 2030,
forutsatt att inga fordon avregistreras eller limnar lanet. Eftersom elbilar
fortfarande ar relativt nya, féorvantas fa skrotas fore 2030.

Déremot har en betydande andel av de nyare elbilarna exporterats
utomlands. Under 2024 exporterades elbilar motsvarande cirka

20 procent av nyregistreringarna, varav 83 procent var hogst tre ar

gamla (Trafikanalys, 2025). Om denna exporttrend fortsitter och cirka

20 procent av de nyregistrerade latta elfordonen ldmnar ldnet mellan 2025
och 2030, innebar det en minskning med cirka 5 000 elbilar. Detta skulle
resultera i cirka 29 000 latta elfordon i S6dermanlands lan ar 2030 under
ett positivt, men mojligt, utvecklingsscenario. Darfoér anvands 29 000 latta
elfordon ar 2030 som en av flera parametrar for att uppskatta behovet av
snabbladdning i S6dermanlands lan ar 2030.

C.2 Laddbara fordon (tunga)

I dagsldget finns fa tunga laddbara fordon registrerade i ldnet. Vid utgdngen
av 2024 var fyra tunga ellastbilar registrerade i SOdermanlands lan.
Motsvarande siffra for hela Sverige var 897 fordon. Beddmningen ar

att antalet kommer att 6ka betydligt under de ndrmaste aren

(Trafikanalys, 2025).

Nér det géller laddstationer som framst ar utformade for tunga fordon finns
det idag fyra (med sammanlagt dryg 20 laddpunkter) stationer i ldnet. Stod
har dven beviljats for byggnation av ytterligare sex stationer.
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Power Circle har tagit fram prognoser for utvecklingen av tunga ellastbilar
(Power Circle, 2022). I deras hdgscenario star ellastbilar for cirka 2 procent
av nyregistreringarna 2023 och cirka 5 procent 2024. Ar 2025 beriknas
andelen oka till cirka 10 procent. Nyregistreringsstatistiken for Sverige
fram till 2024 ligger i linje med denna prognos, vilket framgar av Figur 7
(Mobility Sweden, 2025). I Sodermanlands lan dr dock nyregistreringen
fortfarande 1ag. Ett flertal snabbladdpunkter har redan byggts eller
beviljats stdd, vilket sannolikt bidrar till att nyregistreringen okar under de
kommande éren.

Power Circle har dven gjort prognoser for hur fordonsflottan ser ut 2030.
For S6dermanlands l4n uppskattas att cirka 13-14 procent av de tunga
lastbilarna dé ar eldrivna. Vid slutet av 2024 fanns det totalt 1 909 tunga
lastbilar i lanet (Trafikanalys, 2025). Detta antal har varit relativt stabilt
under de senaste aren. Om 13 procent av dessa ar eldrivna motsvarar det
omkring 250 tunga ellastbilar &r 2030.

Med hiansyn till dagens nyregistreringar och andra utmaningar vid
elektrifiering av tunga transporter bedéms det dock rimligt att justera
ned denna siffra (Gutiérrez Chiriboga, 2024). I denna rapport anvinds
darfor uppskattningen att det vid utgangen av 2030 finns cirka 100 tunga
ellastbilar registrerade i Sodermanlands lan.

Andel tunga ellastbilar av nyregistrerade tunga lastbilar i Sverige
respektive S6édermanlands lan 2020-2024

)
X

e}
x

a
X

]
X

= == % ellastbilar i Sédermanlands lin

R

% ellastbilar i Sverige

Andel tunga lastbilar

N
X

R

0% - -
2021 2022 2023 2024

Figur 7. Procentuell andel av nyregistrerade tunga lastbilar som ar ellastbilar
i Sverige respektive Sédermanlands lan.
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C.3 Biogasfordon (latta)

12020 ars rapport antogs att antalet latta biogasfordon skulle 6ka langsamt
och linjirt. De senaste aren har dock antalet gasdrivna personbilar i lanet
legat relativt konstant. Sannolikt kommer antalet att minska de narmaste
aren, eftersom inga fordonstillverkare ldngre tillverkar litta gasfordon.
Antalet nyregistrerade gasdrivna personbilar &r mycket 1agt med endast

14 nya gasbilar registrerade 2024. Denna nedatgaende trend ses dven

pa nationell niva. Det finns heller inga tydliga styrmedel som kan antas
bryta denna trend (Annex F). Den nya bedoémningen dr ddrmed att antalet
gasdrivna personbilar i lanet kommer sjunka.

Antalet litta biogaslastbilar i Sddermanlands ladn har minskat arligen

sedan 2020 vilket framgar i Figur 8. Det finns skél att anta att denna trend
kommer att fortga (Annex F). Efter 2025 antas att el alltmer ersétter de latta
gaslastbilarna. Beddmningen ar att antalet latta gaslastbilar minskar med
hogre takt till 2030.

Utveckling av latta biogaslastbilar och ellastbilar i S6dermanlands lan
2018-2024
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Figur 8. Utveckling av latta biogaslastbilar och ellastbilar i S6dermanlands lan
2018-2024

C.4 Biogasfordon (tunga)

Vid utgangen av 2024 fanns det 1909 tunga lastbilar i Sodermanlands lan
(Trafikanalys, 2025). Av dessa var 20 gaslastbilar.

Sodermanlands lans andel av Sveriges totala andel tunga lastbilar ar cirka
2,2 procent. Sodermanlands lans andel av tunga gaslastbilar &r 0,7 procent.
Sodermanlands lan har alltsa fa tunga gaslastbilar och en l4gre andel
gaslastbilar dn riket som helhet.

Biogas ar ett av f& hallbara fossilfria drivmedelsalternativ som under de
narmaste aren varit kommersiellt tillganglig fér tunga fordon. Beddémningen
ar att andelen tunga biogaslastbilar i Sverige fortsatter att 6ka linjart i
enlighet med utvecklingen de senaste fyra aren samt att cirka en procent
av dessa ar registrerade i Sédermanlands 1an ar 2030.
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Detta ger cirka 30 tunga biogaslastbilar registrerade i Sddermanlands lan
2025 och cirka 60 ar 2030.

Utveckling av tunga gaslastbilar i Sverige 2020-2024
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Figur 9. Utveckling av tunga gaslastbilar i Sverige 2020-2024 samt linjar
extrapolering till 2030.

C.5 Etanolfordon (latta)

12020 ars plan uppskattades att antalet litta etanolfordon skulle forbli
relativt konstant fram till 2030. Denna uppskattning har inte riktigt

visat sig stdimma. En minskning pé cirka 14 procent kan observeras éver
aren 2020-24, dar antalet fordon i linet har minskat fran 6 416 till 5 502.
Nyregistreringen av latta etanolfordon har varierat nagot fran ar till ar, men
ligger generellt pa en 1ag niva, och det finns inga tydliga styrmedel som
indikerar en forandring av denna trend (Annex F).

Den uppdaterade bedomningen ar darfor att antalet latta etanolfordon
i lanet kommer att stadigt minska om inga nya styrmedel infors for att
stimulera nyregistreringen.

C.6 Etanolfordon (tunga)

Vid utgangen av 2024 fanns tre registrerade tunga etanoldrivna lastbilar i
Sodermanlands lan. I hela Sverige var motsvarande antal 42 fordon, vilket
ar en minskning fran 63 fordon aret innan (Trafikanalys, 2025).

Utvecklingen over tid har varit svag. Det saknas dessutom styrmedel som
framjar anvindningen av etanol som drivmedel for tunga transporter.
Beddmningen ar darfor att inga ytterligare tunga etanolfordon kommer
att registreras i ldnet, varken pa kort eller 1ang sikt, om inte styrmedlen
forandras tydligt.
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C.7 Vatgasfordon (latta och tunga)

Vid slutet av 2024 fanns det i Sverige under 50 personbilar och en handfull
tunga lastbilar med vatgasdrift i trafik (Car.info, 2025). Vatgas ar ett
drivmedelsalternativ som framjas, framfor allt for tyngre fordon, bade fran
EU:s sida och nationellt (Annex F). Bedomningen ar att det inom de narmsta
aren kommer finnas ett fatal vatgasfordon i ldnet, varav majoriteten ar
tunga fordon. Det ar svart att gora en uppskattning 6ver antalet fordon

da utvecklingen sker fran laga nivaer. Dessutom ar framtiden for vatgas i
vagtransportsektorn osdker och kommer i hog grad att bero pa styrmedel
och tillgdngliga fordonstyper.

En tankstation for vatgas har dock generellt sett kapacitet att forsorja
manga fordon per dag. Den infrastrukturmissiga utmaningen ligger
snarare i att fa en god geografisk tickning, dn att sikerstélla att fordon kan
tanka (Annex D). Detta minskar behovet av en detaljerad analys dver exakt
antal fordon.

C.8 Uppdaterade fordonsprognoser
och 2030-malet

12020 ars rapport presenterades flera scenarier for transportsektorns
utveckling i 1anet. For varje scenario indikerades en 70-procentig
minskning av utslappen fran inrikes transporter ar 2030 jaimfort med
2010. Det vill sdga nivan for att klara etappmalet for transportsektorns
omstallning (Naturvardsverket, 2024).

P4 grund av fordndringar i tillgingliga data 4r det i denna plan inte
mdjligt att gora uppdateringar pa lansniva. [ stallet baseras analysen

pa en rapport publicerad av Energiforsk framtagen i samarbete

med 2030-sekretariatet, Chalmers Industriteknik och Profu, med
delfinansiering av Energimyndigheten (Energiforsk, 2024). Rapporten
modellerar transportsektorns utveckling for att identifiera de luckor som
behover tappas till for att nd etappmalet 2030 och det dvergripande malet
om nettonollutslapp 2045.

Analysen bygger pa energisystemmodellen TIMES-Nordic. TIMES-
Nordic ar en etablerad systemmodell som optimerar kostnadseffektiva
utvecklingsvigar for transportsektorn och energisystemet i stort. Genom
att variera indata skapas olika scenarier dar effekterna av styrmedel och
teknikutveckling analyseras.

I Figur 10 visas energianvidndningen fran olika drivmedel i vigtrafiken i
Sverige 2020, jamfort med motsvarande energianvindning for 2025 och
2030 i rapportens bas-scenario. Detta scenario syftar till att spegla en
mdjlig utveckling av transportsektorn baserat pa nuvarande politik, samt
aviserade styrmedel och riktlinjer fran bade nationellt hall och EU.
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Figur 10 innehéller &ven en markering som indikativt visar hur mycket
fossila drivmedel som maximalt kan anvéndas for att na etappmaélet 2030.
Analysen visar att det i praktiken inte 4r mojligt att nd méalet enbart genom
okad elektrifiering och anvidndning av hallbara biodrivmedel - dven ett mer
transporteffektivt transportsystem kravs.
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Figur 10. Transportsektorns energianvandning i Sverige 2020 samt scenarier for
2025 och 2030. Indikativ niva for att uppna 70 procents utslappsreduktion jamfort
med 2010 &r markerad. Baseras pa bearbetat data fran rapporten "Scenarier for
transportsektorns utveckling till 2030 och 2045” (Energiforsk, 2024).
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Annex D: Nya
infrastrukturantaganden

I detta kapitel presenteras underlag som anvands for att bedoma behov och
placering av infrastruktur. Underlagen ar uppdelade i tva skilda kategorier,
en del som baseras pa samtal med relevanta aktorer och en del som
teoretisk rdknat fram behov av infrastruktur.

D.1 Intervjuer med aktorer

Intervjuer och samtal genomfoérdes med ett flertal av Soédermanlands ldns
kommuner.

D.1.1 Kommuner

I september 2025 bjods alla kommuner i S6dermanlands lan in till en
digital workshop dar rapportens tankta innehall presenterades. Deltagarna
gavs mojlighet bidra med insikter om hur de i nuldget jobbar med
infrastrukturutveckling. Infor detta mote hade underlag i form av kartor
med forslag pa behov av tillkommande tank-och laddinfrastruktur skickas
ut. Under motet gavs deltagarna mojlighet att komma med kompletterande
information samt ge kommentarer pa rapportens preliminara resultat.

Nagra av de synpunkter som lyftes vid dessa moéten var:

* Kommunerna ser i stor utstrackning normalladdning som den priméra
l6sningen for egna elfordon. Det finns en 6ppenhet for mojligheten att
erbjuda invanarna att nyttja laddpunkter under tider da egna fordon
inte behover dem (semi-publik laddning). Utmaningar som lyftes var hur
tillgang till laddning sékerstalls, hur betalningssystem och debitering
ordnas. Aven att det for vissa kommuner saknas en person med
overgripande ansvar for kommunens fordon lyftes.

* Flera av kommunerna haller antingen p4, eller har planer p4, att forma
vilken roll de ska ta i utbyggnaden av ladd- och tankinfrastruktur.
Flera kommuner har borjat, eller planerar for, att kartldgga lampliga
platser for framst ldngsam- och destinationsladdning. Generellt anses
kommunens roll framst vara framjande och att dverlata byggnation och
drift av laddinfrastruktur till privata aktorer. Detta giller i synnerhet
snabbladdning,
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D.1.2 Akerier

D.1.2.1 Intervjuer med akerier i Uppsala lan

Under 2022 genomfordes en intervjustudie med tolv dkerier i Uppsala
lan i samband med aktualiseringen av Uppsala lans regionala plan for
infrastruktur for férnybara drivmedel och elfordon (BioDriv Ost, 2022).
Friagorna och svaren bedoms vara applicerbara dven for aktorer

i Sodermanlands lan.

Fradgorna som stélldes var:

* Hur tinker ni kring elektrifiering av tunga lastbilar?
* Hur ménga av era bilar tror ni att ni har elektrifierat till 2030?

* Vilken typ av laddning behover ni framst tillgang till for att kunna
elektrifiera era transporter? Egen, hos kunder, publik?

* Publik laddning kommer finnas som stdd for eldrivna lastbilar.
Var skulle ni vilja se att denna placeras?

* Finns det nagra krav som ni ser som extra viktiga for den publika
laddningen?

* Behover ni stdd fran offentlig sektor (kommun, region, ldnsstyrelse)
for att kunna elektrifiera i den takt ni vill?

Nagra generella trender gar att utldsa fran intervjuerna.

* Fa av de tillfragade sag att det ar aktuellt att i storre utstrackning
elektrifiera de tyngre fordonen i nartid. Argument som lyftes fram var
framfor allt kostnaden for fordon och infrastruktur. Flera poangterade
ocksa att mycket styrs av vad kunder kréver och om de ar villiga att
betala extra.

* Endast ett fatal av de tillfrdgade gav ett antagande om hur stor andel av
deras fordon som kommer att vara elektrifierade 2030. De som svarade
sag generellt att en relativt stor andel av de mindre fordonen, men endast
ett fatal av de tyngre (20+ ton) kommer att vara elektrifierade 2030.

 Gallande typ av laddning svarade alla att de primart sag nattladdning
pa depa. Flera podngterade dock att det &ven finns behov av laddare hos
kunder samt utbyggnad av publika snabbladdare anpassade for tunga
fordon.

* Ett antal specifika krav for publika laddare aterkom i intervjuerna. Dessa
var mojlighet att boka laddpunkt i forviag (men ocksa att
drop in-tider ska finnas), nirhet till faciliteter som toalett och mat
samt hog effekt.

» Gallande stod ansag flera att det i dagslaget kravs stod for bade fordon
och infrastruktur. Offentliga aktoérer kan framst bidra genom att
samordna installation av publik laddinfrastruktur samt genom att stalla
krav i upphandlingar (och betala for eventuell merkostnad).
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D.1.2.2 Intervjuer med akerier i Stockholms lan

Scania Sverige, BioDriv Ost och Sveriges Akeriforetag genomférde 2022

en intervjustudie inom ramen for Elektrifieringspakten i Stockholms

stad. Syftet var att fa en bild av kundernas behov, sirskilt giallande
laddinfrastruktur och tillgang pa el. Totalt intervjuades 15 transportkopare
och transportutforare. Fragorna och svaren beddms vara applicerbara dven
for aktorer i Sodermanlands lén. Fragorna som stélldes var:

Hur ténker ni kring elektrifieringen av er tunga fordonsflotta?

Har ni investerat i eldrift eller planerar ni att géra det? Varfor?
Gor ni det utifran en plan eller strategi? Hur stor andel av lastbilsflottan
tror ni kommer vara elektrifierad inom foretaget till 20307

Vilken typ av laddinfrastruktur ser ni som viktigast i er omstallning?
Stationar laddning pé egen dep4, vid lastning /lossning eller publik
stodladdning?

Var ser ni att det skulle behodva byggas publik laddinfrastruktur
(i Stockholmsregionen)?

Vilken elektrisk effekt har ni att tillga pa er(a) depa(er) i
Stockholmsregionen? Har ni undersokt tillginglig kapacitet och
mdjligheterna att uppgradera till hogre effekt?

Elektrifieringen av tunga godstransporter bestar av olika tekniker,
exempelvis vitgasdrift med brinsleceller eller elvig med laddning under
korning. Vilka tekniker och losningar ar intressanta for er verksamhet i
Stockholmsregionen/nationellt? Varfor?

Vad vill ni se for initiativ fran kommunen och regionen for att underlétta
elektrifieringen av tunga fordon? Exempelvis upphandling och regelverk.

» Hur kan elektrifieringen frimjas genom upphandling i kommuner och
regioner?

» Kan tillstand for nattleveranser vara ett bra forslag for att snabba pa
omstallningen till elfordon?

Vilken roll har ni som privata transportkopare/transportutforare for att

driva pa elektrifieringen?

Vilken roll anser ni att fordonstillverkarna har for att driva pa

elektrifieringen? Sarskilda behov, 6nskemal eller medskick?

Vilken roll anser ni att bransch- och intresseorganisationer har for att
driva pa elektrifieringen? Sarskilda behov, 6nskemal eller medskick?

Nagra generella trender gar att utldsa fran intervjuerna:

Majoriteten av de intervjuade undersoker elektrifiering pa nagot
sdtt, manga i kombination med andra drivmedel. Gas ndmndes ofta.
Det behovs kunder som &r villiga att betala for elektrifieringen.
Transportorer av vissa typer av gods, sdsom livsmedel och dryck,
har lattare att gora egna investeringar an andra, sdsom paket- och
styckegods.
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Drygt halften av de tillfrdgade hade redan investerat i elbilar.

Egen laddning anses vara absolut viktigast. Laddning hos kunder och
lastning /lossning ses som ett naturligt nasta steg. Fa har inlett dessa
dialoger. Publik laddning ses som riskfyllt till f6ljd av produktionsbortfall
vid koer.

Géllande kommuners och regioners mojlighet att underlitta, var
spridningen stor bland svaren. Styrning genom miljézoner och
trangselavgifter dr nagra atgiarder som diskuteras. Dispensforfarandet
kan exempelvis modifieras sa att elfordon (och gasdrivna fordon)
automatiskt tillats kdra under nattetid. Béttre forberedelse for
kommande krav och inférande av miljozoner behdvs.

D.1.3 Drivmedelsleverantorer

En viktig aktor for uppforande av ny tank- och laddinfrastruktur ar av
naturliga skal nuvarande drivmedelsleverantorer. Under 2022 intervjuades
OKQ8, St1 och Preem i samband med aktualiseringen av Uppsala ldns
regionala plan for infrastruktur for férnybara drivmedel och elfordon.
Dessa fragor och svar bedoms vara applicerbara dven pa denna rapport.

Fragor som stélldes var:

Har ni nagon plan for utbyggnad av laddinfrastruktur for litta respektive
tunga fordon?

Har ni nagon plan for utbyggnad av tankinfrastruktur foér biogas
och vitgas?

Hur tanker ni kring laddinfrastruktur fér tunga fordon?

Hur ska de fa plats pa era anlaggningar?

Bygger ni i egen regi pa era anlaggningar eller tdnker ni er samverkan
med aktorer som dé arrenderar mark hos er?

Om ni redan borjat bygga - hur har kontakten med nitagare varit?
Hur har ledtiderna sett ut?

Exakt strategi for hur de tillfrigade aktorerna planerar att mota
transportsektorns omstallning ar av naturliga skél affarshemligheter.
Svaren kommer darfér endast att presenteras i samlad form.

Samtliga tillfragade planerar for fler laddpunkter for latta fordon. I forsta
hand kommer byggnation ske pa befintliga stationsomraden.

Ingen av de tillfragade uppger konkreta planer pa ny tankinfrastruktur
for biogas och vitgas.

Samtliga tillfragade ser att laddning for tunga och ldtta fordon bor
separeras fysiskt. Aven for tunga fordon uppger de tillfrdgade att det
framst ser utbyggnad pa befintliga egna stationer alternativt pa stationer
med aktorer de redan har en etablerad samverkan med.
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* Samtliga tillfragade ser att byggnation av laddinfrastruktur sker i
samverkan med andra aktorer, girna med langsiktiga avtal.

» Samtliga tillfragade har upplevt utmaningar kopplade till ledtider.
Géllande nétanslutningar varierar aterkopplingstiden mellan olika
foretag, men 6verlag upplevs processen som mycket langsam. En av de
tillfragade vill sarskilt papeka att det kommer krévas mycket utrymme
for att fa till laddplatser for tung trafik och att kommuner med foérdel bor
planera for detta.

D.2 Teori

D.2.1 Tidigare bedomningar som kvarstar

Beddmningarna fran 2020 ars rapport avseende infrastruktur for etanol
(E85 och ED95), biogas (flytande och komprimerad) samt biodiesel kvarstar.
For biogas ar behovet framst strategiskt placerade tankstationer for att
sakerstalla god geografisk tackning, snarare dn 6kad kapacitet per station.
Nar det géller E85 ligger utmaningen i att bibehalla befintlig infrastruktur
trots minskad efterfragan. For biodiesel bedoms fortsatt att befintliga
dieselpumpar kan anvindas for HVO100 om behovet av fler tankstationer
uppstar.

D.2.2 Justerade antaganden
for snabbladdinfrastruktur

Sedan 2020 har forutsiattningarna for snabbladdning férandrats, vilket
paverkar bade behovet av laddpunkter och deras placering. Nedan
presenteras justeringarna i punktform och i Tabell 18 presenteras
uppdaterade berdkningar.

D.2.2.1 Nyckeltal for antalet laddpunkter

12020 ars rapport baserades berdkningarna pa nyckeltalet "antal elbilar
per snabbladdpunkt”, dir en snabbladdare (50 kW) antogs behovas per
70 elbilar.

Utvecklingen har dock gatt mot laddare med hogre effekt, vilket minskar
behovet av laddare eftersom laddtiderna kortas och kapaciteten per
laddpunkt 6kar. En uppdaterad beddmning utgar fran att 150 kW-laddare
blir standard. Jimfoért med rapporten som anvindes som utgdngspunkt
2020 ars rapport, dndras da nyckeltalet "antal elbilar per snabbladdare”
fran cirka 70 (50 kW-laddare och 20 mils rackvidd i bilen) till cirka 550
(150 kW-laddare och 30 mils riackvidd i bilen) (Gann, 2018). Som jamforelse
gor Transport & Environment bedéomningen att 6kade laddeffekter leder
till att en snabbladdare kan betjana cirka 130 elbilar ar 2030. (Transport &
Environment, 2020).
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En annan referenspunkt ar Europaparlamentets infrastrukturférordning
(Annex F), dar det anges att minst 1,3 kW laddkapacitet per ren elbil och
0,8 kW per laddhybrid ska installeras (Europaparlamentet, 2023).

Om dessa siffror omraknas till snabbladdning skulle det motsvara

en 150 kW-snabbladdare per 115 elbilar.

D.2.2.2 Jamférelse med Norge

12020 ars plan jimfordes de teoretiska nyckeltalen med hur ldget var

i Norge, eftersom Norge var varldsledande pa elbilar. Data fran 2018

visade att Norge da hade cirka 1 snabbladdare per 70 elbilar. Norge har
fortsatt att leda elbilsutvecklingen. I februari 2025 fanns cirka 9 745
snabbladdningspunkter dér, varav 6ver 8 200 med en effekt pa 6ver 150 kW
(Nobil, 2025a) (Nobil, 2025b). Antalet elbilar uppgick vid samma tidpunkt till
drygt 804 000, vilket ger cirka 88 elbilar per snabbladdare (Nobil, 2025c).

D.2.2.3 Slutsats och indikativt nyckeltal

I och med att behovet av antalet snabbladdare kommer att bero pa
trafikfloden och vilken effekt de har ar det rimligt att ange ett spann.
I Tabell 18 presenteras ett antal berdkningar.

Tydligt ar att antagandet 550 elbilar per snabbladdare ar extremfallet. Med
tanke pa att laddeffekter ser ut att 6ka allt mer &r det dock rimligt att anta
ett nyckeltal i det 6vre spannet. Sdédermanlands lén 4r ocksa lokaliserat si
att mycket av trafiken till och fran Stockholm passerar igenom lénet vilket
ytterligare 6kar behovet av snabbladdningsinfrastruktur.

Sammantaget gors beddmningen att det ar rimligt att anta ett behov
motsvarande cirka 120 elbilar per snabbladdare. Detta forutsatt att det i
stor utstriackning ar laddare med minst 150 kW effekt och att de placeras
dar de gor mest nytta.

Tabell 18. Beraknat behov av snabbladdare i S6dermanlands |an for tre scenarier
for antal latta elfordon. Antalet ar avrundat till narmaste tiotal. *bps = bilar per
snabbladdare.

Scenario (bps) 20000 29000 38000
70 bps (antagande i planen 2020) 290 410 540
88 bps (Norge, feb 2025) 230 330 430
150 bps (berakning utifran AFIR) 130 190 250
130 bps (Transport & Environment) 150 220 290
550 bps (Gnann et al.) 40 50 70
110 bps 180 260 350
(bedémning S6dermanlands lan 2030)
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D.2.2.4 Justerad férdelning av laddinfrastruktur

I rapporten fran 2020 anvindes nyckeltalet antal elbilar per
snabbladdpunkt som utgangspunkt nir behov av laddinfrastruktur per
kommun togs fram. Att berdkna behov av laddinfrastruktur utifran
nyckeltal pa det sattet 1ampar sig bra for att fa en bild av sammantaget
behov over storre geografiska omraden.

I och med att behovet av snabbladdning generellt sett ar mindre nira
hemmet ar det dock missvisande att enbart berdkna infrastrukturbehov
med denna sorts nyckeltal pa kommunbasis. I denna rapport fordelas darfor
det berdknade totalbehovet av snabbladdpunkter for hela S6dermanlands
1an med stod av trafikflodeskartor.

Laddpunkter for tunga eldrivna fordon hanteras separat.
Branschorganisationen for europeiska fordonstillverkare (ACEA) har
kartlagt rorelser fran 400 000 lastbilar runt om i Europa (ACEA, 2021).
Foreslagna laddplatser ar baserade péa faktiska fordonsstopp. Hiansyn har
ocksa tagits till vad som star i infrastrukturférordningen (Annex F).

Enligt forordningen ska medlemslanderna sékerstélla ett bestdmt maximalt
avstdnd mellan laddstationer for tunga fordon (exempelvis max sex mil
mellan laddplatser for TEN-T:s kdrnnétverk) och att dessa har en minsta
angiven laddeffekt (Europaparlamentet, 2023).

D.2.3 Justerade antaganden vatgas

I den tidigare rapport fran 2020 bedémdes att ett vitgastankstille skulle
vara tillrackligt for att mota behoven i Sodermanlands 1an fram till ar
2030. Sedan dess har vitgas fatt en allt storre betydelse som en del

av transportsektorns omstéllning. Bdde EU och Sverige har tagit fram
ambitidsa strategier for att frimja anvdndningen av vitgas. Det har ocksé
gjorts satsningar pd att utveckla infrastrukturen for tankning av detta
drivmedel (Europeiska kommissionen, 2020) (Energimyndigheten, 2021).

I Sédermanlands lan har stod beviljats for en vatgastankstation vid
Nykopingsbro (Energimyndigheten, 2024) (Naturvardsverket, 2024).
Aven i narliggande 14n, sdsom Uppsala, Vastmanland, Stockholm och
Ostergotland, har stod beviljats for liknande anlidggningar. Dessutom
lyfts vitgas fram som ett viktigt alternativ i den uppdaterade europeiska
féorordningen om transportinfrastruktur (Annex F).

Utvecklingen pekar pa att vatgas kommer att fa en mer framtradande roll
tidigare an vad som forutsags i 2020 ars rapport, troligen redan fére 2030.
Samtidigt forvantas antalet fordon som drivs med vitgas vara begransat
under denna period. Eftersom varje tankstation har kapacitet att hantera
manga tankningar per dag ar det inte kapaciteten som utgor den storsta
utmaningen, utan snarare att stationerna ar geografiskt val spridda.
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Med tanke pa den planerade tankstationen samt befintliga och planerade
stationer i angransande lan bedoms tillgdngligheten vara god. Slutsatsen ar
att fa, om nagra, ytterligare vatgastankstéllen behovs i Sodermanlands lan
fore 2030.

D.2.4 Justerad text om destinationsladdning

Hemmaladdning och destinationsladdning hanterades inte i rapporten
fran 2020. Motiveringen var att privatpersoner (hemmaladdning) och
marknadsaktorer (destinationsladdning) har relativt god forméga att bygga
ut detta i den takt som kravs utan plan fran offentliga aktorer.

De senaste drens utveckling har dock visat att offentliga aktorer har en
viktig roll att spela dven for denna typ av laddning. Exempel ar upprattande
av laddning pa kommunala parkeringsplatser, pendlarparkeringar och
boendeparkeringar. En annan mdjlighet att stodja utbyggnaden av
laddinfrastruktur ar att vid vissa tidpunkter tillata att allmanheten nyttjar
laddpunkter framst &mnade fér kommun&gda fordon (semipublik laddning).

I kapitel 3 presenteras forslag pa hur en offentlig aktor kan framja
utbyggnaden av normalladdning tillsammans med goda exempel pa hur
kommuner jobbat med fragan.

D.2.5 Laddning for tunga fordon hanteras separat

Rapporten fran 2020 behandlade inte behovet av skilda 16sningar

av laddningsinfrastruktur for latta respektive tunga fordon. I
intervjuer framkommer énskemaél fran akerier samt synpunkter fran
drivmedelsaterforsiljare som foranleder en uppdelning. En uppdelning
foresprakas éven i den uppdaterade infrastrukturférordning (Annex F)
samt i nationella stddsystem som exempelvis stodet for regionala
elektrifieringspiloter.

Bedomningar av infrastrukturbehov for tunga fordon i Sédermanlands

lan har gjorts utifran data fran 400 000 lastbilar sammanstéllda av
branschorganisationen ACEA. Slutsatserna presenteras i kartor (kapitel 2).
Géllande behov av antal laddpunkter per laddplats for tunga fordon ar
forskningen begransad. I denna rapport antas att laddplatserna for tunga
fordon uppfyller kraven i den uppdaterade infrastrukturférordning (Annex F).
Detta innebér foljande:

* 2025 ska det finnas minst 1400 kW kapacitet per laddstation
och minst en laddare med 350 kW effekt.

* 2030 ska det finnas minst 3 500 kW kapacitet per laddstation
och minst tva laddare med 350 kW effekt.
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D.2.6 Snabbladdningsinfrastruktur ldtta fordon

Fokus for framtida utbyggnad av snabbladdare ligger pa CCS-laddning.
Anledningen ar att CHAdeMO framst anvdnds av dldre elbilsmodeller och
bedémningen ar att samtliga nya modeller framdver kommer att stodja
CCS. Det ar darfor sannolikt att alla nya snabbladdpunkter som etableras
kommer att vara av denna typ.

Som redovisas i kapitel D.2.2.3 uppskattas det indikativa behovet av
snabbladdpunkter i S6dermanlands lan till cirka 260 laddpunkter fram
till ar 2030. Dessa bor i huvudsak kunna leverera en effekt om minst
150 kW. I slutet av 2024 fanns redan cirka 220 snabbladdpunkter i ldnet,
vilket innebaér att det 6vergripande behovet ar val tickt i nuléget.

Trots detta kan det finnas anledning att i nirtid évervéga ytterligare
etablering av snabbladdare vid vissa hogtrafikerade vagstrickor.

Sarskilt vid platser dar dagens infrastruktur riskerar att inte racka till
under perioder med hogt tryck, exempelvis under rusningstrafik eller
semestertider. Det handlar i s& fall frimst om att skapa hubbar med
flera laddpunkter samlade, strategiskt placerade i anslutning till de mest
trafikerade viagarna.

De foreslagna placeringarna av sddana hubbar, som beskrivs i kapitel 2,

ar baserade pé analyser av trafikfléden och fungerar som en vigledande
utgangspunkt. Den faktiska etableringen beror dock pa flera faktorer -
exempelvis marktillgang, elnitskapacitet och intresse fran privata aktorer.
I kapitel 3 presenteras forslag pa hur dessa forutsittningar kan hanteras
och hur planeringsmaterialet kan anvindas som stdd i arbetet med att
etablera ny snabbladdningsinfrastruktur vid behov.

D.2.7 Snabbladdning i hubbar

Generellt ar behovet av att snabbladda som storst under langre resor.

Det ar ocksa under langre resor som elbilister framst riskerar att uppleva
kobildning och brist pa laddpunkter (Volkswagen, 2022) (Figenbaum,
Charing into the future - Analysis of fast charger usage, 2019). Ett sitt

att minska risken for kobildning ar att samla flera laddpunkter pa en

och samma plats. Stora laddoperatérer som lonity och framfor allt Tesla
installerar ofta ett stort antal laddpunkter pa de laddplatser som de 6ppnar.

Utover okad laddkapacitet och 6kat genomfldde finns andra fordelar
med detta. Ett hogre kundunderlag 6ppnar for kringverksamheter som
exempelvis restauranger. Ur ett anvandarperspektiv finns ocksa férdelar
med flera laddpunkter pa samma plats. Dessa blir enklare att hitta till da
de blir synligare och sannolikt far tydligare skyltning. Dessutom minskar
risken kraftigt for att behova koa lange.
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En utmaning med att samla flera laddpunkter pad samma plats ir att kravet
pa tillganglig effekt dkar kraftigt. Samtidigt ar det rimligen ekonomiskt mer
forsvarbart att investera i atgarder for effekteffektivisering som exempelvis
batterilager och smarta laddalgoritmer vid storre anldggningar jamfort
med mindre.

En annan potentiell utmaning ar det 6kade trafikflodet till platsen nér flera
laddpunkter forlaggs i en storre hub. For en laddhub néra en stor vag ar
detta formodligen mindre problematiskt, men om en hub ir beligen i ett
omrade som inte ar designat for hogt trafikflode finns risk for kobildning
och okad trafikolycksrisk.

Sammantaget dr bedomningen att férdelarna med att samla
snabbladdpunkter i storre hubbar motiverar att majoriteten av
snabbladdpunkter antagna i denna plan placeras i storre kluster.

For att fa en bild 6ver markatgang for en storre snabbladdningshub har
Google Maps anvants for att gora en ungefarlig uppskattning.
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Figur 11. Overst: Tesla Supercharger i Enképing, 16 laddplatser,
ungefarlig markanvandning 820 m2.

Nederst: Tesla Supercharger i Mellbystrand, 20 laddplatser,
ungefarlig markanvandning 1 100 m2.
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Annex E: Uppskattad
efterfragan pa el fér fordon

E.1 Elbehov for laddning av latta fordon

Vid utgéngen av 2024 fanns 7 889 helt elektriska personbilar och latta
lastbilar registrerade i trafik i SOdermanlands lan. Av dessa utgjorde drygt
76 procent personbilar. Officiell statistik 6ver korstrackor saknas, men en
ungefarlig elférbrukning kan uppskattas utifran ett antal antaganden.

Om elfordonen antas férbruka 2 kWh per mil inklusive laddforluster och
kora 1400 mil per dr, vilket motsvarade det nationella genomsnittet fér
elbilar ar 2024, uppgéar energibehovet till cirka 22 GWh per ar (Trafikanalys,
2025). Med utgangspunkt i de prognoser som redovisats tidigare i
rapporten visar Figur 12 det forvantade energibehovet for laddning av
elbilar i S6dermanlands l&dn ar 2025 och 2030.

Laddhybriders elbehov ingar inte i ovanstaende berdkningar.

I Sédermanlands lan fanns vid slutet av 2024 cirka 7 216 litta laddhybrider.
Dessa antas kora cirka 1400 mil per ar (Trafikanalys, 2025). Det saknas
dock publicerad statistik 6ver hur stor andel av korstrackan som kors pa el
ilanet.

En europeisk studie fran 2022 visar att andelen eldriven korning

varierar kraftigt mellan privatdgda laddhybrider och féretagsbilar (ICCT &
Fraunhofer, 2022). Om laddhybriderna i Sodermanlands ldn antas anvandas
i ungefar lika stor utstrackning som privat- respektive foretagsfordon

kan cirka 30 procent av korstrackan antas vara eldriven. Detta motsvarar
ungefar 400 mil per fordon och ar.

Med en antagen forbrukning pa 2 kWh per mil, inklusive laddforluster,
motsvarar detta en elférbrukning pa knappt 6 GWh per &r. Aven om antalet
laddhybrider i S6dermanlands ldn skulle 6ka kraftigt fram till 2030 beddms
deras paverkan pa det totala elbehovet dirfor vara begrinsad i jimforelse
med helt elektriska fordon.

Att uppskatta effektbehovet for laddning av elfordon ar mer komplext 4n att
berdkna energibehovet. Med stod av trendkurvor i rapporter fran

Power Circle och Norges transportekonomiska institut (T@I), som visar nar
pa dygnet laddning sker, samt antagandet att laddning sker jamnt fordelat
over arets dagar, kan ungefarliga prognoser tas fram for 2025 och 2030,

se Figur 13 (Figenbaum, Charing into the future - Analysis of fast charger
usage, 2019) (Power Circle, 2022).
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Figur 12. Uppskattat energibehov for latta helelektriska fordon i Sdermanlands

lan ar 2024, 2025 och 2030. Elbehovet forvantas oka till drygt 25 GWh 2025 och
strax 6ver 80 GWh ar 2030.

Effektbehov latta fordon ar 2030

o o o
e 2 <
m < 0

00:00
01:00
02:00
05:00
06:00
07:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00

o o o

W Laddningskurva, snabbladdning Laddningskurva, normalladdning

Figur 13. Uppskattat effektbehov for laddning av latta fordon ett medeldygn ar
2030 i S6dermanlands lan, under forutsattning att latta elfordon fortsatter att
laddas enligt ett liknande ménster som idag. Bilden visar att effektbehovet av
snabbladdning ar litet i férhallande till effektbehovet till normalladdning. Vidare
férvantas snabbladdningen ha en maximal medeleffekt kring 16-tiden om cirka
1 MW med en relativt platt profil. Normalladdningen férvantas ha en maximal
medeleffekt om knappt 22 MW med en topp kring 21-tiden. Den héga andelen
normalladdning kan férvantas medge en betydande potential att forskjuta
laddning till senare pa natten da elnatet som regel &r mindre anstrangt an dag-
och kvallstid.
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E.2 Elbehov for laddning av tunga fordon

Berdkningarna av effektbehovet for laddning av tunga fordon ar baserat
pa Power Circles rapport Effektbehovet fran elektrifierade transporter
(Power Circle, 2022). Organisationen har undersokt vilken tid fordonen
paborjar sitt 1dngsta stopp och néast langsta stopp, d& laddning antas ske.

Power Circle har dven gjort antaganden av vilka typer av transporter
som anvander vilken typ av laddning. Tabell 19 visar de antaganden som
anvandes i berdkningarna av effektbehov gillande férdelning av olika
typer av laddning. Depaladdning har antagits pabdrjas vid fordonets
lingsta stopp. Ovrig laddning har antagits pabérjats vid fordonets nést

langsta stopp.

Figur 14 visar det uppskattade effektbehovet av laddning av tunga fordon
i Sodermanlands 1an &r 2030. Total energianvindning for tunga lastbilar
under 2030 skulle under dessa férutsattningar uppga till cirka 6 GWh.

Tabell 19. Tunga transporter uppdelade i typ av transport och typ av laddning
de férvantas bruka.

Typ av Depa 22 kW Semi-publik Publik 6ver Publik

transport 150 kW natten 50 kW snabbladdning
350 kW

Lokala 80 % 10 % 10 %

transporter

Regionala 80 % 10 % 10 %

transporter

Entreprenad, 30 % 10 % 30 % 10 %

lant- och

skogsbruk

Effektbehov tunga fordon 2030
1,2
1,0
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0,6
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m Depaladdning

Figur 14. Uppskattat effektbehov for laddning av tunga fordon under ett
medeldygn ar 2030 i S6dermanlands lan, under forutsattning att tunga ellastbilar
laddar vid liknande stopp som de gér idag. Bilden visar att effektbehovet till
snabbladdning ar litet i férhallande till effektbehovet till normalladdning, men att
det utgdr en storre andel an for latta fordon.
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Elbehovet till tunga bussar ar inte medriknat i ovanstadende figurer. Detta
beror pa att utvecklingen av elbussar i Sédermanlands lan i mycket hog
grad beror pa hur kollektivtrafiken upphandlas och kors. Skulle 50 procent
av lanets cirka 240 bussar elektrifieras till 2030 och dessa kora 7 000

mil per ar med en genomsnittlig féorbrukning om 14 kWh,/mil inklusive
laddforluster, skulle dessa forbruka cirka 12 GWh el per ar.

E.3 Effektutmaningen

Gallande elférbrukning innebar laddbara fordon inte nagra problem for

det svenska elsystemet. Om hela personbilsflottan 6ver en natt skulle stélla
om till el skulle det krava cirka 12 TWh el per ar. Det motsvarar knappt

10 procent av dagens elforbrukning i Sverige eller ungefar den mangd el
som Sverige arligen exporterat de senaste aren.

Nagot som daremot kan vara problematiskt pa vissa platser i landet ar
elnitets dverforingskapacitet. Det kan vara sd hart belastat vid vissa
tidpunkter att natet inte klarar av nya anslutningar som kraver hog effekt.
Exempelvis kan det vara utmanande att etablera snabbladdning, sarskilt
hubbar med ett flertal laddplatser med effekter pa dver 150 kW per
laddpunkt. Dessa beror framst publik laddinfrastruktur 1angs med

storre vagar.

Lokala variationer i effektkapacitet kan vara stora. Vid vissa timmar pa
dygnet ar tillgdnglig effekt en utmaning i Sodermanlands lan, speciellt kalla
vinterdagar. Det pagar utbyggnad och forstarkning av elniten for att klara
det okade elbehovet inom industrin. Det tar dock manga ar att bygga ut
elnatet, vilket innebar att flaskhalsar i form av begransad effektkapacitet i
regionala och lokala elnit kommer att kvarsta nagra ar framéver.

Det finns mycket som kan goras for att halla effekten nere och frigéra
kapacitet i elnatet. Exempel pa det dr smart teknik, lagringslosningar
och marknader for efterfrageflexibilitet. Ett smart sitt att motverka
kapacitetsbrist i lokala elnét ar till exempel att styra elbilsladdningen vid
hem och arbetsplatser sa att den sker nattetid. Da ir elndtet som minst
belastat och elpriset som lagst.
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Annex F: Policykontext

De senaste aren har det hant en hel del vad géiller lagstiftning. Bade pa
nationell sdvél som pa EU-niva, som direkt eller indirekt har en paverkan
pa forutsattningarna att bygga ut infrastruktur for fossilfria drivmedel.

I Sverige har bland annat premien till klimatbonusbilar (elbilar och
biogasbilar) avskaffats, reduktionspliktens nivier sankts kraftigt och
skatter pa bensin och diesel sankts. Samtidigt har en rad nya lagstiftningar
relevanta for transportsektorns omstallning beslutats pd EU-niva inom
paketet Fit for 55 (Europeiska radet, 2025).

I detta avsnitt beskrivs nagra av de viktigaste lagstiftningarna i den
policykontext som bedoms paverka transportsektorns omstéllning i Sverige
och Soédermanlands l4n de ndrmaste aren.

F.1 Krav pa koldioxidutslapp
for personbilar och latta lastbilar
gar mot nollutslapp 2035

EU:s forordning om koldioxidkrav fér nya personbilar och litta lastbilar
stéller krav pa att fordonstillverkarna ska minska utslépp av koldioxid
fran bilens avgasror/drift. (Huruvida fordonets drivmedel minskar
klimatpaverkan jamfort med bensin eller diesel tas alltsé inte hénsyn till.)
Detta innebér foljande:

* Fran 2025-27: 15 procent lagre koldioxidutslapp for bade nya personbilar
och latta lastbilar jaimfort med 2021 ars nivaer.

* Fran 2030: 55 procent lagre koldioxidutslapp for nya personbilar
och 50 procent for nya litta lastbilar

* Fran 2035: 100 procent ldgre koldioxidutslépp, vilket i praktiken innebar
att endast elfordon och vitgasdrivna fordon far siljas efter detta artal.

I mars 2025 foreslog EU-kommissionen en justering av féorordningen

som ger fordonstillverkare en langre tidsram for att uppfylla 2025 ars
utslappsmal. I maj 2025 faststalldes forordningen genom att bade EU-
parlamentet och radet rostade for kommissionens justering. I stéllet for att
som i den ursprungliga féorordningen enbart gélla for 2025, behover malen
uppnds som ett genomsnitt 6ver perioden 2025-2027.

Detta innebar att tillverkarna far tre ar pa sig att na de foreskrivna
minskningarna. Detta ger dem okad flexibilitet och tid att anpassa sin
produktion och teknik. Argumentet fran EU-kommissionen for denna
justering var att ge bilindustrin "andrum” i en tid da férsiljningen av
elbilar har avtagit och tillverkarna star infér utmaningar med att 6ka
produktionen av elbilar.
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Ett fokus vid avgasroret ar bra for att styra mot mer energieffektiva fordon
rent generellt och fyller i det perspektivet ett relevant syfte, men detta styr
mer eller mindre uteslutande mot el- och vatgasfordon. P4 sikt innebar
forslaget att biodrivmedel inte &r ett alternativ for litta fordon.

Den 16 december 2025 presenterade EU-kommissionen forslag om att
kravet for 2035 sanks fran 100 procent minskade utslapp till 90 procent
jamfort med 2021 De dvriga 10 procenten av utslippen maste kompenseras
genom anvandning av koldioxidsnalt stél eller fran e-brianslen och
biodrivmedel.

F.2 Krav pa koldioxidutslapp
for nya tunga fordon

I maj 2024 antog EU skérpta krav pa koldioxidutslapp fran nya tunga fordon.
Dir finns foljande krav pa fordonstillverkare, vad géller CO,-utslapp fran
avgasroret fran nya tunga fordon, jamfort med 2019 ars nivaer:

* Fran 2025: 15 procent lagre koldioxidutslapp

* Fran 2030: 45 procent ldgre koldioxidutslapp
* Fran 2035: 65 procent lagre koldioxidutslapp
* Fran 2040: 90 procent lagre koldioxidutslépp

Dessa mal giller for medelstora lastbilar, tunga lastbilar éver 7,5 ton
och bussar.

For stadsbussar finns ett specifikt krav pa att 100 procent av de nya
fordonen ska vara nollutsldppsfordon (el- eller viatgasdrivna fordon)
senast 2035, med ett delméal pa 90 procent till 2030. Langfardsbussar ar
undantagna fran detta krav.

Viktigt att notera ar att dessa regler kommer att ses 6ver 2027 for att
utvirdera deras effektivitet och paverkan, inklusive mojligheten att
utveckla en gemensam metod for att bedéma och rapportera hela
livscykelns COn-utslapp for nya tunga fordon. Denna 6versyn skulle kunna
oppna for att utslippsreduktioner fran biodrivmedel kan tillgodoréknas for
kravuppfyllnaden.

Den 16 december 2025 presenterade EU-kommissionen forslag om
generdsare regler kopplat till sa kallade tilldelning av utsldppskrediter som
tillverkare kan ges i de fall de ligger under malvardet for aren fram till 2030.
Dessa utslappskrediter kan sedan anvéndas for att uppfylla kraven fran
2030. De befintliga kravnivaerna i férordningen ska dock enligt forslaget
ligga fast. EU-parlamentet beslutade om dessa nya regler i mars 2026 och
de véntas fastslas av rddet under varen 2026.
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F.3 EU ETS 2 - Utslappshandel
for vagtransporter

EU ETS 2 (EU Emissions Trading System 2) ar ett nytt utslapps-
handelssystem som borjar gilla 2028 och omfattar vagtransporter

och byggnader. Det innebdr att leverantorer av drivmedel maste kopa
utslappsratter for de fossila drivmedel de séljer, vilket i praktiken

gor bensin och diesel dyrare. Syftet med EU ETS 2 ir att minska
koldioxidutsldppen genom att skapa ekonomiska incitament for 6vergdng
till fossilfria alternativ.

EU ETS 2 véintas innebara hogre priser pa fossila drivmedel och kommer
darfor fungera som ett incitament for 6kad elektrifiering och anviandning
av andra fossilfria drivmedel som biogas och HVO100.

F.4 Forordningen om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa drivmedel

2023 beslutade EU om en férordning som reglerar utbyggnad av
laddinfrastruktur och vitgastankstdllen (AFIR). Forordningen tradde i
kraft i april 2024 och ersétter det tidigare EU-direktivet om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa brinslen (2014/94/EU).

Forordningen staller bland annat krav pa att alla medlemsliander bygger ut
publika laddstationer och vitgastankstéllen for bade ldtta och tunga fordon
langs med EU:s stomvagnét och ¢vergripande vagnit (se karta i Figur 15).
Kraven anger att det ska finnas stationer med ett visst maximalt avstand
langs dessa vigar. For laddstationerna finns aven krav pa laddeffekt vid
dessa laddstationer.

Enligt forordningen ska varje medlemsland ocksa se till att det finns publika
laddplatser som motsvarar minst 1,3 kW laddeffekt per registrerad elbil
samt 0,8 kW installerad laddeffekt per laddhybrid i slutet av varje ar. Kraven
berédknas utifran de elbilar och laddhybrider som klassas som litta fordon,
alltsd personbilar och litta lastbilar. Detta krav skiljer sig tydligt fran
tidigare direktiv, dir kravet var ett visst antal laddpunkter per registrerad
elbil i landet.

Kraven i forordningen presenteras mer i detalj i Tabell 20 och Tabell 21.
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Stomvilgnit

.suml_gnlt nybyggnation
Stomvignit embyggnation
Overgripande vagnat

Overgripande vagnat nybyggnation
Overgripande véignat smbyggnation

Figur 15. Karta dver EU:s stomvagnat samt dvergripande vagnat i Sédermanlands
Ian och omgivande lan.

Tabell 20. Krav pa publika laddstationer for latta fordon i forordning 2023/1804.

Krav uppfyllt Vagnat Minimikapacitet per laddstation

(var 60:e km i bada kérriktningar)
31 dec 2025 TEN-T stomnat >400 kW (varav minst en punkt med =150 kW)
31 dec 2027 TEN-T stomnat 2600 kW (varav minst en punkt med 2150 kW)
31 dec 2027 50 % av TEN-T >300 kW (varav minst en punkt med =150 kW)

overgripande nat

31 dec 2030 TEN-T 6vergripande nat | 2300 kW (varav minst en punkt med =150 kW)

31 dec 2035 TEN-T 6vergripande nat | 2600 kW (varav minst en punkt med 2150 kW)
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Tabell 21. Krav pa publika laddstationer for tunga fordon i férordning 2023/1804.

Krav uppfyllt

Vagnat

Kapacitet
per laddpool

Tackningsgrad

Maxavstand
mellan
laddpooler

31 dec 2025 TEN-T >1 400 kW Minst 15 % av Indirekt krav:
stom- och (minst 1 punkt natets langd <120 km
Overgripande >350 kW)
nat
31 dec 2027 TEN-T stomnat | =2 800 kW Minst 50 % av Indirekt krav:
(minst 2 punkter | natets langd <120 km
=350 kW)
31 dec 2027 TEN-T >1 400 kW Minst 50 % av Indirekt krav:
Overgripande (minst 1 punkt natets langd <120 km
nat >350 kW)
31 dec 2030 TEN-T stomnat | 3600 kW 100 % av Direkt krav:
(minst 2 punkter | natets langd <60 km
=350 kW)
31 dec 2030 TEN-T 1500 kW 100 % av Direkt krav:
Overgripande (minst 1 punkt natets langd <120 km
nat >350 kW)

For sé kallade urbana noder finns dartill krav om minst en laddstation
med kapacitet pa minst 900 kW senast 31 dec 2025 samt en laddstation
med kapacitet p4 minst 1800 kW senast 31 dec 2030. Urbana noder
definieras i EU:s TEN-T-férordning. Det ar stadsomraden dér delar av det
transeuropeiska transportnéitets transportinfrastruktur for passagerare
och gods, ar anslutna till andra delar av denna infrastruktur och till
infrastrukturen for regional och lokal trafik. For urbana noder finns dértill
ett krav om minst en vitgasstation senast 31 dec 2030. Den enda staden i
Sédermanlands l4n som ir utpekad som en urban nod ar Eskilstuna.

Tabell 22. Krav pa publika vatgasstationer for tunga fordon i férordning 2023/1804.

Krav uppfyllt

Vagnat

Maxavstand

Minimikapacitet

Ovriga krav

31 dec 2030 TEN-T 200 km >1 ton vatgas/dag Minst en 700
stomnat bar-dispenser
31 dec 2030 Urban Ej specificerat Ej specificerat Minst en
knutpunkt offentlig station,
700 bar

Utover krav pd ladd- och tankinfrastruktur for vagtrafik finns i
forordningen ocksa krav pa att hamnar och flygplatser ska ha elanslutning
av en viss omfattning och kapacitet for containerfartyg, rorofartyg och
passagerarfarjor respektive flyg.
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Enligt forordningen ska varje medlemsstat ta fram ett handlingsprogram
for utvecklingen av marknaden for alternativa drivmedel inom
transportsektorn och utbyggnaden av tillhdrande infrastruktur. Sveriges
utkast till handlingsprogram har publicerats av Regeringskansliet.
(Regeringskansliet, 2025). Senast den 31 december 2025 ska Sverige

ha utarbetat ett slutligt nationellt handlingsprogram och anmaéla

det till EU-kommissionen. I handlingsprogrammet ska bland annat
marknadsutvecklingen for infrastruktur samt vilka dtgarder som vidtagits
for utveckling av den beskrivas.

For Sveriges del indikerar preliminara berdkningar pa att kraven pa
installerad laddeffekt per registrerad elbil och laddhybrid ligger 6ver kraven
i forordningen. For att fortsitta ligga 6ver kraven kommer det givetvis att
kravas en successiv utbyggnad i takt med att antalet laddbara fordon okar

i fordonsflottan. Kravet pa installerad effekt galler for Sverige som land. Pa
lans- eller kommunniva dr detta krav inte nodvandigtvis nagot som det bor
goras jamforelser utifran, da elfordon registrerade i ett 1an eller kommun
sillan laddar vid publika laddstationer i samma lan eller kommun, utan
snarare vid langre resor i andra lan.

Forordningen har ett tydligt fokus pa utbyggnad av snabbladdning samt
vatgastankstationer langs de storre vagarna i landet. Det 4r Sverige som
land som ér skyldigt att leva upp till kraven i forordningen. De aktorer som

i forsta hand forvintas bygga ut denna infrastruktur ar laddoperatérer och
drivmedelsbolag. Kraven innebar samtidigt att elnitsagare pa vissa platser
behodver forstarka och bygga ut elnitet for att mojliggora anslutning av
laddstationer, sarskilt vid etablering av snabbladdning for tunga fordon med
hoga effektbehov.

Utbyggnaden av publik snabbladdning involverar flera aktorer, dar
laddoperatorer, elnatsdgare och fastighetsigare i anslutning till storre
trafikstrak ar centrala. Mot bakgrund av det stora utbyggnadsbehovet,
konkurrensen om ldmplig mark och de l&nga ledtiderna for
natforstarkningar, finns ett behov av 6kad samordning for att frdmja en
andamalsenlig och kostnadseffektiv utbyggnad. Lansstyrelser, regionala
samverkansorganisationer och aktérer som BioDriv Ost kan hir spela en
viktig roll. Det kan vara genom att initiera och samordna dialog mellan
berorda parter, bidra till gemensam lagesbild 6ver planerade etableringar
och natkapacitet samt fungera som plattform for I6pande uppféljning

av utbyggnadstakt, lokalisering och prioriteringar. En sddan samverkan
kan minska risken for suboptimerade l6sningar och underlatta for
laddoperatorer att fatta langsiktigt hallbara investeringsbeslut.
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F.5 Krav pa laddinfrastruktur
vid byggnader

[ EU:s direktiv om byggnaders energiprestanda finns krav pa att det ska
finnas laddinfrastruktur och/eller férberedelse med ledningsdragning /
tomror vid parkeringsplatser i anslutning till byggnader. Kraven ar i svensk
lag inférlivade i plan- och bygglagstiftningen, och innebér bland annat

att det fran och med 1 januari 2025 ska finnas minst en laddpunkt vid
parkeringar med minst 21 parkeringsplatser i anslutning till byggnader som
inte ar bostadshus.

Det finns dven krav pa att det ska installeras en viss mangd laddpunkter
pa parkeringsplatser vid ny- och ombyggnation av bostadshus. Nar EU-
direktivet reviderades 2024 tillkom &ven fler krav som kommer att trada
i kraft successivt kommande ar. For en fullstindig 6versikt av befintliga
och kommande krav pa laddinfrastruktur vid byggnader, se BioDriv Osts
faktablad Lagkrav pa laddinfrastruktur vid byggnader (BioDriv Ost,
2024b).

F.6 Klimatklivet

Klimatklivet ar ett investeringsstod for att mdjliggdra satsningar pa
fossilfri framtidsteknik och gron omstéallning. Stodet delfinansieras av
EU:s aterhamtningsfond NextGeneration EU och handliaggs och beslutas
av Naturvardsverket med stod av ldnsstyrelserna. Stodbeloppet varierar
mellan 30 och 70 procent och kan ges till alla forutom privatpersoner.
Klimatklivet har mojlighet att ge stod till flera delar av kedjan produktion-
distribution-anvdndning av biodrivmedel samt laddinfrastruktur och
ellastbilar. Det gor stodet viktigt for att sdnka trosklarna och 6ka takten

i omstallningen i bade néringslivet och offentlig sektor.

F.7 Regionala elektrifieringspiloter
for tunga transporter

Regionala elektrifieringspiloter fér tunga transporter ar ett stdd som
syftar till att paskynda elektrifieringen av tunga vigtransporter.
Programmet erbjuder finansiellt stdd for utbyggnad av strategiskt
placerade laddstationer, sarskilt 1angs med EU:s transeuropeiska
transportnét (TEN-T). Malet ar att etablera storre publika
snabbladdningsstationer for tunga godstransporter.

Stodet kan sokas av bade foretag och offentliga aktorer och tacker en
andel av de stodberattigade kostnaderna: 20 procent for stora foretag,

40 procent for medelstora foretag och 50 procent for sma foretag. Forutom
laddinfrastruktur for elfordon, kan stdd dven sokas for viatgastankstationer.
Se mer information om aktuella utlysningar samt beviljade projekt pa
Energimyndighetens hemsida.
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F.8 Reduktionsplikt for bensin och diesel

2024 sianktes reduktionsplikten fér bade bensin och diesel till 6 procent,
fran att under 2023 ha legat pa 7,8 procent for bensin samt 30,5 procent
for diesel. Fran den 1juli 2025 ar reduktionsplikten 10 procent for bade
bensin och diesel. D& kan dven el fran publik laddning anvandas av
reduktionspliktiga aktorer (drivmedelsleverantorer) for att uppfylla
reduktionsplikten. Den sidnkta reduktionsplikten innebér att Sverige har
okat sina arliga utslapp fran transportsektorn avsevart. Detta gor det
svarare att nd det nationella malet om minskade utslépp av vixthusgaser
med 70 procent till 2030 jamfort med 2010.

Hur reduktionsplikten utvecklas framover kan delvis ha en paverkan pa
takten i omstallningen fran bensin- och dieselfordon till el-, biogas- och
vatgasfordon. Om reduktionsplikten hojs kraftigt kan dven priset pa bensin
och diesel forvéntas stiga, vilket leder till att el-, biogas- och vitgasfordon
blir ekonomiskt mer konkurrenskraftiga och 6kar snabbare.

F.9 Clean Vehicles Directive

Den 1juni 2022 tradde en ny EU-lagstiftning i kraft i Sverige som ror
upphandling av fordon och transporter. Clean Vehicles Directive, som
EU-direktivet heter, ar EU:s satt att fa offentlig sektor att upphandla

mer miljévanliga transporter. I Sverige ar direktivet genomfort i Lag
(2011:846) om miljokrav vid upphandling av bilar och vissa tjinster inom
vagtransportomradet. Upphandlingar som omfattas av lagen ar dels inkop,
leasing och hyra av fordon till den egna verksamheten, dels upphandling av
foéljande transporttjinster:

* Busstrafik med stadsbussar

 Skolskjuts, fardtjanst, sjukresor, omsorgsresor och liknande
* Sophadmtning

» Utdelning och transporter av post och paket

d

For dessa typer av upphandlingar anges i lagen hur stor andel "rena fordon’
(se definition nedan) som offentlig sektor ska upphandla. Dessa andelar
behover inte uppfyllas i varje enskild upphandling, utan berédknas utifran
samtliga upphandlingar som en upphandlande myndighet eller enhet

har tilldelat under en referensperiod. Det tva referensperioder som finns
angivnailagen ar:

» Referensperiod 1: 2 augusti 2021-31 december 2025
» Referensperiod 2: 1januari 2026-31 december 2030
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EU:s definition av "rena fordon” i detta sammanhang ar olika for litta bilar,
tunga lastbilar och bussar. I Figur 16 framgar vilka andelar "rena fordon”
som géller for olika kategorier av fordon for de olika referensperioderna.
Definitionerna for "rena fordon” finns ocksa mer detaljerat beskrivna i ett
faktablad, dar &ven fler detaljer om de nya lagkraven finns 6verskadligt
sammanfattade (BioDriv Ost, 2024a).

I korthet driver dessa lagkrav framfor allt pa for el i litta bilar. Aven for
stadsbussar styr lagkraven mot drift med el eller vitgas, men ocksa

mot olika typer av biodrivmedel, som biogas, ren etanol (ED95) eller ren
biodiesel (exempelvis HVO100 eller FAME100). For tunga lastbilar ar kraven
inte lika skarpa som for latta bilar och bussar. De kan klara kraven med alla
fornybara alternativ, sa linge de inte har blandats med fossila drivmedel
eller producerats av palmolja.

Dessa lagkrav bidrar till en fortsatt omstallning av fordonsflottan till

drift med el, vitgas och olika biodrivmedel. Det innebér att lagkraven
kommer att leda till en 6kad efterfragan pa laddinfrastruktur samt
tankinfrastruktur for olika fornybara drivmedel. Det géller inte minst
laddinfrastruktur for den andel laddbara taxifordon som det stalls krav

pa i upphandlingar av skolskjuts, fardtjanst, sjukresor, omsorgsresor och
liknande samt elbussar i stadstrafik. Laddinfrastruktur behover dven
byggas ut for de latta elbilar som kops in till egna verksamheter i offentliga
organisationer.

Vad géller sophamtning samt utdelning och transporter av post och paket
ar det mer 6ppet vilken typ och i vilken grad lagkraven kommer att leda till
behov av tillkommande ladd- och tankinfrastruktur, da lagkraven gér att
klara med flera fornybara alternativ och &r relativt 1agt satta.
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Andel rena latta fordon

Referensperiod 1 Referensperiod 2
2 aug 2021-31 dec 2025 1 jan 2026-31 dec 2030
Rena latta bilar: Rena latta bilar:

max 50 g CO,/km samt mindre an 80 % av 0g CO,/km
utslappsgranserna for luftféroreningar

38,5 % 38,5 %

/ /

Knappt tva av fem Knappt tva av fem
upphandlade bilar: upphandlade bilar:
« El < El

+ Eventuellt vissa laddhybrider * Vatgas

» Vatgas

Andel rena tunga bussar (stadsbussar)

Referensperiod 1 Referensperiod 2

2 aug 2021-31 dec 2025 1jan 2026-31 dec 2030

Rena tunga bussar: Rena tunga bussar:

El, laddhybrider, vatgas, biodrivmedel El, laddhybrider, vatgas, biodrivmedel

(FAME, HVO100), fordonsgas och biogas. (FAME, HVO100), fordonsgas och biogas.

45 % 65 %

Utslappsfria bussar: Utslappsfria bussar:

max 1 g CO,/kWh (el och vatgas) max 1 g CO,/kWh (el och vatgas)
22,5% 32,5%

/ /

Knappt var fjarde Var tredje

upphandlad stadsbuss: upphandlad stadsbuss:
* El * El

» Vatgas » Vatgas

Andel rena tunga lastbilar

Referensperiod 1 Referensperiod 2

2 aug 2021-31 dec 2025 1jan 2026-31 dec 2030

Rena tunga lastbilar: Rena tunga lastbilar:

El, laddhybrider, vatgas, biodrivmedel El, laddhybrider, vatgas, biodrivmedel

(FAME, HVO100), fordonsgas och biogas. (FAME, HVO100), fordonsgas och biogas.
10 % 15 %

Figur 16. Oversiktlig bild 6ver malnivder fér olika fordonskategorier
i Clean Vehicles Directive.

57



KUNSKAPSUNDERLAG FOR ETABLERING AV PUBLIK FOSSILFRI
TANK- OCH LADDINFRASTRUKTUR | SODERMANLANDS LAN TILL 2030

Annex: Underlagsbilagor

Underlagsbilagor

Flera av de kapitel som ingick i planen fran 2020 beddms fortfarande vara
aktuella (se Annex B). For lasarens bekvamlighet har dessa kapitel lyfts ut
fran den rapporten och finns i stéllet har att lasa som underlag.

Bilaga 1: Forutsattningar for lokal okad
produktion av biodrivmedel

I detta kapitel beskrivs en kartliggning som har gjorts for att ge en bild av
hur mycket biodrivmedel som kan produceras av den biomassa som finns

i lanet baserat pa nuvarande markanvindning. Kartlaggningen baseras pa
en biomassakartliggning som genomforts av Linsstyrelsen Sddermanland
under 2015 (Lansstyrelsen i S6dermanlands lan, 2015).

Det ar av flera anledningar svart att ge exakta svar pa produktions-
potentialen, men utgangspunkten har varit att kartlagga potentialen

s& bra som mojligt utifréan tillgdngliga data. Det ger forhoppningsvis en

god fingervisning av ldget. Forutom en kartlaggning av potentialen till
produktion av biodrivmedel av biomassa i linet redovisas dven vad som
framkommit i tidigare studier géllande potentialen i Sverige som helhet.
Syftet med kartldggningen hanger ihop med vikten av att 6ka produktionen
av biodrivmedel i Sverige.

B1.1 Avgransningar, begrepp och antaganden

Den biomassapotential som kartlagts avser biomassa som kan anvdndas
for att utvinna energi pa ett kostnads- och energieffektivt sétt. Fokus har
framfor allt varit pa att kartlagga den biomassa som kan anvandas for att
producera biodrivmedel till transportsektorn. Utover biodrivmedel till
transporter kan energin som finns i biomassa férbriannas i fjarrvarmeverk,
kraftvarmeverk eller industrier och pa sa sétt generera virme och/

eller elektricitet. I de fall da rdvara redan anvinds till andra foradlings-
eller produktionsdndamal har de inte inkluderats i denna kartldggnings
praktiska potential.
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B1.2 Praktisk biomassapotential

I denna kartlaggning har vi anvant oss av begreppet praktisk
biomassapotential for att tydliggéra den biomassa som gar att gora
biodrivmedel av. I stegen fran skord av ravara till fardigt biodrivmedel
begriansas biomassapotentialen av vad som ar praktiskt mojligt och rimligt
utifran fysiska, miljoméssiga och ekonomiska skil. Den mangd biomassa
som dterstar efter dessa begransningar bendmns dérfoér som praktisk
biomassapotential.

Fysiska begransningar handlar om att det inte ar praktiskt mojligt att
utvinna all energi i ravaran till biodrivmedel, det vill sdga att det inte gar att
foradla 100 procent av ravarans energiinnehdll. Miljomassiga begransningar
handlar om att utvinningen av ravara behéver ske pé ett langsiktigt héllbart
satt. Det kan till exempel handla om att samtliga stubbar inte kan tas ut vid
slutavverkning, eftersom skogsmarken dé skulle utarmas pa mineraler.

Ekonomiska begréansningar innebér att de resurser i form av exempelvis
arbetskraft, maskiner och energi som behover tas i ansprak for att
producera biodrivmedlet bedoms vara for kostsamma jamfort med
avkastningen fran forsiljningen av biodrivmedlet. En ekonomisk
begransning kan ocksa vara att det finns konkurrens om ravaran, som
gor att det av lonsamhetsskal eller andra skal r prioriterat att anvianda
révaran till ndgot annat dn biodrivmedelsproduktion. Aktuella styrmedel
spelar ocksd in i den ekonomiskt rimliga potentialen, till exempel EU:s
fornybarhetsdirektiv. Det ar den praktiska biomassapotentialen som
beskriver hur mycket biodrivmedel som, med dagens kinda tekniker och
marknadspriser, ar praktiskt mojlig att producera av den biomassa som
finns i lanet.

I kartlaggningen redovisas for respektive ravarubas den praktiska
biomassapotentialen dels i ravarans vikt i enheten ton torrsubstans (ton
TS), dels i gigawattimmar biodrivmedel (GWh). Delar av den praktiska
potential som beskrivs har utnyttjas redan idag till olika &ndamal, daribland
i viss man till biodrivmedelsproduktion. For varje ravara har vi i mojligaste
man forsokt beskriva vilken biomassa som redan utnyttjas eller som i
dagslaget utgor outnyttjad potential.
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B1.3 Kartlagda ravaror

Kartldggningen omfattar den biomassa som finns tillginglig i
Sodermanlands ldn och som kan anvindas for biodrivmedelsproduktion.
Det finns ett flertal olika typer av biomassa som lampar sig for
biodrivmedelsproduktion. Hir har vi berdknat potentialen av biomassa i
révaror, avfall och restprodukter som tas fram eller genereras inom f6ljande
verksamheter: jordbruk, skogsbruk, avfallshantering, vattenreningsverk,
livsmedelsindustri, sdgverk samt pappers- och massaindustri.

Till varje typ av biomassa foljer en kort kommentar om hur kartldggningen
av biomassan genomforts.

Spannmal - Praktisk potential utgar fran att 30 procent av det
producerade spannmalet gar till humankonsumtion och 70 procent
gar till annan anvandning (Macklean, 2017). De 70 procenten ar svara
att spara vad de anvénds till och var de anvands. For att bedoma den
praktiska potentialen antas att varje invanare i Sédermanlands l4n
konsumerar 58 kg spannmal per ar och att den eventuella skillnaden
mellan de avsatta 30 procenten och S6dermanlands lans invanares
behov kan utnyttjas for drivmedelsproduktion. Spannmal ir en av de
ravaror som kommer att kunna réknas in i begransad mangd i EU:s
fornybarhetsdirektiv.

Odlingsrester - Praktisk potential tar hansyn till djurens halmbehov,
svinn och att vissa méngder maste ldmnas for att bibehalla jordens
mullhalt. Den stdrsta potentialen av odlingsrester finns i form av halm.
Ingen hansyn har tagits till halmens mer svarrdtade karaktar.

Vallgroédor - Inkluderar det beriaknade dverskott av befintliga betes- och
slattervallar da vall till foder till 1inets djur dragits av.

Energigrodor — Kan bestd av manga olika sorters véxter och odlas
pa manga olika marker. Dagens produktion &r 10 700 ton TS framst
bestaende av salix.

Nedlagd akermark - Undersoker vilka mangder torrsubstans av
olika véxtslag som skulle kunna produceras pa denna mark (vall,
rorflen, hostvete, salix. Bade rorflen och vall kan komma att paverkas
pa samma sitt som spannmal (hostvete med flera) av det nya
fornybarhetsdirektivet.

Gaodsel - Praktisk potential tar hiansyn till att djur vistas ute stora delar
av aret och att den godsel som da produceras inte kan tas tillvara pa samt
utgar fran att naring kan aterforas efter energiutvinningen.

Matavfall - Potentialen berdknas med hjilp av schablonvirden for
matavfall per person och &r samt med antagen utsorteringsgrad om
100 procent och inget matsvinn.

Livsmedelsindustri - Avfallsfraktionerna har kartlagts genom att
kontakta de storsta anldggningarna inom sektorn.
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» Slam - Baseras pa statistik fran Svenskt Vatten samt berakningar med
avseende pa slamméngd per personekvivalent i ldnet under antagandet
att allt slam hanteras pa avloppsreningsverk med rétning som
stabiliseringsmetod.

» Skogsrester - Baseras pa Skogsstyrelsens Skogliga konsekvensanalyser
2015 dér scenariot med hansyn till Skogsstyrelsens rekommendationer
antas vara den praktiska potentialen.

» Skogsindustri - Berdknas utifran statistik och data fran tillstandspliktiga
skogsindustrier. Bara den ravara som uppges ga till extern anvindning
har inkluderats.

* Livsmedelsindustri - Anldggningar som ar tillrackligt stora att
bedriva tillstdndspliktig verksamhet har inventerats och tillfridgats om
organiskt avfall.

Mellangrodor har inte tagits med i biomassakartldggningen da potentialen
ar svarbedomd i och med att det finns fa tidigare studier. Enligt en studie
fran Lunds universitet ligger den nationella potentialen fran mellangrédor
pa cirka 2 TWh per ar varav halften av denna potential finns i Skane
(Ahlgren, 2017) (Biogas Syd, 2015).

B1.4 Potential fér biodrivmedelsproduktion
fran biomassa i Sodermanlands lén

Den sammanlagda praktiska potentialen i Sodermanlands 14n uppgar

till knappt 400 000 ton TS fordelat pa de biomassor som visas i Figur 17
nedan. [ Figur 17 tas inte alla de rdvarutyper som listas ovan upp eftersom
anvidndandet av de utelamnade ravarutyperna kraver ett annat brukande av
marken idn vad som sker idag eller inte kan foradlas vidare till biodrivmedel
med idag kommersiell teknik.

Praktisk biomassapotential for Sodermanlands lan (ton TS)
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Figur 17. Praktisk mangd biomassa i enheten ton torrsubstans (ton TS)
i Sédermanlands lan, som lampar sig for produktion av biodrivmedel
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Av denna méngd biomassa gar det att gora cirka 1100 GWh biodrivmedel.
Av denna mangd ar nastan 500 GWh biogas, att jamfora med de cirka

50 GWh biogas som produceras i dag. I Figur 18 framgar hur mycket
biodrivmedel som kan produceras av mdngden biomassa i Sodermanlands
lan. Biodrivmedelspotentialen skulle récka till att ersitta cirka 54 procent
av de fossila drivmedel som nyttjas i ldnet.

Drivmedelspotential fér Sédermanlands lan (GWh)
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restprodukter
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Etanol - 108
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Figur 18. Potentialen for tillkommande biodrivmedelsproduktion utifran praktiskt
tillganglig biomassa i Sédermanlands lan, uppdelat pa olika ravarubaser. Den
potential som visas for hushallsavfall och slam ar den mangd biogas som
framstalls fran dessa substrat idag. Det finns dock en stor outnyttjad potential

i Soédermanlands lans matavfall. Produktionspotentialen for gddsel och
odlingsrester ar dock till stora delar outnyttjad vad det galler biogasproduktion.

Produktionspotentialen for biodrivmedel producerat av skogrester och
skogsindustrins restprodukter &r svar att berdkna. En anledning till

detta dr att det finns relativt stor konkurrens om ravaran. Detta gor

att det finns stora osdkerheter i hur stor den praktiska potentialen for
mangden skogsrester och skogsindustrins restprodukter faktiskt ar. En
annan anledning &r att det i dagslaget pagar forskning, utveckling och
demonstration av olika tekniker for produktion av biodrivmedel fran fraimst
skogsindustriers restprodukter vilket gor att det ar svart att berdkna hur
mycket drivimedel som kan produceras.

Det ir dven svart att veta vilken typ av drivmedel som kommer att
produceras. Anledningen ir att det gar att gora ett flertal olika drivmedel
fran restprodukterna beroende pa vilken produktionsteknik som anvands,
exempelvis HVO, biogas, metanol, etanol och vitgas. Det ar svart att
beddma i vilken utstrackning olika produktionstekniker blir kommersiellt
gangbara samt nér i tid.

Med detta i dtanke har vi i denna kartldggning 4nda, utifran den
kartlagda mangden fran skogsindustrierna, gjort en 6versiktlig berdkning
av hur mycket biodrivmedel som kan genereras fran skogsindustrins
restprodukter.
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B1.5 Potential for biodrivmedelsproduktion fran
biomassa i Sverige

En svensk forskargrupp vid IVL Svenska Miljoinstitutet och Lunds
universitet har gjort uppskattningar av hur stor den svenska
biodrivmedelsproduktionen kan vara 2030 (Martin, 2017). Gruppen
har gjort bade en mer forsiktig och en mer ambitios uppskattning.

Den mer forsiktiga uppskattningen kommer fram till ungefar 15 TWh
svensktillverkade drivmedel. Den mer ambitidsa uppskattningen

ger ungefar 28 TWh svensktillverkade drivmedel 2030. Studien ser

storst potential for biogas bade i det forsiktiga och i det ambitiosa
scenariot. Som mest skulle det kunna finnas en produktion pa 9,5 TWh
biogas fran rotning. Den storsta 6kningen tros kunna komma fran
samrotningsanlaggningar och gardsanldggningar. Anvandningen av slam
fran avloppsreningsanlaggningar ar redan utbyggd och bedéms inte kunna
utokas i nadgon storre utstrackning.

I den forsiktiga bedomningen uppskattas etanol vara ett alternativ som kan
oka genom att de anldggningar som finns i dag anvands fullt ut. Inga nya
anlidggningar for grodebaserad etanol planeras dock. EU sitter ett tak for
anvandningen av dessa ravaror, vilket ligger till grund fér beddmningen.

Den storre etanolproduktion som syns i det ambitidsa scenariot

giller lignocellulosabaserad etanol. I bAda scenarierna tros svensk
etanoltillverkning kunna ge 3-4 TWh drivmedel. I det forsiktiga scenariot
tillverkas 2 TWh HVO, vilket motsvarar den maximala kapaciteten for
dagens anldggningar. I den ambitidosa bedomningen skulle Sverige kunna
tillverka 4 TWh HVO ar 2030, och det storsta bidraget skulle komma

fran tallolja. Sverige beddms kunna tillverka 2 TWh FAME 2030. Inga

nya anlaggningar antas byggas pa grund av EU:s tak for grodebaserade
biodrivmedel, och antagandet utgar fran att de anldggningar som finns i
dag anvénds fullt ut.

Inom ramen for Energimyndighetens uppdrag om att pa myndighetsniva
samordna omstallningen av transportsektorn till fossilfrihet har
Energimyndigheten, Naturvardsverket, Trafikanalys, Trafikverket,
Transportstyrelsen och Boverket kommit fram till slutsatsen att den totala
nettoproduktionen av biodrivmedel for transporter skulle kunna vara
17-18 TWh 2030.

Trafikverket tror att det kan komma att finnas 10 TWh svenskproducerade
biodrivmedel till vagtrafiken 2030 om den svenska produktionen
samtidigt ska racka till andra trafikslag och arbetsmaskiner. I den
vetenskapliga underlagsrapporten till denna plan beddéms den svenska
produktionspotentialen i olika scenarier till runt 25 TWh till ar 2030.
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Bilaga 2: Miljo- och samhallsnyttor med
olika vagar till en fossilfri fordonsflotta

Lansstyrelser och regioner har ett brett ansvar for olika samhélls- och
miljomal. Detta inbegriper bland annat att verka for klimat- och miljomal,
hallbar tillvaxt och hallbar utveckling, att bedriva lokaltrafik, att ansvara for
invanarnas halsa samt att minska samhallets sarbarhet.

Mot bakgrund av detta efterfragade bade lansstyrelser och regioner i
nitverket BioDriv Osts storregion ett nytt kunskapsunderlag. Syftet var att
minska risken for att de beslut som tas gillande 6kad anvindning av olika
fornybara drivmedel leder till malkonflikter mellan klimatmal och andra
prioriterade miljo- och samhallsmal.

Det har dven i flera andra sammanhang identifierats som en utmaning
att manga av de milj6- och samhaéllseffekter som olika fornybara
drivmedel bidrar till, inte kvantifieras och varderas fullt ut i centrala
beslutsprocesser. Med ett bredare malperspektiv i samband med beslut
om olika drivmedelsval 6kar mojligheten att besluten kan bidra till att
flera prioriterade mal kan uppnas. Ett bredare beslutsunderlag forbattrar
aven forutsittningarna for investeringar i langsiktigt héllbara l6sningar.
Att identifiera och utnyttja synergieffekter mellan olika mal beddéms dven
kunna underlatta genomforandet och paskynda omstéllningen till fossilfria
transporter samt forbattra kostnadseffektiviteten och nyttjandet av
offentliga resurser.

Lansstyrelsernas och regionernas behov av en forbattrad analys av
fornybara drivmedel resulterade i en gemensam bestillning av studien
Perspektiv pa svenska fornybara drivmedel - Utviardering utifran
miljokvalitets- och samhillsméal samt scenarier for inhemsk produktion
till 2030. Studien har genomfdrts av RISE pa uppdrag av BioDriv Ost och
samfinansierats av elva lansstyrelser och regioner runt om i Sverige.

Kunskapsunderlaget dr sdledes tankt att underlatta for lansstyrelser
och regioner att gora strategiska avvaganden i arbetet med att ta fram
regionala planer for infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel.
Det kan dessutom vara till nytta i samband med offentlig upphandling
av fordon och transporttjanster samt i upprattandet av klimat- och
energistrategier och regionala utvecklingsstrategier.
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B2.1 Avgransningar i utvardering kopplat till
milj6- och samhallsmal

Urvalet av mal i studien har skett pa tva grunder, dels utifrdn de mal som
lansstyrelsernas och regionerna har pekat ut som hogt prioriterade i sina
verksambheter, dels utifran vilka mal som bedémts vara mest relevanta vad
galler produktion och anvindning av drivmedel.

Hér foljer en sammanstallning av de milj6- och samhallsméal som olika
drivmedelsalternativ har utvirderats utifran.

Miljomal:

* Begransad klimatpaverkan

* Frisk luft

e Giftfri miljo

* God bebyggd miljo

Samhallsmal:

* Energieffektivitet

* Forsorjningstrygghet / Krisberedskap / Starkt totalférsvar
* Omstéllning till en cirkuldr och biobaserad ekonomi

* Regional tillvaxt

» Landsbygdsutveckling

¢ Okad livsmedelsproduktion

* Anstéindiga arbetsvillkor

Utover dessa mal ansags dven kostnadseffektivitet vara av vikt vad
galler val av olika fornybara drivmedel. For att bedoma detta har
(produktionskostnader och) kostnaderna for vixthusgasreduktion
utvarderats for de olika drivmedelsalternativ som inkluderats i studien.

Malen har utvarderats ur ett nationellt perspektiv d4 fokus och
avgransningen for studien har varit effekter av nationell produktion av
drivmedel baserad pé nationella ravaror. Fokus pa nationell rdvara och
produktion motiveras delvis av att drivmedlens potentiella bidrag till
svenska miljo- och samhallsmél i stor utstrdckning ar kopplat till om
ravaror kommer fran Sverige samt om produktionen sker i Sverige
eller inte.

Att Sverige bor verka for att 6ka sin inhemska produktion av férnybara
drivmedel behéver inte nédvandigtvis innebéra att alla svenskproducerade
biodrivmedel maste anvandas i Sverige. Var svenska biodrivmedel anvands
kommer pa en fri marknad fortsatt att styras av var betalningsviljan ar
som hogst.
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Det som diaremot bor vara ett ramvillkor for att kunna definieras som ett
foregangsland, ar att Sverige, med den rika tillgdng vi har pa naturresurser,
bor producera minst lika mycket biodrivmedel som anvinds i Sverige.

Om inte Sverige, som ar ett land rikt pa naturresurser som gar att gora
biodrivmedel av, klarar av att producera minst lika mycket biodrivmedel
som vi sjilva anvander dr det svart att pa ett trovardigt sitt havda att
Sverige ar en forebild for andra lander. Detta géller sarskilt i en varld dar
efterfrdgan pa biodrivmedel ar hog och tillgangen pa lampliga ravaror ar
begransad.

I denna studie har darfor scenarierna baserats pa ramvillkoret att
anvandningen av biodrivmedel i Sverige ar 2030 inte ar storre dn den
totala produktionen av biodrivmedel Sverige antas kunna leverera ar 2030.
Att forbattra forutsattningarna for att en okad efterfragan pa fornybara
drivmedel ska kunna métas med drivmedel fran hallbart producerade
svenska ravaror har ocksé foreslagits av sex nationella myndigheter
(Energimyndigheten, Boverket, Naturvardsverket, Trafikanalys,
Trafikverket, Transportstyrelsen, 2017) .

En oversiktlig sammanstallning av grunderna for ramvillkoret med 6kad
inhemsk produktion ar att:

* Sverige bor vara en nettoexportdr av biodrivimedel och/eller de
ravarubaser som biodrivmedel produceras av
» Sverige har goda forutsattningar - "kan inte vi kan ingen”
» Motiverat ur ett naringspolitiskt perspektiv
+ Okad inhemsk produktion av biodrivmedel &r énskvért
» Sverige ska vara en foregidngare inom omradet

» Minskar beroende av import => reducerad sarbarhet
vid 6kad konkurrens och vid lagen av kris

» Béttre mojlighet till sparbarhet och kontroll
(gallande miljopaverkan, arbetsvillkor med mera)
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B2.2 Studerade fornybara drivmedel

Inom ramen for studien har RISE utvarderat en bredd av olika fornybara
drivmedel som kan produceras fran svenska ravaror. Saval befintliga
kommersiella féornybara drivmedel som i framtiden mdjliga férnybara
drivmedel har utvirderats for att tydliggora strategiska viagval dven pa
langre sikt. I Tabell 23 beskrivs samtliga drivmedel som har utvérderats.

Tabell 23. Oversikt av de olika férnybara drivmedel som inkluderats i RISE studie
Perspektiv pa svenska fornybara drivmedel - Utvardering utifran miljokvalitets-
och samhallsmal samt scenarier for inhemsk produktion till 2030.

Beteckning

Drivmedels-

komponent

Ravara

Tillverkningsvag

Biogas 1 Biogas/metan Org. husavfall, slam | insamling-rétning-uppgradering-komprimering
Biogas 2 Biogas/metan Avfall jordbruk/ insamling-rétning-uppgradering-komprimering
industri, inklusive
gbdsel
RME Bio-diesel Raps odling-pressning-férestring-rening
Etanol 1:a Etanol Vete insamling-férsockring-jasning-destillation
generationen
HVO tallolja Paraffinisk diesel Tallolja separation-rening-vatebehandling
SNG Biogas/metan GROT insamling-férgasning-gaskond-katalytisk syntes
Metanol Metanol GROT insamling-férgasning-gaskond-katalytisk syntes
DME Dimetyleter GROT insamling-forgasning-gaskond-katalytisk syntes
FT-diesel Paraffinisk diesel GROT insamling-férgasning-gaskond-katalytisk syntes
(huvudsakligen diesel som produkt, men aven
en del bensin)
Etanol 2:a Etanol GROT insamling-férsockring-jasning-destillation
generationen (biogas fran biprod.)
BO-diesel GROT insamling-snabbpyrolys-vatebehandling
BO-bensin GROT insamling-snabbpyrolys-vatebehandling
El Svensk elmix produktion av el
Vatgas-el Vatgas Svensk elmix produktion av el-elektrolys
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B2.3 Utvardering av drivmedel utifran
olika miljé- och samhallsmal

Utvérderingen av olika fornybara drivmedel har gjorts dels med kvantitativ
metod, dels med kvalitativ metod. Vilken metod av dessa som anvints
styrdes dels av vilken data som funnits tillginglig, dels hur mélen ar
formulerade. Samtliga indikatorer som har nyttjats presenteras i Figur 19
och Figur 20, medan de kvalitativa kriterierna och indikatorerna dven listas

i Tabell 24.

Tabell 24. Kvalitativa kriterier och indikatorer.

Kriterier Indikator

Forsorjningstrygghet

Faktisk/6kad inhemsk produktion av drivmedel
Nyttjande av inhemsk ravarupotential

Okad méngfald av drivmedlens/drivmedelsrévarornas
ursprungsregioner

Okad méngfald av drivmedelstyper - och fordon som kan
nyttja dem

Den nationella
livsmedelsstrategin

Okad livsmedelsproduktion
Okad ekologisk livsmedelsproduktion

Okat nyttjande av livsmedelsvardekedjornas bi- och
reststrommar samt avfall

Landsbygdsutveckling

Okad sysselsattning hos befolkningen som bor pé landsbygden

Vardekedjor som bygger pa/nyttjar/vaxlar upp resurser pa
landsbygden (har primért ravaror)

Tillganglighet till transportinfrastruktur och drivmedel

Regional utveckling och
sysselsattning

Lokal/regional produktion och anvandning (ger hogt
foradlingsvarde och forbattrar forutsattningarna for 6kad
tillvaxt pa regional niva (BRP))

Starkt konkurrenskraft, kunskap och innovativa miljoer/Fol
Okad sysselsattning

Bygger pa/nyttjar/vaxlar upp regionala resurser som ravaror,
etablerad industri, kompetens etcetera.

Omstallningen
till en cirkular- och
biobaserad ekonomi

Oka den biobaserade ekonomins andel - 6kad produktion
av biodrivmedel fran inhemsk bioravara

Okad resurseffektivitet i framstalining och anvandning
av drivmedel - ur ett systemperspektiv

Okad anvandning av avfall och biprodukter fér
drivmedelsproduktion/ékad energi- och materialatervinning

Giftfri miljo

Minskad mangd vaxtskyddsmedel i ytvatten

Reducerad risk for lackage av giftiga eller svarnedbrytbara
amnen till mark och vatten

God bebyggd miljo

Reducerade bullernivaer

Reducerad exponering for skadliga luftféroreningar, kemiska
amnen, eller andra oacceptabla halso- och sakerhetsrisker

Okad resursatervinning fran avfall

Anstandiga
arbetsvillkor

Reducerad risk for negativ social paverkan
(arbetsvillkor, arbetsmiljo, etc.)

Okad tillgang till grundlaggande sociala formaner
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I matriserna nedan framgar hur férnybara drivmedel "presterar”
i forhallande till olika mal baserat pa utvalda kvantitativa och
kvalitativa indikatorer. Observera att utviarderingen enbart géller
drivmedelsproduktion i Sverige.

- — - . " HVO Import Import El -
Kvantitativa & kvalitativa kriterier Biogas 1 | Biogas 2 RME EtOH 1G tallolja EtOH HVO T
gg\\;ﬂgézlr)knmgsgrad (ravara till Saknas
Effektivitet
Energieffektivitet "well-to-gate” - - Saknas Saknas
Begrénsad Véxthusgasutslapp WTW -
Nlipaipaieiian Vaxthusgasreduktion WTW -

Produktionskostnad

Rostadee et Reduktionskostnad (for minskning av

vaxthusgasutslapp)

Utslapp av kvaveoxider (NO,) |

Frisk luft Utslapp av partiklar (PM)

Utslapp av flyktiga organiska @mnen
exkl. metan (NMVOC)

Forsorjningstrygghet

Den nationella livsmedelsstrategin N/A

Landsbygdsutveckling

Regional utveckling och sysselséattning

Omstallningen till en cirkuldr- och biobaserad ekonomi

Giftfri milj

God bebyggd miljé

Anstandiga arbetsvillkor

Figur 19. Sammanfattande utvarderingsmatris samtliga utvarderingskriterier

for befintliga biodrivmedelsvardekedjor. Ju moérkare farg desto battre presterar
drivmedelsvardekedjan for ett givet kriterium. Observera att utvarderingen galler
enbart drivmedelsproduktion i Sverige.
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BO-ben- Vatgas

Kvantitativa & kvalitativa kriterier SNG MeOH DME FT-diesel | EtOH2G | BO-diesel sin el
Ravaruverkningsgrad (ravara till N/A
Effektivitet drivmede)

Energieffektivitet "well-to-gate”

Begransad
klimatpaverkan

Vaxthusgasreduktion WTW

Kostnadseffektivitet

Produktionskostnad

Reduktionskostnad (fér minskning av
vaxthusgasutslapp)

Frisk luft

Utslapp av kvdveoxider (NO,) Saknas Saknas

Utslapp av partiklar (PM) Saknas Saknas

Utslapp av flyktiga organiska @mnen

exkl. metan (NMVOC) Saknas Saknas

Forsorjningstrygghet

Den nationella livsmedelsstrategin

N

/A

Landsbygdsutveckling

Regional utveckling och sysselséattning

Omstéllningen till en cirkulér- och biobaserad ekonomi

Giftfri miljé

God bebyggd miljo

Anstandiga arbetsvillkor

Figur 20. Sammanfattande utvarderingsmatris samtliga utvarderingskriterier for
potentiella biodrivmedelsvardekedjor. Ju morkare farg desto battre presterar
drivmedelsvardekedjan for ett givet kriterium. Observera att utvarderingen galler
enbart drivmedelsproduktion i Sverige.

B2.4 Scenarioanalyser 6ver olika
omstallningsalternativ foér transportsektorn

I studien har fyra scenarier tagits fram for att illustrera realistiska,
men olika, omstallningsalternativ for vigtransportsektorn till r 2030.
Scenarierna illustrerar olika mojliga utvecklingar med avseende pa
befintliga drivmedelskedjor (dagens inhemska produktionskapacitet
eller en liten 6kning av denna), grad av elektrifiering, utbyggnadstakt
for biogasproduktion via rotning och utbyggnadstakt for biodrivmedel
baserade pa restprodukter fran skogs- och jordbruk.

Ett ramvillkor for scenarierna har varit att Sverige 2030 ska vara
nettoexportor av biodrivmedel och/eller de ravarubaser som biodrivmedel
produceras av. Scenario 1-3 genererar alla samma méngd ersatta

fossila drivmedel. I dessa scenarier har realistiska begransningar lagts
gillande utbyggnadstakt av produktionskapacitet for biodrivmedel och
implementering i fordonsflottan.
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I Scenario 4 begransas produktionen istillet av ravarutillgdngen, vilket
resulterar i en betydligt hogre ersittningsgrad av fossila drivmedel. Detta
scenario beddms dock inte realistiskt till 2030, utan syftar till att visa pa
potentialen pa lite langre sikt. Samtliga scenarier, i synnerhet Scenario 1-3,
ar langt ifran att nd malet om 70 procent reduktion av vixthusgasutslédppen
inom transportsektorn till &r 2030. Detta visar ddrmed tydligt att byte till
el (inklusive vétgas) och biodrivmedel bara &r en del av 16sningen for att
minska utslippen av vixthusgaser fran transportsektorn. Atgirder som pa
olika satt leder till minskad energianvindning genom minskad efterfragan
pa transportarbete eller 6kad transporteffektivitet &r minst lika viktiga.

Tabell 25. Utvarderade Drivmedelsscenarier

Scenario 1:

"EU infrastruktur”

Scenario 2:
"Det grona guldet
skogen”

Scenario 3:
"Drop in-brénslen och
dagens infrastruktur”

Scenario 4:
"MAXAT baserat pa
svenska ravaror”

Kort beskrivning

Baseras pa ett
antagande om att
utvecklingen av
férnybara drivmedel
och relaterad
infrastruktur i stort
influeras av EU:s
infrastrukturdirektiv.
Det vill saga satsningar
pa (bio)gas, el och
vatgas (efter 2030).
Utbyggnad av biogas
framst fran rotning
men dven biometan
fran forgasning (SNG).

Baseras pé antagandet
att Sverige bygger
pa den nationella
styrkan i de stora
ravarupotentialerna
inom skogs-

och jordbruk

bade avseende
teknikutveckling och
produktion. Fokus ar
pa vardekedjor med
hogt ravaruutbyte
(metanol, DME och
SNG) samt etanol for
o6kad inblandning i
bensin.

Baseras pa antagandet
om drivmedel som

i mojligaste man

ar kompatibla med
dagens fordon

och infrastruktur
efterstravas - sa
kallade drop in-
branslen, det vill
saga BO-bensin, BO-
diesel samt FT-diesel.
Utveckling av biogas
och elektrifiering ar
mer moderat.

Har antas inga
begransningar

i form av rimlig
expansionstakt utan
potentialen ar istallet
i stort begransad

av ravarutillgang till
2030. Med andra ord
visar scenariot ett
utfall. Detta blir inte
realistiskt till 2030,
men visar hur langt
man skulle kunna na pa
langre sikt.

Befintliga

Dagens inhemska

Dagens inhemska

Dagens inhemska

Dagens inhemska

drivmedelskedjor | produktion produktion produktion samt en produktion samt en
6kning av HVO dkning av HVO

Elektrifiering Kraftig Inte lika kraftig Inte lika kraftig Kraftig

Biogas via rotning | Kraftig utbyggnad Moderat utbyggnad Moderat utbyggnad Kraftig utbyggnad

Biodrivmedel Mycket liten utbyggnad | Kraftig utbyggnad Kraftig utbyggnad Utbyggnaden styrs av

baserade pa
restprodukter
fran skogs- och
jordbruk

1 stdrre anlaggning
+nagra mindre
anlaggningar (i Sverige)

Typ av drivmedel: SNG

Cirka 5 storre
anlaggningar + nagra
mindre anlaggningar
(i Sverige)

Typ av drivmedel:
Metanol, DME, Etanol,
SNG

Cirka 4 stérre
anlaggningar + nagra
mindre anlaggningar
(i Sverige)

Typ av drivmedel:
FT-diesel, BO-bensin,
BO-diesel

ravarutillgang

Cirka 8 storre
anlaggningar + nagra
mindre anlaggningar
(i Sverige)

Typ av drivmedel:

en mix av bade gas,
alkoholer och drop in
branslen
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Fornybara drivmedel i respektive scenario

100 100

90 90

Mal 2030, under forutsittning

80 80 att fornybara alternativ har
mycket l4g klimatpaverkan

70 70

40
30
20

10

2017 Scenario 1-"EU Scenario 2—"Det  Scenario 3—"Drop-in- Scenario 4 - "MAXAT
infrastruktur” grona guldet skogen” branslenoch dagens baserat pa svenska
infrastruktur” ravaror”

® Naturgas . . . . .
& ® Resterande - fossila drivmedel, import av biodrivmedel eller olika typer av effektiviseringar

 Fossil diesel u Tillkommande biodrivmedel fran restproodukter inom skogs- och jordbruk
B Fossil bensin m Tillkommande biogas fran rotning
Biodrivmedel “internationell” andel Elektrifiering - ytterligare substitutionseffekt

. m Elektrifiering - el i transport
® Biodrivmedel "svensk" andel € !

= Biodrivmedel fran befintliga produktionsanlaggningar

Figur 21. Mangden biodrivmedel fran befintliga produktionsanlaggningar,

el som anvands i transportsektorn, den ytterligare substitutionseffekt som
elektrifieringen medfor, tillkommande biogas fran rétning och tillkommande
biodrivmedel baserade pa restprodukter fran skogs- och jordbruk i respektive
scenario. Scenarierna relateras till ett referensscenario som visar dagens situation
ar 2017. Dartill indikeras hur mycket i respektive scenario som behdéver utgoras

av "ovrigt”.
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Kvantitativa och kvalitativa kriterier

q Scenario 2
STRIEID 1 "Det grona guldet
"EU infrastruktur” g g
skogen'

Scenario 3
“"Drop-in-brénslen och
dagens infrastruktur”

Effektivitet

Ravaruverkningsgrad (révara till drivmedel)

Energieffektivitet "well-to-gate”

Begransad
klimatpaverkan

Vaxthusgasutslapp WTW

Vaxthusgasreduktion WTW

Produktionskostnad

Kostnadseffektivitet
Reduktionskostnad (for minskning av vaxthusgasutslapp)
Utslapp av kvaveoxider (NO,)

Frisk luft Utslapp av partiklar (PM)

Utslapp av flyktiga organiska @mnen exkl. metan (NMVOC)

Forsorjningstrygghet

Den nationella livsmedelsstrategin

Landsbygdsutveckling

Regional utveckling och sysselsattning

Omstéliningen till en cirkular- och biobaserad ekonomi

Giftfri milj

God bebyggd miljo

Anstandiga arbetsvillkor

Figur 22. Sammanfattande utvarderingsmatris for Scenario 1-3, innehallande bade
de kvantitativa och kvalitativa utvarderingskriterierna.

Scenario 1 ("EU infrastruktur”) dir utgangspunkten ar att till 2030 satsa pa
(bio)gas och el presterar generellt nagot battre dn de andra scenarierna.
Den kraftiga elektrifieringen har en positiv effekt pa flera kriterier inklusive
begransad klimatpéaverkan, kostnadseffektivitet och frisk luft. Aven gas
(biogas och SNG) presterar relativt bra for dessa kriterier jamfért med
andra drivmedel.

Figur 22 visar utviarderingen av respektive scenario (Scenario 1-3) med
avseende pa bade de kvantitativa och kvalitativa utvarderingskriterierna.
Scenario 4 har inte utvarderats d det inte beddmts som realistiskt till
2030 utan inkluderas endast for att illustrera en maximal ravarupotential.
Scenario 1 ("EU infrastruktur”) dir man till 2030 satsar pa (bio)gas och

el presterar generellt nagot battre &n de andra scenarierna. Den kraftiga
elektrifieringen har en positiv effekt pa flera kriterier (jAmfort med de
andra scenarierna med mer moderat elektrifiering) inklusive begréansad
klimatpaverkan, kostnadseffektivitet och frisk luft. Aven gas (biogas och
SNG) presterar relativt bra for dessa kriterier jamfort med andra drivmedel.
Kostnadseffektiviteten tar dock enbart hiansyn till produktionen av
drivmedlet.
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Resultaten visar ocksa tydligt pa vikten av en helhetssyn for omstéllningen
av transportsektorn. Forutom biodrivmedel och el (inklusive vitgas)
kommer ocksa effektivisering och ett utvecklat transportsystem att behova
implementeras i stor skala for att de fornybara alternativen skall racka till,
sarskilt i perspektivet till 2030.

Aven om man kan se en viss skillnad mellan scenarierna, ar skillnaderna
som sagt generellt sm4, eller mycket sma. Det indikerar att det viktiga inte
ar valet av specifikt scenario utan snarare att det ar viktigt att skynda pa
omstéllningen mot en mer fossilfri fordonsflotta och 6ka anvdndningen av
fornybara drivmedel.

Resultaten visar ocksa tydligt pa vikten av en helhetssyn for omstéllningen
av transportsektorn. Forutom biodrivmedel och el (inklusive vitgas)
kommer ocksa effektivisering och ett utvecklat transportsystem att behdva
implementeras i stor skala for att de fornybara alternativen skall racka till,
sarskilt i perspektivet till 2030.
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Bilaga 3: Malbild och drivmedelsstrategi
for Sodermanlands lan

B3.1 Malbild

For att veta vilken planering som ar att foredra behovs en malbild.

I detta fall &r mélbilden primart uttryckt i termer av minskade utslapp av
vaxthusgaser fran transporter. P4 nationell niva har riksdagen beslutat
om att utsldppen av vixthusgaser fran inrikes transporter (exklusive
flyg) ska vara minst 70 procent lagre dn 2010 ars niva till ar 2030. Detta
mal galler dven i S6dermanlands lan och finns uttryckt exempelvis i den
regionala handlingsplanen for miljo- och klimat som féljer de nationella
malsittningar som finns.

Ett flertal storre nationella utredningar ger vid handen att all potential till
okad anvandning av fornybara drivimedel kommer att behova realiseras

for att na detta mal. Det finns dock olika begransningar vad galler tillgang
till biomassa, investering i och byggnation av produktionsanliggningar,
ekonomiska styrmedel etcetera. Med storsta sannolikhet gor det att enbart
okad anvandning av fornybara drivmedel inte kommer att racka for att nd
malet om 70 procent minskade utsldpp av vaxthusgaser.

For att nd mélet ar det dven helt nddvéndigt att fordonen blir effektivare
och inte minst att samhallet blir mer transporteffektivt, det vill siga

att transporterna totalt sett anvénder s lite drivmedel som majligt.

Det kan uppnés genom farre och kortare transporter och mer effektivt
resursutnyttjande vad galler transporter, det vill sdga fler personer/mer
gods i samma fordon samt 6verflyttning av person- och godstransporter
till de mest effektiva trafikslagen (bil -> buss/cykel, flyg -> tdg /bat och
liknande).

Trots detta skarpa mal, &r det fortfarande inte tydligt hur malet ska
uppnas. Det finns till exempel ingen konsensus om hur stor del av
maluppfyllnaden som kan/bor nas genom 6kad anvindning av férnybara
drivmedel, energieffektivare fordon respektive farre eller effektivare
transporter. En slutsats som gar att dra utifrdn méalet om 70 procents
reduktion av vixthusgaser ar dock att ju storre andel fornybara drivmedel i
transportsektorn desto storre mojlighet finns det att nd det uppsatta mélet.

Malbilden som detta underlag tar sikte pa att uppfylla ligger darfor i linje
med det scenario som innehéller stérst volymer férnybara drivmedel.
Malbilden paverkas dven av andra miljo- och samhéllsmal som har en nira
koppling till satsningar pa férnybara drivmedel. Genom att identifiera
synergieffekter med andra samhallsmal underlattas genomférandet och
kostnadseffektiviteten i insatserna.
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¢ Narproducerad biogas fran restprodukter

 El (gron), krav pé batteriframstéllning och
&tervinning av séllsynta jordartsmetaller

¢ Narproducerad fornybar vatgas, krav pa
framstéllning/atervinning av sillsynta
jordartsmetaller

* Narproducerad biogas fran restprodukter
 El (grén)

* Narproducerad etanol fran restprodukter
* Narproducerad férnybar vétgas

5

Paverkar inte generationsmalet
negativt

Bidrar till regional utveckling
och férsorjningstrygghet

e

=

Bidrar till miljokvalitetsmalen SAMHALLSEKONOMI * Nérproducerad biogas
Paverkar inte héllbarhets- * El(gron)

* Narproducerad RME

* Narproducerad etanol

* Narproducerad férnybar vitgas

>

principerna enligt naturliga steget

e

Paverkar inte generationsmalet
negativt
Bidrar till regional utveckling

B

och forsérjningstrygghet ¢ Nérproducerad HVO
3. Bidrar till miljokvalitetsmalen REGIONAL UTVECKLING  Biogas
* El
1. Paverkar inte generationsmalet * HVO
negativt * RME
2. Bidrar till regional utveckling * Etanol
och forsorjningstrygghet * Vitgas

FORNYBART

@ Exempel pd drivmedel som vanligtvis
uppfyller trappstegets kriterier

Trappstegets
W kriterier

Figur 23. Drivmedelstrappan. Hur olika kriterier kopplade till milj6- och
samhallsmal utover de grundlaggande hallbarhetskriterierna kan paverka
prioriterade val av fornybara drivmedel. Klimatpaverkan i form av CO,-
ekvivalenter hanteras i steg 1 "Férnybart” medan féljande steg staller krav pa fler
maluppfylinadssynergier. | steg 2 "Regional utveckling” kvalar drivmedelsalternativ
som, utdver minskad klimatpaverkan, positivt paverkar aktuell region (exempelvis
genom tillkommande arbetstillfallen).

Generella principer for hur ett bredare perspektiv kan tas in i utvardering
och val av drivmedel illustreras i den sa kallade Drivmedelstrappan i
Figur 23 (BioDriv Ost, 2018).

I den aktuella planen paverkas dven malbilden av de relevanta miljo- och
samhallsmal som lyfts fram som prioriterade i Lansstyrelsens Energi-
och klimatstrategi, Sormlandsstrategin, Regional handlingsplan for
miljo och klimat, Lansplan for transportinfrastruktur och lanets
Koldioxidbudget. Exempel pa en sammanstéllning av relevanta mal och
prioriterade omraden ar:

» Utvecklingen inom transportsystemet ska vara langsiktigt hallbar,
ekonomiskt, socialt och ekologiskt. Andelen hallbara transporter ska 6ka
for en minskad klimatpaverkan och transportsystemet ska vara socialt
hallbart (Sérmland, 2018).

» Sambhéllet praglas av en cirkuldr ekonomi dar restprodukter fran
en samhéllsfunktion utnyttjas i en annan. Utokad anvindning av
biobrénslen i kombination med 6kad aterfoéring av niring i form av till
exempel biogddsel. Okad insamling av samhillets restprodukter som
matavfall, godsel och odlingsrester fran jordbruket for att realisera
lanets potential for biogasproduktion (Linsstyrelsen i SOdermanlands
1an, 2016).
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« Oka tillvixten inom den cirkuléra ekonomin i regionen och landsbygden
ar en viktig resurs for att lyckas (Region Sormland, 2018).

* Det finns behov av att utveckla flera olika féornybara drivmedel och el
parallellt for att klara 6vergangen till en fossiloberoende fordonsflotta
(Lansstyrelsen i Sodermanlands 1an, 2016).

* En samordning behovs for att anvénda respektive drivmedel dar
forutsattningarna ar som bast och dar de gor storst samhallsekonomisk
nytta. Okat strategiskt tinkande behdvs kring vilka férnybara
drivmedelsalternativ som bor anvands var.

* Lokalt producerat biodrivmedel utnyttjas och bidrar till en langsiktigt
hallbar omstéllning av transportsektorn.

» Tydligare krav pa fornybara drivimedel i offentliga upphandlingar
och okad kravstéllning pa fornybara drivmedel som starker de lokala
alternativens mojligheter att konkurrera vid offentlig upphandling.

» Utsldppen kan minskas genom val av lokala, klimateffektivare alternativ
- i offentliga och privata organisationer genom kravstéllande vid
upphandling och inkop.

* Kunskapen pd klimat- och miljoomradet behover stirkas bade bland
tjanstepersoner och politiker. Det handlar till exempel om cirkular
ekonomi, ekosystemtjinster och gron infrastruktur. Kunskapen om
sambanden till tillvaxtfragorna i Sérmland behover oka.

Listade regionala mal har dven kopplats samman med det vetenskapliga
kunskapsunderlaget som har tagits fram av RISE samt Sodermanlands

lans biomassapotential. Utifran samtliga ovan beskrivna underlag har en
strategi med prioriterade drivmedelsval for Sodermanlands lén tagits fram.

Utover koppling till relevanta miljo- och samhéllsmal har utgangspunkten
i denna plan dven varit att tillgingligheten pa tank- och laddstationer for
fornybara drivimedel ska vara god i lanets stider och samhallen, samt langs
med hogtrafikerade vigar som knyter ihop lanet. Ett jamstallt och jamlikt
nyttjande av infrastruktur for hallbart resande ar viktigt for att sékerstalla
en okad tillganglighet och rorlighet i hela lanet. En annan aspekt i planen
ar vikten av att diversifiera de férnybara drivmedelsalternativen. Det

ar viktigt for att sakerstélla fossilfria transporter pa sikt samt dven i ett
energisakerhetsperspektiv.

B3.2 Drivmedelsstrategi

Utifran den sammanvédgda malbilden har ett forslag pa drivmedelsstrategi
tagits fram. Dar framgar vilka fornybara drivmedel som bor prioriteras i
Sodermanlands lan for att pa ett andamalsenligt satt framja utbyggnad av
infrastruktur for fornybara drivmedel.

Strategin pekar dven ut vilka drivmedel som &r prioriterade att anvanda i
olika typer av fordon och transporter. Utdver att strategin ligger till grund
for infrastrukturplanen kan den ge stdd och vigledning vid offentliga
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upphandlingar av fordon och transporttjinster. Strategin verkar dven
vagledande for ovriga aktorer i lanet. Den pekar dven ut en tydlig och
langsiktig inriktning vilket underlattar naringslivets satsningar pa okad
produktion av fornybara drivmedel och 6kad utbyggnad av infrastruktur.

B3.2.1 Overgripande drivmedelsstrategi

Drivmedelsstrategin baseras pa kunskapsunderlaget i denna utredning,
malbilden samt befintliga planer och strategier i lanet. Drivmedelsstrategin
och prioritetsordningen av drivmedel dr tankt att utgdra ett hjalpmedel for
att underlitta beslut géllande upphandling av fordon och transporttjinster.

Med hjélp av strategin kan hénsyn tas till en 1ang rad miljo- och
samhéllsmal pa ett enkelt sitt. De resurser som gar till inkdp av fordon och
drivmedel kan &ven pa ett &ndamalsenligt satt bidra till att utveckla ldnets
infrastruktur for fornybara drivmedel.

Vid stora prisskillnader mellan olika drivmedelsval blir det upp till aktuella
beslutsfattare att gora en vardering av de miljo- och samhéllsnyttor

som ett eventuellt dyrare fornybart alternativ bidrar med. Den priméra
och 6vergripande strategin fér Sodermanlands 14n bor vara att satsa pa
att kraftigt 6ka nyttjandet av samtliga héllbart producerade férnybara
alternativ i transportsektorn. Samtliga kommersiellt tillgédngliga fornybara
drivmedel behover 6ka betydligt for att 2030-maélet for transportsektorn
ska kunna nas.

Utifran en liknande modell som den vilkdnda fyrstegsprincipen sé ar ett
férdjupande steg i den 6vergripande strategin att drivmedelsval i linet bor
prioriteras i foljande ordning:

Priméra drivmedelsval i prioriteringsordning

1. El (inklusive vitgas) och biogas
2. Etanol

Sekundira drivmedelsval i prioriteringsordning

3. Biodiesel
4. Fossila drivmedel (laginblandning av féornybart)

El och biogas hamnar hogst upp i prioritetsordningen da dessa drivmedel
faller bast ut i den vetenskapliga utredningen av miljo- och samhallsnyttor.
Det ar dven de drivmedel som bast sammanfaller med de regionalt
uppsatta mal som beskrivits tidigare. El och biogas &r dven de drivmedel
som produceras lokalt och som det finns goda forutsittningar for att 6ka
produktionen av utifran de regionala aktorernas radighet.

Slutligen visar nuldgesanalysen samt kartlagt scenario fram till 2030
att det dr infrastrukturen for el och biogas som behover utokas mest
ilanet. Darmed behover den ocksa prioriteras och drivas pa i ett
marknadsutvecklingsperspektiv.
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Etanol hamnar pa andra plats i prioritetsordningen da det ar ett viktigt
fornybart drivmedel i transportsektorns omstallning. Trots detta ar
krafterna pa marknadssidan svaga i dagslaget. Det finns en risk att den
befintliga valutbyggda tankinfrastrukturen fér E85 minskar samt att de
dryga 6 900 etanolfordon som redan finns i S6dermanlands lan tankar
bensin i stéllet for etanol. Etanol ar dven ett av de fornybara drivmedel
som kan produceras i Sodermanlands lén och det ar ett viktigt drivmedel i
saval ett omstéllningsperspektiv som i ett krisberedskapsperspektiv da det
dessutom kan nyttjas i befintliga fordon. Att verka for ett 6kat nyttjande av
ED95 ar ocksa en viktig del i omstallningen av tunga transporter.

Av naturliga skil hamnar fossila drivmedel 1angst ned i prioritetsordningen.
Biodiesel, som hamnar nést ldngst ned, ar ett bra fornybart drivmedel som
ar ovarderligt i omstallningen till fossilfria transporter. Det hamnar dock
langst ned bland de féornybara drivmedlen av flera olika orsaker. Biodiesel
ar ett drivmedel som har "kort startstricka”, det ar enkelt att implementera
i de flesta fordonsflottor och i befintlig infrastruktur. Biodiesel behover
darmed inte specifikt prioriteras i olika insatser for att en omstillning

ska ske utover att stélla krav pa férnybart, alternativt en viss CO,-
reduktion. Efterfragan pa biodiesel kommer dven att 6ka kraftigt genom
den nyligen inférda reduktionsplikten. Dessutom kommer efterfragan att
oka ytterligare i lanet till foljd av de atgérder som foreslds inom ramen for
denna plan. Biodiesel ar ocksa ett av de fa fornybara drivmedel som kan
tillampas i exempelvis arbetsmaskiner, tunga godstransporter och som
flygbrédnsle. Ddrmed ar det viktigt att stora volymer inte binds upp inom
sektorer som har betydligt fler fornybara alternativ att tillga.

Slutligen visar nuldgesanalysen samt kartlagt scenario fram till 2030 for
Sodermanlands lan att infrastrukturen for HVO100 redan ar vl utbyggd.
Den publika infrastrukturen kommer féormodligen inte att behova 6kas

i ndgon storre omfattning dven om forsiljningsvolymerna okar. Den
sammanfattande beddmningen ar ddrmed att atgarder som gynnar en 6kad
produktion av HVO och biodiesel ar viktig, men all hallbart producerad
biodiesel kommer att kunna avsittas utan problem och utan specifikt
inriktade satsningar frin aktdrerna i Sodermanlands lan.

B3.2.2 Drivmedelsstrategi for olika sektorer och praktisk tillampning
For att ytterligare konkretisera och underlatta tillimpbarheten av
drivmedelsstrategin har olika drivmedel fordelats ut sektorsvis.

[ Tabell 26 presenteras en 6vergripande prioriterad drivmedelsstrategi
for olika sektorer.

Drivmedelsstrategin tillimpas generellt enligt féljande. Infor varje
fordonsinkdp, upphandling av transporttjanster eller tjanster med en stor
andel transporter borjar upphandlande organisation att analysera om de
primdra drivmedelsvalen ar mdjliga i fallande ordning. Det forsta steget

ar elfordon eller biogasfordon. Om det ur ett praktiskt eller ekonomiskt
perspektiv inte dr mojligt att valja ett sddant fordon gors en ny beddmning
avseende etanolfordon.
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Om inget av de prioriterade drivmedelsalternativen ar ett realistiskt

val viljs de sekunddra, det vill sdga i forsta hand biodiesel och i

sista hand fossila drivmedel med ett sa hogt fornybart innehall

som mojligt. Ytterligare beskrivning av praktisk tillimpning finns i
informationsmaterialet Vagledning fér drivmedelsstrategier, se Figur 23.

Den priméra och 6vergripande drivmedelsstrategin for ldnet kan sedan
anpassas for och implementeras i respektive offentlig organisation. Om

och nér avsteg behover goras fran de priméara drivmedelsvalen ar det att
rekommendera att en avvikelserapportering genomfors med en tydlig
motivering samt godkdnnande fran hogre chef. P4 detta satt kan de
offentliga aktdrerna bli en viktig drivkraft i att nd de milj6- och samhallsmal
som har satts upp och samtidigt bidra till utbyggnad av infrastruktur for
fornybara drivmedel.

Tabell 26. Oversiktlig drivmedelsstrategi for Sédermanlands 1an med prioritering
och 6versikt gallande vilka befintliga fornybara drivmedel som gér mest nytta i
olika anvandningsomraden. x indikerar att det finns god kommersiell tillganglighet
i dagslaget, (x) att viss tillganglighet finns. Tabellen visar prioriterade huvudsakliga
alternativ, i de fall som prioriterat huvudalternativ inte ar realistiskt eller mojligt
nyttjas sekundara drivmedel istallet i utpekad prioritetsordning. Respektive
organisation kan ta fram motsvarande matris for sin verksamhet och beslutad
drivmedelsstrategi.

Fordon Biogas El Biodiesel Etanol Vatgas
Buss stad X X

Buss region X

Renhallnings- X X

fordon

Distributions- X (x) (X) ED95

lastbilar

Fjarrlastbilar X X (X) ED95
Arbetsmaskiner X

stora

Arbetsmaskiner X

sma

Personbilar X X (X) E85 (X)
for offentliga ej ladd-

tjansteresor, taxi hybrider

mm

Personbilar X X X X E85
allméanheten laginblandning
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B3.3 Kollektivtrafikens roll

Kollektivtrafiken utgor en viktig drivkraft i utvecklingen av produktion

av fornybara drivmedel samt etablering av ny infrastruktur for

férnybara drivmedel. Detta illustreras bland annat av erfarenheter fran
kollektivtrafikens biogasanvdndning, som initierat etableringen av publika
tankstationer for biogas i Sverige som nu vidareutvecklas av privata aktorer.

I framtiden kan kollektivtrafiken, som ar en stor konsument av fornybara
drivmedel, &ven ha motsvarande roll i etableringen av andra férnybara
drivmedel. Majoriteten av de produktionsanldggningar for biogas som
finns i Sverige idag har kommit till stand tack vare en stor och langsiktig
efterfrdgan pa biogas fran kollektivtrafiken. Utan stora, stabila och
langsiktiga kunder ar det svart att gora investeringar i nyproduktion av
fornybara drivmedel i regionen. De forsta publika tankstationerna for
biogas etablerades dven i anslutning till gasbussdepaer. Kostnaden for
gastankstallen ar betydligt lagre nar infrastrukturkostnaden kan delas
med en depa for kollektivtrafiken. For att ge en uppfattning om prisbilden
kan det ndmnas att ett normalstort gastankstalle kostar cirka 6-7 miljoner,
medan gastankstéllen som uppfors i anslutning till en bussdepa har en
kostnad pa cirka 0,5-1 miljon kronor (BioDriv Ost, 2016).

Enligt denna kostnadseffektivitetsprincip har exempelvis Vastmanlands
1an uppnatt en valutbyggd infrastruktur for gastankstéllen &ven pa mindre
orter i glesbygd som Sala, Fagersta och Koping tack vare att biogas nyttjas
inom regiontrafiken. Val av drivmedel inom kollektivtrafiken har dirmed
stor inverkan pa potentialen for och kostnadseffektiviteten i etablering av
infrastruktur for féornybara alternativ i ldnet.

Enligt samma princip som for biogas kan natforstarkningar i anslutning

till elbussdepéer fa betydelse fér utbyggnaden av snabbladdning for andra
fordon (till exempel personbilar och lastbilar). Nyttjande av vitgas inom
kollektivtrafiken kan fa betydelse for utbyggnaden av publika tankstationer
for vatgas.

Kollektivtrafikmyndighetens mal om att 98 procent av den allménna
kollektivtrafiken, och 100 procent av den sirskilda kollektivtrafiken, ska
drivas med férnybara drivmedel 2020 gor att kollektivtrafiken i lanet skapar
en grundlaggande efterfragan pa fornybara drivmedel. Det kan utgora ett
bra stod for etablering av prioriterad publik ladd- och tankinfrastruktur
samt for att bevara och utdka nuvarande biogasproduktion i lanet.

Malet &r till stor del redan uppnatt och bussflottan ar redan i dag fossilfri.

I Sodermanlands fall 4r det ddrmed snarast viktigt att vara observant pa
att de priméara drivmedelsvalen ersitter sekundéra drivmedelsval och att
arbeta pa ett strategiskt satt med vilka fornybara drivmedel som nyttjas, da
malet om fossilfrihet i den allmidnna kollektivtrafiken redan &dr natt.
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Bilaga 4: Planering for
ett starkt totalforsvar

Lansstyrelsen, som hogsta civila forsvarsmyndighet inom ldnet, har en
viktig roll i arbetet som ror civilt férsvar. Aven kommuner och regioner
fyller en viktig funktion inom det civila forsvaret och genom sitt arbete
med krisberedskap i samhéllsviktig verksamhet.

Med utgangspunkt i den fordndrade sékerhetspolitiska situationen i Europa
har Sverige en ny forsvarspolitisk inriktning. Tydliga mal har slagits fast

for att starka totalforsvaret under perioden 2021-2025, men propositionen
for totalforsvaret innefattar dven en dvergripande inriktning for perioden
2026-2030.

Totalforsvarsplaneringen bestér av det civila forsvaret respektive det
militara forsvaret. Det civila forsvaret bestar av tva delar. Att verka

for att samhallet blir mer motstandskraftigt vid olika former av kriser
(naturkatastrofer, handelskrig, militira konflikter etcetera) samt att se till
att det militdra forsvaret kan fa stod av samhallet for att sakerstalla sin
operativa formaga vid hojd beredskap och ytterst vid krig.

Forsvarsmakten dr helt beroende av att det 6évriga samhdllet fungerar for
att kunna bedriva sin verksamhet. Arbetet med det civila forsvaret har dven
starka kopplingar och synergier till arbetet med en stéarkt krisberedskap i
samhallsviktig verksamhet och dessa omraden 4r 6msesidigt forstarkande.

Forsvarsberedningens rapport Motstandskraft, och propositionen for
totalforsvaret 2021-2025, tydliggor en lang rad féorandringar som kommer
att kravas av det civila samhaéllet inom ramen for ett starkt totalforsvar.
Samhallsfunktioner som lyfts fram som extra viktiga ir exempelvis
tillgdngen till drivmedel, el och livsmedel. Import av livsmedel och olja
sdkras idag genom avtal med andra lander.

Vid krig eller kris i Sverige eller i niromradet kommer konkurrensen om
viktiga strategiska varor att hardna. Nagot som blivit tydligt i samband med
coronapandemin och kriget i Ukraina. Det kommer diarmed inte att vara en
sjalvklarhet att nédvédndiga varor kan importeras i tillrdcklig omfattning.

Forsvarsberedningen anser dirmed att berorda aktorer behover viga in
totalférsvarets behov. De bor sdkerstalla en robusthet vid utvecklingen
av nya energisystem och vid uppbyggandet av ny infrastruktur inom
energiomradet. Pa sa sitt kan en mer resilient energiférsorjning skapas i
forebyggande syfte.

Propositionen for totalforsvaret ar ocksa tydlig med att arbetet med ett
starkt totalforsvar maste integreras med klimatarbetet. Dels for att klimat-
och miljomalen &r viktiga, dels for att effekterna av klimatféorandringarna
kan skapa storningar i samhallsviktiga verksamheter. Sist men inte minst
kan klimatfordndringar innebdra globala sakerhetspolitiska konsekvenser.
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B4.1 Drivmedelsberedskap

Hela samhallet och flera samhaéllsviktiga funktioner som transporter,
livsmedelsproduktion och elférsdrjning ar beroende av en fungerande
drivmedelsforsorjning. Drivmedelsférsorjningen ar i sin tur beroende av
el. Utan el stannar exempelvis pumpar vid drivmedelsstationer och manga
reservkraftverk dr i dag beroende av drivmedel som diesel.

Transportsektorn har en stor betydelse for att uppréatthalla samhéllets
funktionalitet. Samhallsviktiga verksamheter som sjukvérden,
raddningstjansten, polisen med flera ar helt beroende av transport-
infrastruktur for att kunna genomféra sina uppgifter. En fungerande
transportinfrastruktur dr dessutom en forutsattning for att Forsvars-
makten ska kunna genomfora sitt uppdrag och forsvara Sverige.

Utifran detta perspektiv lyfter Forsvarsberedningen fram att aktorer
med ansvar for samhaéllsviktig verksamhet behover analysera sitt behov
av drivmedel samt gora nodvéandiga forberedelser for att sakra tillgdngen
pa drivmedel. Det finns idag inga formella krav pa att dessa aktorer

ska ha drivmedels- och bransleforsorjningsplaner trots att tillgdngen

pa drivmedel ofta ar kritisk for att kunna uppratthalla verksamheten.
Forsvarsberedningen anser dock att ett planeringskrav ska stallas pa
samhéllsviktiga aktorer vars verksamhet ar beroende av drivmedel.

Varje ansvarig aktor maste enligt Forsvarsberedningen analysera vilka
beroenden som finns och sikerstélla tillgdngen i kris for att kunna
vidmakthalla den samhallsviktiga verksamheten. Den hir typen av analys
ska dessutom goras inom ramen for kommuner, regioners och statliga
myndigheters risk- och sarbarhetsanalysarbete (RSA) enligt lag (2006:544).
Sveriges kommuner har ett ansvar for att bedriva sin verksamhet i saval
vardag som kris och de har generellt sett en viktig roll i samhallets
krisberedskap. Ju bittre kommunerna &r pa att hantera kriser, desto béttre
blir hela samhéllet pd att hantera kriser. Kommunerna dger och driver dven
egen samhaéllsviktig verksamhet. Exempel pa en funktion som kommer

att vara viktig vid hojd beredskap och krig enligt Forsvarsberedningen

ar kollektivtrafiken. Trots detta &r det inte sjalvklart att frdgor som

ror krisberedskap och hojd beredskap far genomslag i arbetet med
kollektivtrafikplanering.

Utifran hur viktig drivmedelsférsorjningen &r betonar Forsvarsberedningen
att det maste finnas ett forberett system for prioritering av drivmedel. Att
utveckla alternativa drivmedel lyfts ocksa fram som viktigt for att minska
sarbarheter och lindra konsekvenser av uppkomna storningar. Inte minst
drivmedel som kan produceras lokalt och av resurser som samhéllet har
radighet 6ver kan fa en strategisk betydelse for krisberedskapen.

Diversifiering och decentralisering genom flera oberoende
leverantorer/tekniker/system kan ocksa vara en metod for att 6ka
forsorjningstryggheten. I Naturvardsverkets férdjupade utvardering av
miljomalen 2019 presenterar tio myndigheter i samverkan konkreta forslag
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som kan stérka bade drivmedelsberedskapen och livsmedelsberedskapen.
Exempelvis mojligheten att bilda lansovergripande strukturer som
beredskapsnidmnder for starkt samverkan mellan offentliga aktorer i
drivmedelsberedskapen.

Ett annat forslag ar att utveckla mojligheten att teckna beredskapskontrakt
mellan offentlig sektor och naringsliv. Syftet skulle vara att underlitta,
framja och sakerstélla ett teknikskifte till fornybara drivmedel inom
kritiska sektorer med tunga fordon och arbetsmaskiner.

Bada dessa forslag syftar till att skapa lokala och regionala strukturer som
sékerstiller att en langsiktig tillgdng och efterfragan pa lokalt och hallbart
producerade drivmedel sdkras.

B4.2 Livsmedelsberedskap

Att bygga upp livsmedelsberedskapen utgor ocksa en central del av
krisberedskapen i samhallsviktig verksamhet och det civila forsvaret. Nar
det géller livsmedelsberedskap &r det vanligt att den 1dga och sjunkande
sjalvforsorjningsgraden av livsmedel lyfts fram som den kritiska faktorn.

Forskning vid SLU visar dock att det snarare &r sjalvférsorjningsgraden av
insatsmedel som diesel, handelsgodsel, vixtskyddsmedel, utsdde och foder
som ar avgorande for livsmedelsproduktionen ur ett beredskapsperspektiv.
Den storsta delen av lantbrukets insatsmedel ar i dagslaget importerade.
Det har gjort att livsmedelsproduktionen ar beroende av en fungerande
import och fungerande transporter, vilket gér produktionen mycket sarbar
for samhallsstérningar.

Ett fossilfritt jordbruk med ¢kad inhemsk tillverkning av insatsmedel som
drivmedel och vaxtnaring skulle dramatiskt minska importberoendet och
diarmed 6ka motstandskraften vid storningar. Enligt forskningen vid SLU
ar dirmed den basta livsmedels beredskapspolitiken for ett stérkt civilt
forsvar att snabba pa omstéllningen till ett fossilfritt lantbruk.

De tekniska l0sningarna for att stélla om till ett fossilfritt lantbruk finns
redan idag. Daremot produceras inte tillrdckliga mangder av vare sig
fornybara drivmedel, djurfoder eller exempelvis vaxtnaring for att kunna
genomfora denna omstéllning. En 6kad inhemsk och regional produktion
av biodrivmedel kan bidra inom flera av dessa omraden. Aven ovanstaende
aspekter dr ndgot som lyfts fram inom Naturvardsverkets férdjupade
utvirdering av miljomalen samt i propositionen for totalférsvaret
2021-2025.
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