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Begrepp

Begrepp

BEV: Battery Electric Vehicle - ett fordon som enbart drivs av en elmotor.
Biodiesel: Biobaserad diesel till exempel FAME och HVO. Se nedan.

Biogas: En gasblandning av frimst metan och koldioxid som framstalls
genom att organiskt material bryts ner i en syrefattig miljo. For att kunna
anvandas i fordon behover biogasen renas till fordonsgaskvalitet

(se Fordonsgas).

Branslecellsfordon: Ett elfordon som drivs av en branslecell som levererar
strom till en elmotor. I brinslecellen omvandlas vanligtvis vatgas till
elektricitet, virme och vattenanga.

CBG: Compressed Biogas - komprimerad biogas, bestdende av fornybar
metan i gasform som anviands som fordonsgas.

CCS: Combined Charging System - ett laddsystem speciellt framtaget for
snabbladdning, som klarar laddning via bade véxelstréom (AC) och likstroém
(DC). P4 elbilar i Europa dr CCS-kontakten vanligtvis det enda uttaget som
finns pa bilen.

CHAdeMO: Ett snabbladdningssystem som tillater laddning pa upp till
50 kW. Fa nya bilmodeller i Europa har det har uttaget.

CNG: Compressed Natural Gas - komprimerad fossilgas bestadende av fossil
metan i gasform som anvands som fordonsgas. Observera att CNG ar den
internationella beteckningen pa fordonsgas, oavsett om det dr férnybart
eller fossilt ursprung.

DME: Dimethyl Ether - ett gasformigt drivmedel for dieselmotorer med
egenskaper som liknar gasol.

Destinationsladdning: Laddning som sker vid olika besoksmal. Den ar
oftast publik, men kan dven vara icke-publik. Destinationsladdning innebar
laddeffekter pa upp till 22 kW. Normalt anpassas effekten efter hur lange
man forvantas uppehalla sig pa destinationen.

E85: En drivmedelsblandning for bensinmotorer med cirka 85 procent
etanol och cirka 15 procent bensin.

ED95: En drivmedelsblandning for dieselmotorer i tunga fordon som
bestar av cirka 95 procent etanol, samt tdndforbattrare, smorjmedel och
korrosionsskydd.

Elektrobrinslen: Drivmedel som framstalls genom att vitgas, producerad
genom elektrolys, reagerar med koldioxid for att bilda metan, metanol,
etanol eller liknande.
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Begrepp

FAME: Fatty Acid Methyl Ester - en typ av biodiesel som framstills av
exempelvis animaliska fetter, raps, soja eller palmolja. Ren FAME brukar
vanligen bendmnas B100.

Fordonsgas: Metangas som drivmedel i fordon kan besta av fossilgas, biogas
eller en blandning av dessa. Den formella och internationella beteckningen
ar CNG oavsett blandning.

GEM: Gasoline Ethanol Methanol - ett framtida drivmedel som kan
innehalla en blandning av bensin, etanol och metanol.

Grot: En forkortning for grenar och tradtoppar, det vill siga spill fran
slutavverkning av skog. Groten flisas eller krossas och kan nyttjas for olika
anviandningsomraden, till exempel biodrivmedelsproduktion.

Gron vitgas: Vitgas som producerats med fornybar energi, exempelvis
genom elektrolys med gron el eller genom att reformera biogas.

HVO: Hydrogenated Vegetable Oil - Hydrerad Vegetabilisk Olja, en form
av biodiesel som kan framstéillas av vegetabiliska och animaliska fetter och
oljor med hjalp av vitgas som katalysator. Denna biodiesel ar mycket lik
fossil diesel i sina egenskaper.

Hoginblandat biodrivmedel: Biobaserade drivmedel som inkluderas i lagen
om reduktionsplikt.

Icke-publik laddning: En laddstation som inte ar tillgdnglig for
allmanheten, vanligen placerad vid bostaden eller arbetsplatsen.

Laddbara fordon: Samlingsbegrepp for elbilar och laddhybrider, det vill
séga fordon med batteri som kan laddas fran elnétet och som helt eller
delvis drivs av en elmotor.

Klimatbonusbil: Definieras i forordning (2017:1334) och &r fordon som far en
bonus i bonus malus-systemet.

Laddstation: Geografisk plats med mdjlighet till laddning. Bestar av en eller
flera laddplatser.

Laddplats: En parkeringsplats for ett laddbart fordon dir det finns
mojlighet till laddning av ett fordon i taget.

Laddpunkt: Ett eluttag eller en elkontakt dir det finns mojlighet att ansluta
och ladda ett fordon i taget. En laddpunkt kan vara bade en laddkabel med
kontakt eller ett uttag som sitter pa laddaren, dar fordonets laddkabel
kopplas in. En laddare kan ha fler dn en laddpunkt.

Laddutrustning /laddare: Teknisk utrustning som har en eller flera
laddpunkter for att ladda ett eller flera laddfordon. Laddstolpe och laddbox
ar tva exempel pa laddutrustning /laddare.
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Begrepp

LBG: Liquefied Biogas - flytande biogas som erhalls di biogas forvétskas
genom nedkylning.

LNG: Liquefied Natural Gas - flytande fossilgas som erhalls da fossilgas
forvatskas genom nedkylning.

Laginblandat biodrivmedel: Drivmedel som till max 50 procent bestar av
biobaserat drivmedel och till resterande del fossilt drivmedel. E10 och B7 ar
exempel pa laginblandade biodrivmedel.

Fossilgas: En fossil gas som bestar av en blandning av gaser, fraimst metan.

Normalladdning: Laddning vid en laddpunkt som har en maximal
overforingseffekt pa 22 kW.

PFAD: Palm Fatty Acid Distillate - en biprodukt fran palmoljeproduktion.
Ett vanligt substrat fér produktion av HVO.

PHEV: Plugin Hybrid Electric Vehicle - ett laddbart fordon som dven har
en forbranningsmotor.

Publik laddning: En laddstation som ar 6ppen for alla att anvanda.
Vanligen placerad vid landsvig, kopcentrum, i parkeringshus, pa
infartsparkering eller vid resecentrum.

Rent biodrivmedel: Biodrivmedel som till 100 procent bestér av biobaserat
drivmedel. Exempelvis B100, Biogas100 och HVO100.

RME: Rapeseed oil Methyl Ester - en typ av FAME som é&r baserad pa
rapsolja. Den vanligaste typen av FAME i Sverige.

Semipublik laddning: Laddpunkter som &r tillgidngliga for allmidnheten
vissa tider pa dygnet. Ofta beldgna vid skolor och arbetsplatser.

Semisnabb laddning: En version av normalladdning med en laddeffekt per
laddpunkt pa 11-22 kW.

Snabbladdning: Laddning som sker med effekter hogre an 22 kW. De flesta
snabbladdare ligger idag pa 50-350 kWh och anvénder likstrom (DC).

SNG: Substitute Natural Gas - gas som kan produceras fran fossil ravara,
till exempel brunkol. Kan dven framstallas fran biomassa och kallas da for
Bio-SNG.

Tankstation: En anordning for tankning som tillhandahéller flytande eller
gasformigt drivmedel.

TEN-T-stomniétet: The Trans-European Transport Network - det nitverk
av transportinfrastruktur som utpekats som den mest prioriterade delen av
EU:s transportinfrastruktur.
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Inledning

1. Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

En omstallning av transportsektorn till fossilfrihet dr avgorande for att
Sverige ska kunna uppné nationella och internationella klimatmal, som
till exempel Parisavtalet, EU:s klimatlag fran 2021 och Sveriges klimatmal
for transportsektorn. En viktig forutsattning ar en god tillgang till
infrastruktur for fossilfria drivmedel, det vill siga laddstationer, samt
tankstationer for biodrivmedel och vitgas.

Rapporten Infrastruktur for elfordon och féornybara drivmedel - Ett
strategiskt kunskapsunderlag for Sédermanlands ldn togs fram av
Lansstyrelsen i Sédermanlands lan 2020 med stdd av BioDriv Ost.

Sedan rapporten publicerades har antalet elfordon ¢kat snabbare dn vad
som antogs da. Samtidigt har antalet biogas- och etanolfordon haft en
svagare utveckling 4n féormodat. Detta, tillsammans med att politiken och
marknaden stindigt fordndras, motiverade en uppdatering av rapporten.

Huvudsyftet med denna rapport ar att utgdra ett underlag for planering av
infrastruktur for fossilfria driviedel genom att:

* Ge vagledning vad géller behov av antal tank- och laddstationer for olika
fossilfria drivmedel, samt 1amplig lokalisering av dessa.

» Beskriva vad ldnets aktorer behover gora for att uppné onskvard
infrastrukturutveckling.

Rapporten riktar sig framst till offentliga aktorer, samt privata aktorer som
pa nagot satt ar involverade i utbyggnad av infrastrukturen for fossilfria
drivmedel i S6dermanlands lan.

Privat sektor forvintas sta for huvuddelen av investeringarna i sjilva
byggandet av infrastruktur. Den offentliga sektorns roll ir i férsta hand
att skapa gynnsamma forutsattningar for infrastrukturutbyggnad, genom
att mojliggora utbyggnad, korta tillstdndsprocesser och framja samverkan
mellan olika aktdrer. Den offentliga sektorn har dven en viktig roll i att
sdkerstalla att utbyggnaden sker i hela lanet, inklusive i omraden dar
kundunderlaget kan vara litet.
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1.2 Avgransningar

I flera storre nationella utredningar, som tar upp fragan om hur utsldppen
av vaxthusgaser fran Sveriges transporter ska kunna minskas kraftigt pa
relativt kort tid, konstateras att insatser inom tre olika atgdrdsomraden
behovs: ett mer transporteffektivt samhalle, energieffektivare fordon och
fossilfria drivmedel (Trafikanalys, 2022).

Det faststills ocksa att det inte kommer att vara tillrackligt att vidta
atgarder inom endast ett eller tva av dessa omraden for att nd de klimatmal
som riksdagen beslutat om. Det méste ske utsldppsminskningar inom
samtliga tre atgirdsomraden. Fokus for denna rapport ligger dock pa
fossilfria drivmedel. Den omfattar darfor inte i ndgon direkt mening
atgarder for omstillning till mer energieffektiva fordon eller ett mer
transporteffektivt samhalle.

I Figur 1 och i Annex C, presenteras en bedémning i jamférelse med 2010,
hur nira etappmalet om 70 procents reduktion av utslépp fran inrikes
transporter det dr rimligt att nd med endast stod av 6kad andel fossilfria
drivmedel. I figuren framgar tydligt att det ar mycket viktigt att arbeta
for okad transporteffektivitet i och med att reduktionsplikten justerats.
Kraven pa inblandning av biodrivmedel i bensin och diesel har minskat,
vilket resulterat i en kraftig 6kning av klimatpaverkan fran vagtransporter.
For mer information om effektivisering av transportsektorn hianvisas

till Lansplan for regional transportinfrastruktur i Sodermanlands

lin Storregional godsstrategi for Stockholm-Milarregionen (Region
Sormland, 2022) (Mélardalsradet, 2022).

Energimyndigheten och Trafikverkets handlingsprogram for
laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for viatgas innehdller 55 forslag

pa atgérder for att frimja utbyggnaden (Energimyndigheten, 2023). I
handlingsprogrammet lyfts bland annat att information och kunskap

om laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vatgas ar viktigt for att
stodja aktorer som dr involverade i utbyggnaden av infrastrukturen.

Aven plattformar for dialog och samverkan, samt regional samordning
betonas som viktiga delar for att fa till stdnd en snabb, samordnad och
samhéllsekonomiskt effektiv utbyggnad av andamalsenlig laddinfrastruktur
och tankinfrastruktur for vatgas.

Forhoppningen ar att denna rapport ska kunna fungera som ett gemensamt
kunskapsunderlag som gor det littare for regional samordning och for de
aktorer som &r involverade i utbyggnad av laddstationer for elfordon och
tankstationer for biodrivmedel och vatgas i Sodermanlands lan.

10
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Punkterna nedan utgdr ramvillkor for rapporten:

* Rapporten utgér fran en nuldgesbild samt scenarier for framtida behov
och utveckling av laddstationer for elfordon samt tankstationer for
biodrivmedel och vatgas.

* Rapporten omfattar all viagtrafik, alltsa bade person- och godstrafik.
Fossilfria drivmedel till sjéfart och flyg behandlas inte i rapporten.

* Rapporten omfattar framfor allt de fossilfria drivmedel som finns
kommersiellt tillgédngliga pa marknaden idag, vilket ar el, biogas, vatgas,
etanol och biodiesel.

» Rapporten fokuserar framst pa publik infrastruktur for fossilfria
drivmedel. Det gors inga analyser av framtida behov av privat tank- och
laddinfrastruktur. Daremot ges forslag pa hur utbyggnad av privat
laddinfrastruktur kan framjas.

* For publik laddinfrastruktur ir rapporten avgransad till snabbladdning,
det vill sdga laddare med en kapacitet pa dver 50 kW.

» Tidshorisonten i rapporten ar fram till 2030. Att berdkna behov av
infrastruktur ldngre an s innebar sa stora osdkerheter att det ar béttre
att uppdatera beddmningarna om négra ar.

Slutlig energianvandning, inrikes transporter

80

70
I
. Vatgas och e-branslen

60

El
. Biodrivmedel

40 . .
Fossila drivmedel

30
Indikativ niva for fossila drivmedel for
e000000 I att na etappmalet om 70 % CO,-reduktion

20 jamfort med 2010.

10

2020 2025 2030

Figur 1. Transportsektorns energianvandning i Sverige 2020 samt scenarier for
2025 och 2030. Indikativ niva for att uppna 70 procents utslappsreduktion jamfort
med 2010 &r markerad. Baseras pa bearbetat data fran Energiforsk

(Martin Hagberg, Ebba Lofblad, 2024)

"



KUNSKAPSUNDERLAG FOR ETABLERING AV PUBLIK FOSSILFRI
TANK- OCH LADDINFRASTRUKTUR | SODERMANLANDS LAN TILL 2030

Inledning

1.3 Metod

Utifran en genomgang av innehallet i den tidigare rapporten har prognoser,
metoder och modeller forbéttrats och férfinats. En sammanfattning finns i
Tabell 1. Ytterligare detaljer finns i Annex B.

Tabell 1. Sammanfattning av kapitel i rapporten fran 2020 som aktualitetsprévats
samt en bedémning av om de ar i behov av uppdatering

Kapitel i tidigare rapport | behov av Kommentar
uppdatering

Kartlaggning av Nej

forutsattningar for

o6kad produktion av

biodrivmedel

Uppskattad efterfragan pa |Ja Bedomningarna fran 2020 var lagt

el for elfordon skattade. En ny analys av utvecklingen
av laddbara fordon, med fokus pa rena
elfordon, finns i Annex C. Uppskattad
efterfragan pa el for elfordon finns i
AnnexF.

Framtidsscenarier for Ja Anvandningen av drivmedel och dess

drivmedelsanvandningen i utveckling skiljer sig till viss del fran vad

Sédermanlands lan som antogs tidigare. Nya antaganden
presenteras i Annex C.

Milj6- och samhallsnyttor Nej

med olika vagar till en

fossilfri fordonsflotta

Malbild och Nej

drivmedelsstrategi for

Sédermanlands lan

Beddmning av behov for Ja Utvecklingen av elfordon har

infrastruktur for elfordon gatt snabbare &n vad som antogs

och férnybara drivmedel tidigare. Utvecklingen av antalet
gas- och etanolfordon har déremot
gatt langsammare. Sammantaget
finns ett behov av en uppdaterad
infrastrukturbedémning.

Planering av genomférande | Ja Det finns skal att uppdatera och justera
fokus (se kapitel 2.4).

12
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1.3.1 Tillbakablick samt utveckling av prognoser
gallande el-, biogas-, vatgas- och biodieselfordon

I den tidigare rapporten gjordes flera antaganden om utvecklingen av
fordonsflottan och behovet av tillhdrande infrastruktur. Tabell 2 visar
en jaimforelse mellan dessa antaganden och de faktiska utfallen for ar

2020 respektive 2024. Sarskilt tydligt ar att antalet laddbara fordon har

okat snabbare dn beriknat. Okningen av antal elfordon har varit nira
exponentiell aren efter 2020, men har under 2024 minskat nagot
i hastighet.

Den uppdaterade uppskattningen fran Power Circle och Energiforsk
av antal elfordon i Soédermanlands 14n 2030 ar baserad pa lanets andel
av Sveriges totala elbilsflotta, nyregistreringar, avregistreringar samt
prognoser pa antal elfordon i Sverige. Denna uppskattning uppgar till
cirka 29 000 latta, rena elbilar i linet.

Mer information om utvecklingen av olika fordonstyper, inklusive biogas-,
vatgas- och dieselfordon som kan koras pa biodiesel, finns i Annex A. For

uppdaterade fordonsprognoser, se Annex C.

Tabell 2. Bedémning och utfall av antal laddbara fordon i S6dermanlands lan i

rapporten fran 2020

Fordonstyp Uppskattning Utfall 2020 Uppskattning Utfall 2024
2020 2025
El (latt fordon 800 1438 6000 7 889
Biogas
(latt fordon) 2000 1431 3500 1099
Etanol
(attfordon) 6 500 6 497 6500 5733
El (tungt fordon) 2 0 10 4
Biogas
(tungt fordon) Ze 14 oY A
Etanol
(tungt fordon) 0 3 > 3
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1.3.2 Uppskattning av infrastrukturbehov

Jamfoért med den tidigare rapporten har flera justeringar i metodiken

for uppskattning av infrastrukturbehov gjorts, framfor allt gallande
snabbladdningsinfrastruktur. Liksom tidigare har nyckeltalet antal elbilar
per snabbladdare anvénts som utgdngspunkt for uppskattningen. For att
spegla utvecklingen dir snabbladdare gradvis fatt en hogre genomsnittlig
effekt, har denna parameter hojts. Dessutom har trafikflodeskartor samt
marktillgdng anvants for att peka ut ldmpliga geografiska platser for
snabbladdare.

En stor andel av laddpunkterna har i den uppdaterade uppskattningen
ocksa samlats i storre hubbar. Detta eftersom det finns flera fordelar med
att placera flera snabbladdare pa samma plats. Forutom 6kad laddkapacitet
och battre genomflode skapas ocksa ett storre kundunderlag. Detta gor
det mojligt att etablera kringverksamheter som exempelvis restauranger pa
platsen. Aven fér anviindaren ar det bra med flera laddpunkter pa samma
plats. Mer information om detta finns i Annex D.

En viktig skillnad fran tidigare rapport ar att snabbladdning fér tunga
fordon nu hanteras separat fran latta fordon. Infrastrukturbehovet for
tunga fordon i Sodermanlands lan har uppskattats utifran data 6ver var
400 000 lastbilar stannar for rast/lastning/lossning lings med vagar

i Europa. Uppgifterna dr sammanstillda av branschorganisationen for
europeiska fordonstillverkare ACEA (ACEA, 2021).

For mer information om de uppdaterade antagandena for infrastrukturen,
se Annex D.
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1.3.3 Utvecklat atgardsforslag och verktygslada

Offentliga aktorer har goda mojligheter att bidra till en god
infrastrukturutveckling. Genom workshops och intervjuer med offentliga
och privata aktorer i Sddermanlands lan och kringliggande regioner har
forslag till stodjande atgarder tagits fram. Dessa presenteras i kapitel 3.

1.3.4 Prognosbaserade scenarier
och koppling till klimatmal

De scenarier och beddmningar som anvadnds i denna rapport ar i huvudsak
baserade pa prognoser dver fordonsflottans utveckling, som bygger pa
beslutade politiska styrmedel. Det behov av tank- och laddinfrastruktur
som anges i denna rapport bygger alltsa pa att fordonsflottans utveckling
nagot sa nar foljer de prognoser som tagits fram.

Ett annat mojligt angreppssétt hade varit att i stallet for att utga fran
prognoser baserade pa nu beslutade styrmedel, utga fran prognoser som
enbart styr mot att faststéllda klimatmal ska nés. Till exempel malet om 70
procents minskning av vixthusgasutslapp fran inrikes transporter jAmfort
med 2010. Infrastrukturbehovet hade da berdknats utifran vad som krévs
for att na dessa mél, snarare an utifran forviantad utveckling.

De uppskattade behoven av tank- och laddinfrastruktur visar alltsé vad som
behovs fram till 2030 utifran nu beslutade styrmedel och trolig utveckling.
De ska daremot inte ses som ett uttryck for vilken utveckling som ar
tillracklig eller 6nskvard ur ett klimatpolitiskt perspektiv.

Detta innebar ocksa att utbyggnad av tank- och laddinfrastruktur i linje
med vad som anges i denna rapport inte med sikerhet leder till en full
utfasning av fossila drivmedel i transportsektorn. Enligt berdkningar som
gors i rapporten framgar ocksa att trots att beslutade styrmedel kommer
leda till storre andelar fossilfria drivmedel, kommer det sannolikt inte att
récka for att nd transportsektorns klimatmal. For att na dessa mal krévs
antingen en snabbare omstallning av fordonsflottan dn vad prognoserna
anger och/eller att dndra till ett minskat transportarbete och/eller mer
energieffektiva fordon.
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2. Infrastrukturbehov

Jamfort med vad som antogs i rapporten fran 2020 ar det framfor

allt utvecklingen av laddbara fordon som gétt snabbare 4n bedomt. I
denna rapport ingar nya uppskattningar av behov av tankinfrastruktur
for fossilfria alternativ, men tyngdpunkten ligger pa uppdaterade
uppskattningar av laddpunkter for latta och tunga fordon.

Vid utgdngen av 2024 bestod personbilsflottan i S6dermanlands lédn av
strax under fem procent elbilar. Mycket tyder pa att denna andel kommer
att uppga till cirka 20 procent ar 2030. Ytterligare en faktor som paverkar
ar Sodermanlands léns lage i forhallande till Stockholm. Antagligen
kommer det att finnas ett stort behov av fler snabbladdare i Stockholms ldn
de narmaste dren. Samtidigt ar tillgdngen till mark och effekt utmanande
pa manga platser (BioDriv Ost och Linsstyrelsen Stockholm, 2025).
Foljdeffekten kan bli att behovet av snabbladdare kan komma att 6ka i
kringliggande lan. I de uppskattningar av infrastrukturbehov som gjorts
antas att varje laddpunkt kommer att nyttjas av betydligt fler fordon &n vad
som dar fallet idag. Se Annex D for mer information.

Géllande de platser som i denna rapport pekas ut som lampliga for
laddinfrastruktur, baserar sig beddmningen framst pa lamplig plats utifran
ett trafikperspektiv. Det vill sdga var en etablering bedémts 1amplig utifrdn
trafikfloden och vaginfrastruktur. Viktiga aspekter som tillgang till effekt,
markfragor och konflikter med annan bebyggelse har inte beaktats. Det

ar darfor viktigt att utifran denna 6versiktliga bedémning undersoka varje
plats utifrdn dven dessa aspekter innan det gar att avgéra om de verkligen
ar lampliga att bygga pa. Ett forslag pa hur offentliga aktorer kan framja
etablering av laddinfrastruktur pa utpekade platser presenteras i kapitel 3.

I Annex D presenteras berdkningar av uppskattat infrastrukturbehov samt
intervjuer med relevanta aktorer. I Annex G presenteras trafikflodeskartor.
En sammantagen bedoémning ligger till grund for kartor och antaget behov
som presenteras i detta kapitel.

Nér det géller publik laddinfrastruktur fér tunga fordon har kartor
utarbetats utifrdn sammanfattad information fran intervjuade aktoérer,
Europeiska bilindustriféreningen (ACEA), Trafikverket och stationer som
beviljats stod fran Regionala Elektrifieringspiloter for tunga transporter.

Slutligen ar uppskattningen av framtida infrastrukturbehov frimst baserad
pa hur ménga tankstationer och laddplatser som behovs for att forsorja
vagfordon vid ett visst transportarbete. Det finns dock anledning att
analysera andra aspekter som motiverar utbyggnad av infrastruktur.
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Att samlokalisera tank- och laddstationer for flera drivmedel, exempelvis
biogas, vatgas och el, har flera férdelar kopplat till krisberedskap samt
effektivt nyttjande av elnédtskapacitet och mark i attraktiva lagen.

Som komplement till det behov av infrastruktur som presenteras i detta
kapitel bor ocksé krisberedskap, elndtskapacitet och markfragor tas i
beaktande. Det innebar exempelvis att &ven om det i denna rapport inte
finns en vitgastankstation i ett visst omrade kan det 4nda finnas motiv for
att bygga en sadan, sirskilt om den kan lokaliseras pa samma stélle som
annan tank- och laddinfrastruktur.

2.1 Sodermanlands lan

[ Tabell 3 presenteras laget i Sodermanlands lédn géllande tank- och
laddinfrastruktur under slutet av 2024, tillsammans med uppskattat behov
av tillkommande infrastruktur till 2030. Tack vare den stora utbyggnaden
av snabbladdningsinfrastruktur som skett i lanet de senaste dren ar

det totala behovet av ytterligare snabbladdpunkter begransat sett till
kapacitet. Det finns dock ett antal platser - sirskilt i mindre kommuner

- dir det ar motiverat att etablera fler snabbladdpunkter for att forbéttra
tillgdngligheten. Mer detaljerad information om befintliga ladd- och
biogastankstationer finns under respektive kommun.

Tabell 3. Nulage for infrastruktur for tankning av biogas, vatgas och snabbladdning
i Soédermanlands lan samt uppskattat behov till 2030.

Infrastrukturtyp Antal 2024 Uppskattat

tillkommande
behov till 2030

Snabbladdpunkter 223 Cirka 50

Varav sarskilt anpassade for tunga fordon 22 Cirka 20
Biogastankstationer (CBG) 4 1
Biogastankstationer (LBG) 0 2
Vatgastankstationer 0 2

2.2 Laddning av tunga fordon

Senare i kapitlet presenteras kartor med sammanslagen information
kopplad till infrastruktur fér tunga fordon under respektive kommun.
De laddstationer som fatt stdd genom Regionala Elektrifieringspiloter
for tunga transporter och Klimatklivet kommer att skapa en stabil grund
for snabbladdning i 1anet.
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2.3 Eskilstuna kommun

Tabell 4. Nulage och uppskattat behov av ladd- och tankinfrastruktur
i Eskilstuna kommun.

Infrastrukturtyp Antal 2024 Uppskattat
tillkommande
behov till 2030

Snabbladdpunkter 96 10

Varav sarskilt anpassade for tunga fordon 10 10
Biogastankstationer (CBG) 1 0
Biogastankstationer (LBG) 0 1
Vatgastankstationer 0 1

2.3.1 Snabbladdning av latta fordon

Vid utgangen av 2024 fanns totalt 96 snabbladdpunkter i Eskilstuna
kommun, varav cirka 90 med effekt pa 150 kW eller hogre (Figur 2).

Av dessa var tio laddpunkter sarskilt anpassade for tunga fordon. Det stora
utbudet av snabbladdningspunkter i Eskilstuna, tillsammans med den
vélutbyggda laddinfrastrukturen i narliggande Strangnis, gor att behovet
av ytterligare snabbladdare i Eskilstuna kommun bedoms vara begransat
fram till 2030.

2.3.2 Laddning av tunga fordon

For att identifiera 1ampliga platser for laddning av tunga transportfordon
har information fran ACEA, Klimatklivet och beviljade st6d inom Regionala
Elektrifieringspiloter for tunga transporter (REP) sammanstéllts (Figur 3).

Vid slutet av 2024 fanns tva stationer for snabbladdning av tunga fordon

i Eskilstuna kommun. Utdver dessa har ytterligare tre stationer (som

var for sig innehaller minst fyra laddpunkter) beviljats stod genom REP.

De befintliga och beviljade platserna éverensstimmer val med ACEA:s
identifierade behov och bedéms vara tillrdckliga for att mota efterfragan
fram till 2030. De befintliga laddpunkterna har en effekt p& minst 350 kW
och den sammanlagda installerade effekten uppgar till langt dver 2 500 kW.

Eskilstuna pekas ut som en urban knutpunkt inom infrastruktur-
férordningen (AFIR). Det innebdr att det finns sarskilda krav pa
utbyggnad av laddinfrastruktur for tunga fordon (Europaparlamentet och
Europeiska unionens rad, 2023). Enligt AFIR ska det senast 2030 finnas
laddningspunkter for tunga fordon med en sammanlagd effekt pa minst
1800 kW i urbana knutpunkter. Dar ska varje laddpunkt ha en individuell
effekt pd minst 150 kW. Eftersom Eskilstuna redan overstiger detta
effektkrav ar staden i linje med géllande AFIR-krav.
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2.3.3 Biogastankstationer

Vid slutet av 2024 fanns en tankstation for komprimerad biogas och
inga tankstationer for flytande biogas. For korbarhet med biogas i ldnet
kravs inga ytterligare biogastankstationer for komprimerad gas. Det ar
vart att notera att dven om det just nu inte finns ett stort behov av fler
biogastankstationer i omradet, kan det finnas anledning att gynna ny
etablering om intresse finns hos lokala aktorer.

Sodermanlands lan saknar idag tankmojligheter for flytande biogas.
Eskilstuna logistikpark ligger strategiskt vid E20, och Eskilstuna biogas
planerar att producera flytande biogas lokalt. Darfér bedoms det att en
tankstation for flytande biogas (LBG) bor placeras i narheten av Eskilstuna
logistikpark.

2.3.4 Vatgastankstationer

En vitgastankstation vid E20, vaster om Eskilstuna tatort, har fatt stod
genom Klimatklivet (Figur 2). Enligt stodbeslutet ska tankstationen vara
fardig senast vid slutet av 2026. Tillsammans med en planerad station

i Nykopingsbro bedoms dessa ticka det regionala behovet av vitgas de
narmaste dren.

Eskilstuna ar definierad som en urban knutpunkt enligt EU:s férordning om
utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel (AFIR). Senast 2030
ska varje urban knutpunkt ha minst en vatgastankstation tillginglig for
allminheten, férsedd med minst en dispenser fér 700 bar. Daremot finns
inget krav pa minsta kapacitet i urbana knutpunkter.
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Figur 2. Gron markering: Antal snabbladdningspunkter och tillhérande effektniva

i Eskilstuna kommun (siffror fran slutet av 2024) samt tankstationen for
komprimerad biogas. Tio av snabbladdningspunkterna ar i férsta hand anpassade
for tunga fordon (markerade med ett "T"). Tillgdngen pa snabbladdare ar god och
behovet av ytterligare snabbladdpunkter for latta fordon bedéms som begransat
ur ett 2030-perspektiv. Bla markering: markerat uppskattat behov av tankstalle for
flytande biogas (LBG) samt ett tankstalle for vatgas.

SO Ny

{
% Tanatynale
l fafutpdtomae

= et & E2N
r 4 "\._\_\‘ b hha_‘”"‘m_f-—-\% = LJ
_,ii .} ?;kllifu_r.ra re o e /\._\
£ P 1]
T PR et

2P Ra
Gul ech bld markering 3r de 50% mest anvinda steppen fér tunga forden | ACEAs undersékning dver hur 400 000 lasthilar rér sig Gver suropa,
Gul marking: Stopp =1km fran TEN-T natverket

@ 5l markering: Stopp > 1 km fran TEN-T nitverket

— v

i keringar 5r Iaddph
@ Befintig laddstation
@ Laddstation som beviljats stéd

fise tunga fordon

Figur 3. Identifierade platser for laddstationer for tunga fordon i Eskilstuna
kommun. R&d cirkel med svart kant markerar befintlig laddstation anpassad for
tunga fordon. RAd cirkel utan svart kant markerar plats som beviljats stéd inom
ramen for regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter. Blaa och gula
cirklar ar platser som av ACEA identifierats som rekommenderade laddpunkter for
tunga fordon.
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2.4 Flens kommun

Tabell 5. Nulage och uppskattat behov av ladd- och tankinfrastruktur
i Flens kommun.

Infrastrukturtyp Antal 2024 Uppskattat

tillkommande
behov till 2030

Snabbladdpunkter 4 10

Varav sarskilt anpassade for tunga fordon 0 0
Biogastankstationer (CBG) 1 0
Biogastankstationer (LBG) 0 0
Vatgastankstationer 0 0

2.4.1 Snabbladdning av latta fordon

Vid utgangen av 2024 fanns totalt fyra snabbladdpunkter i Flens
kommun, varav tva med effekt pa 150 kW eller hogre (Figur 4).

Vég 57 mellan Flen och Katrineholm har en arsmedeldygnstrafik pa éver
6 000 fordon (Trafikverket, 2025). Bedomningen &r att en laddhub med
cirka 10 snabbladdare bor etableras inom de nadrmaste aren.

2.4.2 Laddning av tunga fordon

For att identifiera lampliga platser for laddning av tunga transportfordon
har information fran ACEA, Klimatklivet och beviljade st6d inom Regionala
Elektrifieringspiloter for tunga transporter (REP) sammanstallts i Figur 5.
Vid slutet av 2024 hade inga stod beviljats for laddinfrastruktur for tunga
fordon i kommunen. ACEA:s kartldggning visar inte heller pa nagra sarskilt
frekventa stopp-platser inom omradet. Utifrdn dagens trafikmonster

och tillgadnglig infrastruktur i omgivande kommuner ar den samlade
beddmningen att behovet av att etablera laddstationer fér tunga fordon i
kommunen ar begransat fram till 2030.

2.4.3 Biogastankstallen

Vid slutet av 2024 fanns det en tankstation for komprimerad biogas

(CBG) i Flens kommun. Tillsammans med CBG-stationerna i nirliggande
Katrineholm, Strangnés och Eskilstuna finns inget omedelbart behov av att
etablera ytterligare biogastankstationer i kommunen.

2.4.4 vatgastankstallen

De planerade vatgastankstationerna i Eskilstuna och Nykoping beddms
vara tillriackliga for att moéta det regionala behovet av vitgasinfrastruktur
under de nirmaste aren. Samtidigt ir det viktigt att tdnka pa att
transportsektorn och anvindningen av drivmedel forandras snabbt. For
att sikerstalla god tillgang till vatgas dven pa langre sikt, bor framtida
vatgastankstationer placeras nara storre genomfartsleder och trafiknoder,
utifran lokala forutsattningar och trafikfloden.

21



KUNSKAPSUNDERLAG FOR ETABLERING AV PUBLIK FOSSILFRI
TANK- OCH LADDINFRASTRUKTUR | SODERMANLANDS LAN TILL 2030

Infrastrukturbehov

Figur 4. Gron markering visar befintliga snabbladdningspunkter i Flens kommun

med respektive effektniva (enligt data fran slutet av 2024) samt tankstationer for
komprimerad biogas (CBG). Bla markering anger uppskattat behov av ytterligare
snabbladdare med en effekt pa minst 150 kW fram till 2030.

Figur 5. 1 Flens kommun har inga platser identifierats som sarskilt ampliga for att
uppratta snabbladdning for tunga fordon.
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2.5 Gnesta kommun

Tabell 6. Nulage och uppskattat behov av ladd- och tankinfrastruktur
i Gnesta kommun.

Infrastrukturtyp Antal 2024 Uppskattat

tillkommande
behov till 2030

Snabbladdpunkter 0 Cirka 4

Varav sarskilt anpassade for tunga fordon 0 0
Biogastankstationer (CBG) 0 0
Biogastankstationer (LBG) 0 0
Vatgastankstationer 0 0

2.5.1 Snabbladdning av latta fordon

Vid slutet av 2024 saknades snabbladdpunkter i Gnesta kommun. Ddremot
finns flera snabbladdare i nédrliggande Jarna och Katrineholm. Darfér finns
inget direkt behov av en sarskild hub med snabbladdare i Gnesta under de
narmaste aren. Bedomningen ar att omkring fyra snabbladdare, placerade
pa olika platser, ar tillrackligt. De kan med fordel placeras vid befintliga
tankstationer eller parkeringsytor och skulle kunna betjana bade lokal och
regional trafik.

2.5.2 Laddning av tunga fordon

For att hitta lampliga platser for laddning av tunga transportfordon har
information fran ACEA, Klimatklivet och beviljade stdd inom Regionala
Elektrifieringspiloter for tunga transporter (REP) sammanstéllts, se Figur 7.
Vid slutet av 2024 hade inga stod beviljats for laddinfrastruktur for tunga
fordon i kommunen. ACEA:s kartldggning visar inte heller pa nagra sarskilt
frekventa stopp-platser inom omradet. Utifran dagens trafikmonster

och den infrastruktur som finns i omgivande kommuner, ir den samlade
bedémningen att behovet av att etablera laddstationer for tunga fordon i
kommunen ar begransat fram till 2030.

2.5.3 Biogastankstallen

I Gnesta kommun fanns vid slutet av 2024 inga tankstationer for vare sig
komprimerad (CBG) eller flytande biogas (LBG). Daremot finns stationer
for CBG i nérliggande Flen, Katrineholm, Strdngnas och Eskilstuna.

Med tanke pa det befintliga utbudet i regionen bedéms korbarheten

med biogasfordon som god. Det finns inget direkt behov av en ny
biogastankstation i Gnesta. Samtidigt kan lokala initiativ skapa goda
forutsattningar for nyetablering, sirskilt om intresse uppstar hos aktorer
i naringslivet eller offentlig sektor.
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2.5.4 Vatgastankstallen

De planerade vatgastankstationerna i Eskilstuna och Nykoping beddms
vara tillriackliga for att moéta det regionala behovet av vatgasinfrastruktur
de narmaste aren. Samtidigt ar det viktigt att tdnka pé att transportsektorn
och drivimedelsanvindningen forandras snabbt. For att sékerstdlla god
tillgang till vatgas dven pa langre sikt bor framtida vitgastankstationer
placeras i anslutning till storre genomfartsleder och trafiknoder, utifran
lokala forutsattningar och trafikfloden.
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Figur 6. 1 Gnesta kommun har inga sarskilt lampliga platser for snabbladdning
av fordon identifierats. Bedomningen ar att ett fatal snabbladdare vid befintliga
tankstationer eller parkeringsytor ar tillrackligt for att betjana bade lokal och
regional trafik.
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Figur 7.1 Gnesta kommun har inga platser sarskilt Ilampliga for att uppratta
snabbladdning for tunga fordon identifierats.
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2.6 Katrineholms kommun

Tabell 7. Nulage och uppskattat behov av ladd- och tankinfrastruktur i
Katrineholms kommun.

Infrastrukturtyp Antal 2024 Uppskattat

tillkommande
behov till 2030

Snabbladdpunkter 25 0

Varav sarskilt anpassade for tunga fordon

Biogastankstationer (CBG)

Biogastankstationer (LBG)

o|lo|—~|&
o|lo|o|o

Vatgastankstationer

2.6.1 Snabbladdning latta fordon

[ slutet av 2024 fanns det 25 snabbladdpunkter i Katrineholms kommun,
samtliga placerade i norra delen av Katrineholm tatort, i anslutning till
flera storre trafikleder som vag 55/56/57 och vig 52. 24 med effekt pa

150 kW eller hogre (Figur 8). Av dessa var fyra laddpunkter séarskilt
anpassade for tunga fordon. Dessa snabbladdningspunkter, tillsammans
med den vélutbyggda laddinfrastrukturen i narliggande stader som
Nykoping, Norrkdping och Eskilstuna gor att behovet av ytterligare snabb-
laddare i Katrineholms kommun bedéms vara begransat fram till 2030.

2.6.2 Laddning av tunga fordon

For att identifiera lampliga platser for laddning av tunga transportfordon
har information fran ACEA, Klimatklivet och beviljade st6d inom Regionala
Elektrifieringspiloter for tunga transporter (REP) sammanstallts (Figur 9).

Vid slutet av 2024 fanns en station for snabbladdning av tunga fordon i
Katrineholms kommun. Denna laddstation beddms kunna técka behovet av
publik snabbladdning for tunga fordon de nirmaste aren.

2.6.3 Biogastankstallen

Vid slutet av 2024 fanns det en tankstation for komprimerad biogas (CBG)

i Katrineholms kommun. Tillsammans med CBG-stationerna i narliggande
Flen, Strangnés och Eskilstuna finns inget omedelbart behov av att etablera
ytterligare biogastankstationer i kommunen.

2.6.4 Vatgastankstallen

De planerade vitgastankstationerna i Eskilstuna och Nykdping beddms
vara tillrackliga for att mota det regionala behovet av vatgasinfrastruktur
de ndrmaste aren. Samtidigt ar det viktigt att tdnka pa att transportsektorn
och drivmedelsanvindningen férdndras snabbt. For att sékerstédlla god
tillgang till vatgas dven pa ldngre sikt bor framtida vatgastankstationer
placeras i anslutning till storre genomfartsleder och trafiknoder, utifran
lokala forutsattningar och trafikfloden.
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Figur 8. Gron markering: Antal snabbladdningspunkter och tillhérande effektniva
i Katrineholms kommun (siffror fran slutet av 2024) samt tankstationen for
komprimerad biogas. Fyra av snabbladdningspunkterna ar i forsta hand
anpassade for tunga fordon (markerade med ett "T"). Tillgdngen pa snabbladdare
ar god och behovet av ytterligare snabbladdpunkter for latta fordon bedéms som
begransat ur ett 2030-perspektiv.

Figur 9. Identifierade platser for laddstationer for tunga fordon i Katrineholms
kommun. Réd cirkel med svart kant markerar befintlig laddstation anpassad for
tunga fordon. BIa cirkel &r plats som av ACEA identifierats som rekommenderad
laddpunkt for tunga fordon.
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2.7 Nykopings kommun

Tabell 8. Nulage och beddmt behov av ladd- och tankinfrastruktur
i Nykdpings kommun.

Infrastrukturtyp Antal 2024 Uppskattat

tillkommande
behov till 2030

Snabbladdpunkter 58 20
Varav sarskilt anpassade for tunga fordon

Biogastankstationer (CBG)

Biogastankstationer (LBG)

o|lo|o|o

Vatgastankstationer

2.7.1 Snabbladdning av latta fordon

I slutet av 2024 fanns det 58 snabbladdpunkter i Nykopings kommun
(Figur 10). De flesta ligger i anslutning till E4:an. Storre laddhubbar finns i
Nykoping och vid rastplats Sillekrog.

Pa grund av kommunens lage och den omfattande genomfartstrafiken
beddms ytterligare omkring tio snabbladdpunkter komma att behdvas
under de ndrmaste aren. Utover detta behovs dven laddpunkter anpassade
for tunga fordon (se avsnitt 2.7.2).

2.7.2 Laddning av tunga fordon

For att hitta lampliga platser for laddning av tunga transportfordon har
information fran ACEA, Klimatklivet och beviljade st6d inom Regionala
Elektrifieringspiloter for tunga transporter (REP) anvints (Figur 11).

Vid slutet av 2024 hade stod beviljats for tre stationer (som var for sig
innehaller minst fyra laddpunkter). Tva av dessa &r vid rastplats Sillekrog, i
norrgdende respektive sodergdende riktning. Om dessa anliggningar byggs
bedoms de kunna técka behovet av publik snabbladdning fér tunga fordon
under de nirmaste aren.
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2.7.3 Biogastankstallen

I slutet av 2024 stangde Nykopings kommuns enda station for komprimerad
biogas (CBG). For korbarhet med biogas i lanet behdvs minst en ny station
for CBG och en station for flytande biogas (LBG). Rapportens beddmning ar
darfor att en ny CBG-station bdr etableras sa snart som mojligt.

2.7.4 Vatgastankstallen

En vitgastankstation vid Nykopingsbro har beviljats stod fran Klimatklivet.
Fram till 2030 forvintas behovet av fler vatgasstationer i 1anet vara relativt
litet. Samtidigt kan behoven fordndras snabbt nir transportsystem

och bréansleanvindning utvecklas. For att moéta framtida behov foreslas

att nya vatgastankstationer placeras néra stora genomfartsvigar och
trafikknutpunkter, utifran lokala forutsittningar och trafikmonster.
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Figur 10. Gron markering visar befintliga snabbladdningspunkter i Nykopings
kommun med respektive effektniva (enligt data fran slutet av 2024). Bla markering
anger uppskattat behov av ytterligare snabbladdare med en effekt pa minst

150 kW, biogastankstationer (CBG och LBG) samt vatgastankstation fram till 2030.

Gul och bla markering r de 50% mest anvinda stoppen fér tunga fordon | ACEAs undersbkning Gver hur 400 000 lastbilar rér sig Gver europa.
Gul marking: Stopp < 1km fran TEN-T natverket -~
@ Blé markering: Stopp > 1 km frin TEN-T nbtverket /‘
Magentafargade markeringar &r laddplatser fér tunga fordon
5

. Befintlig laddstation
@ Laddstation som beviljats stod
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Figur 11. Identifierade platser for laddstationer for tunga fordon i Nykdpings

kommun. R&d cirkel utan svart kant markerar plats som beviljats stéd inom ramen

for regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter. Gula cirklar ar platser som
av ACEA identifierats som rekommenderade laddpunkter for tunga fordon.

30



KUNSKAPSUNDERLAG FOR ETABLERING AV PUBLIK FOSSILFRI
TANK- OCH LADDINFRASTRUKTUR | SODERMANLANDS LAN TILL 2030

Infrastrukturbehov

2.8 Oxelosunds kommun

Tabell 9. Nulage och beddmt behov av ladd- och tankinfrastruktur
i Oxel6sunds kommun.

Infrastrukturtyp Antal 2024 Uppskattat

tillkommande
behov till 2030

Snabbladdpunkter 0 0

Varav sarskilt anpassade for tunga fordon 0 0
Biogastankstationer (CBG) 0 0
Biogastankstationer (LBG) 0 0
Vatgastankstationer 0 0

2.8.1 Snabbladdning av latta fordon

Vid slutet av 2024 fanns det inga snabbladdpunkter i Oxel6sunds kommun
(Figur 12). Daremot finns flera snabbladdare i nirliggande Nykoping.
Nérheten till Nykoping i kombination med en begriansad genomfartstrafik
gor att det troligtvis inte behovs snabbladdare i Oxelosunds kommun de
ndrmaste dren.

2.8.2 Laddning av tunga fordon

For att identifiera lampliga platser for laddning av tunga transportfordon
har information fran ACEA, Klimatklivet och beviljade st6d inom Regionala
Elektrifieringspiloter for tunga transporter (REP) sammanstéllts, se Figur 13.
Vid slutet av 2024 hade inga stod beviljats for laddinfrastruktur for tunga
fordon i kommunen. ACEA:s kartldggning visar inte heller pa nagra

sérskilt frekvent anvidnda stopp-platser inom omradet. Utifran dagens
trafikmonster och tillganglig infrastruktur i omgivande kommuner ar den
samlade beddmningen att behovet av nya laddstationer for tunga fordon i
kommunen ar begransat fram till 2030.

2.8.3 Biogastankstallen

I Oxelésunds kommun fanns vid slutet av 2024 inga tankstationer for vare
sig komprimerad (CBG) eller flytande biogas (LBG).

Med tanke pa dagens utbud i regionen samt Oxel6sunds kommuns lage
finns det inget direkt behov av en ny biogastankstation i kommunen.
Samtidigt kan lokala initiativ skapa goda férutsittningar fér nyetablering,
sarskilt om intresse uppstar hos aktorer i ndringslivet eller offentlig sektor.
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2.8.4 Vatgastankstallen

De planerade vatgastankstationerna i Eskilstuna och Nykoping beddms
vara tillriackliga for att moéta det regionala behovet av vatgasinfrastruktur
de narmaste aren. Samtidigt ar det viktigt att tdnka pd att transportsektorn
och drivmedelsanvandningen fordndras snabbt. For att sdkerstélla god
tillgang till vatgas dven pa langre sikt bor framtida vitgastankstationer
placeras i anslutning till storre genomfartsleder och trafiknoder, utifran
lokala forutsattningar och trafikfloden.

A

R

AL.'."

Figur 12. 1 Oxel6sunds kommun har inga sarskilt lampliga platser for
snabbladdning av fordon identifierats.

32



KUNSKAPSUNDERLAG FOR ETABLERING AV PUBLIK FOSSILFRI
TANK- OCH LADDINFRASTRUKTUR | SODERMANLANDS LAN TILL 2030

Infrastrukturbehov

1
tiamilgm ”

N S e
= Bt S
- e " -
S T,

Danvikshagen'™: | .. L& -
fage e TRV allsund e,y

‘=Gul och bla markering ar de 50% mest anvanda stoppen for wnga {o[dd.n‘iACEAs-;mderlékning Gver hur 400 000 lastbilar ror sig Sver europa. 4|
Gul marking: Stopp sTkm frin TEN-T nitverket
@ ©12 markering: Stopp > 1 km frin TEN-T natverket

Magentafargade markeringar ir laddplatser for tunga fordon
. Befinthg laddstation
@ Laddstation som beviljats stid

Figur 13. | Oxelésunds kommun har inga sarskilt lampliga platser for
snabbladdning av tunga fordon identifierats.
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2.9 Strangnas kommun

Tabell 10. Nulage och beddmt behov av ladd- och tankinfrastruktur
i Strangnas kommun.

Infrastrukturtyp Antal 2024 Uppskattat

tillkommande
behov till 2030

Snabbladdpunkter 29 10

Varav sarskilt anpassade for tunga fordon 8 0
Biogastankstationer (CBG) 1 0
Biogastankstationer (LBG) 0
Vatgastankstationer 0 0

2.9.1 Snabbladdning av ldtta fordon

I slutet av 2024 fanns det 29 snabbladdpunkter i Strangnas kommun,
varav atta sarskilt anpassade for tunga fordon. De flesta av laddpunkterna
ar placerade dar vag 55 soderifran ansluter till E20, strax utanfor
Strangnés stad (Figur 14). P4 grund av kommunens ldge och den tita
genomfartstrafiken bedoms att ytterligare omkring tio snabbladdpunkter
kan behovas under de ndrmaste aren.

2.9.2 Laddning av tunga fordon

For att hitta lampliga platser for laddning av tunga transportfordon har
information fran ACEA, Klimatklivet och beviljade stdd inom Regionala
Elektrifieringspiloter for tunga transporter (REP) anvants (Figur 15).
Vid slutet av 2024 fanns det en station med atta laddpunkter sarskilt
anpassade for tunga fordon i kommunen. Utifrdn dagens trafikmonster
och tillganglig infrastruktur i omgivande kommuner &r den samlade
beddmningen att behovet av nya laddstationer for tunga fordon i
kommunen ar begransat fram till 2030.

2.9.3 Biogastankstallen

I slutet av 2024 fanns en tankstation for komprimerad biogas strax soder
om Strangnads stad. For kdrbarhet med biogas i ldnet krévs inga ytterligare
tankstationer for biogas i omradet for narvarande. Men om intresse uppstar
hos lokala aktorer, kan det finnas anledning att understodja nyetablering.
2.9.4 Vitgastankstillen

De planerade vatgastankstationerna i Eskilstuna och Nykoping beddms
vara tillrickliga for att moéta det regionala behovet av vitgasinfrastruktur
de narmaste aren. Samtidigt fordndras transportsektorn och
drivmedelsanvindningen snabbt. For att sakerstélla god tillgang till vatgas
aven pa langre sikt bor framtida vatgastankstationer placeras nara storre
genomfartsleder och trafiknoder, utifran lokala forutsattningar och
trafikfloden.
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Figur 14. Gréna markeringar: Antal CCS-snabbladdningspunkter och tillhérande
effektniva i Strangnas kommun samt biogastankstallen (siffror fran juni 2024).
Bla markering: Bedémt tillkommande behov av snabbladdningshub till 2030,
dar varje laddare har en effekt pa minst 150 kW.

Figur 15. Identifierade platser for laddstationer fér tunga fordon i Strangnas
kommun. R&d cirkel med svart kant markerar befintlig laddstation anpassad
for tunga fordon. Gul och bl cirkel &r platser som av ACEA identifierats som
rekommenderade laddpunkter for tunga fordon.
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2.10 Trosa kommun

Tabell 11. Nulage och beddmt behov av ladd- och tankinfrastruktur
i Trosa kommun.

Infrastrukturtyp Antal 2024 Uppskattat

tillkommande
behov till 2030

Snabbladdpunkter 6 0

Varav sarskilt anpassade for tunga fordon 0 0
Biogastankstationer (CBG) 0 0
Biogastankstationer (LBG) 0 0
Vatgastankstationer 0 0

2.10.1 Snabbladdning av latta fordon

Vid slutet av 2024 fanns det sex snabbladdpunkter i Trosa kommun (Figur 16).
Med tanke pa det stora utbudet av snabbladdpunkter i narliggande Jarna
och Sillekrog rastplats ar bedomningen att det sannolikt inte finns ett
behov av ytterligare snabbladdare i Trosa kommun under de nirmaste aren.

Foto: St1
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2.10.2 Laddning av tunga fordon

For att identifiera lampliga platser for laddning av tunga transportfordon
har information frdn ACEA, Klimatklivet och beviljade stdéd inom Regionala
Elektrifieringspiloter for tunga transporter (REP) sammanstallts, se

Figur 17. Vid slutet av 2024 hade inga stdd beviljats for laddinfrastruktur
for tunga fordon i kommunen. ACEA:s kartlaggning visar inte heller pa
nagra sarskilt frekventa stopp-platser inom omradet. Utifran dagens
trafikmonster och tillganglig infrastruktur i omgivande kommuner ar den
samlade beddmningen att behovet av nya laddstationer fér tunga fordon i
kommunen ar begransat fram till 2030.

2.10.3 Biogastankstallen

I Trosa kommun fanns vid slutet av 2024 inga tankstationer for vare sig
komprimerad (CBG) eller flytande biogas (LBG).

Med tanke pa dagens utbud i regionen finns det inget direkt behov av en
biogastankstation i kommunen. Samtidigt kan lokala initiativ skapa goda
forutsattningar for nyetablering, sirskilt om intresse uppstar hos aktorer
i naringslivet eller offentlig sektor.

2.10.4 Vatgastankstallen

De planerade vitgastankstationerna i Eskilstuna och Nykoéping bedoms
vara tillrackliga for att mota det regionala behovet av vatgasinfrastruktur
de ndrmaste aren. Samtidigt ar det viktigt att beakta att transportsektorn
och drivmedelsanvindningen férdndras snabbt. For att sékerstéilla god
tillgang till vatgas dven pa ldngre sikt bor framtida vatgastankstationer
placeras i anslutning till storre genomfartsleder och trafiknoder, utifran
lokala forutsattningar och trafikfloden.
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Figur 16. Gron markering visar befintliga snabbladdningspunkter i Trosa kommun
med respektive effektniva (enligt data fran slutet av 2024).

Figur 17. 1 Trosa kommun har inga sarskilt Iampliga platser fér snabbladdning av
tunga fordon identifierats.
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2.11 Vingakers kommun

Tabell 12. Nulage och bedémt behov av ladd- och tankinfrastruktur
i Vingakers kommun.

Infrastrukturtyp Antal 2024 Uppskattat
tillkommande
behov till 2030

Snabbladdpunkter 5 0

Varav sarskilt anpassade for tunga fordon 0 0
Biogastankstationer (CBG) 0 0
Biogastankstationer (LBG) 0 0
Vatgastankstationer 0 0

2.11.1 Snabbladdning av latta fordon

Vid slutet av 2024 fanns det fem snabbladdpunkter i Vingdkers kommun
(Figur 18). Dessa laddpunkter i kombination med det stora utbudet av
snabbladdpunkter i nérliggande Katrineholm gor att det sannolikt inte
finns ett behov av ytterligare snabbladdare i Vingakers kommun under de
narmaste aren.

2.11.2 Laddning av tunga fordon

For att identifiera lampliga platser for laddning av tunga transportfordon
har information frdn ACEA, Klimatklivet och beviljade stdéd inom Regionala
Elektrifieringspiloter for tunga transporter (REP) sammanstéllts, se

Figur 19. Vid slutet av 2024 hade inga stod beviljats for laddinfrastruktur
for tunga fordon i kommunen. ACEA:s kartldggning visar en frekvent
stopp-plats vid Saint-Gobain i norra delen av kommunen. Utifran dagens
trafikmonster och tillganglig infrastruktur i omgivande kommuner ar den
samlade bedomningen dnda att behovet av att etablera laddstationer for
tunga fordon i kommunen ar begransat fram till 2030.

2.11.3 Biogastankstallen

I Vingdkers kommun fanns vid slutet av 2024 inga tankstationer for vare sig
komprimerad (CBG) eller flytande biogas (LBG).

Med tanke pa det befintliga utbudet i regionen samt Vingakers

kommuns placering finns det inget omedelbart behov av att etablera en
biogastankstation i kommunen. Samtidigt kan lokala initiativ skapa goda
forutsattningar for nyetablering, sirskilt om intresse uppstar hos aktorer i
naringslivet eller offentlig sektor.
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2.11.4 Vatgastankstationer

De planerade vatgastankstationerna i Eskilstuna och Nykoping beddms
vara tillriackliga for att moéta det regionala behovet av vatgasinfrastruktur
de narmaste aren. Samtidigt ar det viktigt att beakta att transportsektorn
och drivimedelsanvindningen forandras snabbt. For att sékerstdlla god
tillgang till vatgas dven pa langre sikt bor framtida vitgastankstationer
lokaliseras i anslutning till storre genomfartsleder och trafiknoder, utifran
lokala forutsattningar och trafikfloden.

Katrinensli

www.openstreetmap.ora

Figur 18. Gron markering visar befintliga snabbladdningspunkter i Vingakers
kommun med respektive effektniva (enligt data fran slutet av 2024).

Gul ach bla markering &r de 50% mest anvanda stoppen for wnga fordon | ACEAs undersékning Gwer hur 400 000 lastbilar rér sig Gver europa.
Gul marking: Stopp =1km fran TEN-T natverket
. Bla markering: Stopp > 1 km fran TEN-T natverket

Magentafirgade markeringar 3r laddplatser for tunga fordon
. Befintlig lacidstation
@ Laddstation som beviljats stad

Figur 19. Identifierade platser for laddstationer for tunga fordon i Vingakers
kommun. Bla cirkel &r plats som av ACEA identifierats som rekommenderad
laddpunkt for tunga fordon.
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3. Olika aktorers roller
samt forslag pa atgarder

I detta kapitel presenteras en beskrivning av vilka roller olika privata och
offentliga aktorer kan ta.

Det ar framfor allt naringslivet som investerar och bygger infrastruktur for
fossilfria drivmedel. Rollen for den offentliga sektorn ar fradmst att skapa
goda forutsittningar for utbyggnad och drift av infrastrukturen.

I detta kapitel presenteras éven forslag pa konkreta atgarder, som framfor
allt Region Sormland och kommunerna kan genomfora, dels for att

framja en utbyggnad av ny infrastruktur for fossilfria drivmedel, dels for
upprétthallande av befintlig infrastruktur.

Nar det géller laddinfrastruktur har offentlig sektor nagra fler roller
jamfort med annan typ av infrastruktur, eftersom laddinfrastruktur skiljer
sig en hel del at jamfort med infrastruktur for évriga drivmedel. Av den
anledningen beskrivs roller och atgérder kopplade till laddinfrastruktur lite
mer ingdende.

Under 3.5. Verktygslada finns checklistor kopplade till ngra av de atgirder
som nidmns i detta kapitel. Checklistorna kan anvéndas av bade offentliga
och privata aktorer.

3.1 Naringslivet

Naringslivet star for merparten av teknikutveckling, investering,
utbyggnation samt drift och service av infrastruktur for fossilfria
drivmedel. Kortfattat handlar det om foretag som utvecklar, bygger och
installerar infrastrukturen (tank- och laddstationer) samt foretag som
driver infrastrukturen och siljer drivmedlen.

Laddinfrastruktur involverar fler naringslivsaktorer 4n annan fossilfri
drivmedelsinfrastruktur, sirskilt gillande fastighetsidgare och elnitsbolag.
Laddinfrastruktur byggs ut pa ett mer decentraliserat satt, vilket gor att
manga sma aktorer involveras.

Fastighetsigare spelar en central roll i utbyggnad av laddinfrastruktur
eftersom det finns en efterfragan pa laddning vid olika typer av
fastigheter - bostéder, arbetsplatser, handel, turistmal, rastplatser,
snabbmatsrestauranger med mera. Fastighetségare behover darfor se 6ver
forutsattningar och eventuellt investera i elkapacitet och laddare samt
bestdmma hur drift och prissittning av laddning ska ordnas.
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Tillverkare, installatorer och operatérer av laddinfrastruktur spelar
naturligtvis ocksa en avgdrande roll i utbyggnad av laddinfrastruktur. Det
gor dven elnatsbolag, som ansvarar for eventuella nya elndtsanslutningar
samt for drift och utbyggnad av elnitet som forsorjer all laddinfrastruktur
med el.

3.2 Staten

Statens roll i utbyggnaden av tank- och laddinfrastruktur {or fossilfria
drivmedel handlar om évergripande styrning kopplat till lagstiftning.
Exempel pa det ar finansiering av infrastruktur via olika stod, skatter pa
olika drivmedel samt genomfoérande av olika EU-direktiv som ror tank-
och laddinfrastruktur.

Pa myndighetsniva har Trafikverket i uppdrag att samordna statliga
myndigheters arbete med transportsektorns klimatomstallning. Dar

ingar att samverka med en rad olika myndigheter. Uppdraget 16per under
2024-26 och handlar bland annat om att identifiera samordningsvinster
mellan myndigheter. Aven inom omraden dir ingen myndighet arbetar med
omstéllningen, men dar behov finns. Trafikverket ska ta fram forslag pa
atgarder for att dverbrygga eventuella hinder som finns for myndigheter att
arbeta med omstallningen.

Dessutom har Energimyndigheten i uppdrag att samordna fragor som

ror laddinfrastruktur, med syftet att fraimja en funktionell och effektiv
utbyggnad. [ uppdraget ingér att stotta med fakta och vigledning (som
bland annat finns pa Energimyndighetens hemsida) samt analysera och f6lja
upp utbyggnaden av laddinfrastruktur. Uppdraget genomfors i samverkan
med berérda myndigheter sa som Naturvardsverket, Trafikverket, Boverket
och lansstyrelserna.

Lansstyrelserna har i uppdrag att leda det regionala arbetet med
energiomstéllning och minskad klimatpéaverkan. I det ingar att samordna
arbetet och ge stdd till naringsliv, kommuner och myndigheter som

vill framja eller sjilva etablera infrastruktur. Denna rapport ar en

del i det arbetet. Lansstyrelserna handlagger dven nationella stod,
exempelvis Klimatklivet, som kan anvandas for investeringar i ladd- och
tankinfrastruktur. For vissa typer av tankinfrastruktur, sirskilt for vatgas
och flytande biodrivmedel, kan lansstyrelsen dven vara tillsynsmyndighet
eller handlagga miljoprovningar beroende pa hur stor verksamheten ar och
vilken paverkan pd miljén den har.
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3.3 Region Sormland

Region Sormland har dels en strategisk och samordnande roll gentemot
lanets aktorer, dels en operativ roll inom ramen foér den operativa
verksamheten som regionen bedriver.

I den strategiska och samordnande rollen ingar att peka ut langsiktiga
mal for ldnets utveckling, med utgangspunkt i den regionala
utvecklingsstrategin. Dar ar tank- och laddinfrastruktur for fossilfria
drivmedel en del i att kunna uppnd mél kring hallbar utveckling. Genom
natverk, samverkansplattformar eller dylikt kan Region Sérmland arbeta
for att lanets aktorer inom offentlig sektor, naringsliv, akademi och
civilsamhalle samverkar for att na dessa mal.

Region Soérmlands mer operativa roll i utbyggnaden av tank- och
laddinfrastruktur hinger ihop med ansvaret for kollektivtrafik och
sjukvard samt med regionens fordonsflotta. Det &r darfor viktigt att
ansvariga for Region S6rmlands verksamhetsfordon, kollektivtrafik och
sjukvardsfastigheter arbetar aktivt med att frdmja utbyggnad av tank-
och framfor allt laddinfrastruktur.

3.3.1 Etablera laddning till Region S6rmlands
egna fordon

Region Soérmlands eldrivna verksamhetsfordon behover laddning.
Regionen behover darfor etablera laddinfrastruktur vid de fastigheter
dar dessa fordon har sin hemvist.

Se checklista Upphandling av laddinfrastruktur i avsnitt 3.5.1 Upphandling
av laddinfrastruktur.

3.3.2 Tankning och laddning for kollektivtrafiken

Genom Soérmlandstrafiken ansvarar Region Sérmland for regionens
kollektivtrafik. Viktigt for att den ska rulla ar att det gar att tanka och
ladda fordonen vid depaerna. Det behover finnas moéjlighet till tankning av
biodrivmedel och eventuellt vitgas samt laddinfrastruktur for att kunna
forse busstrafiken med fossilfria drivmedel.

3.3.3 Laddinfrastruktur vid sjukhus och vardcentraler

Vid Region Sormlands sjukhus, vardcentraler och andra vardinrattningar
kan det finnas behov av laddning for sjukresor, leveranstrafik, personal,
patienter och besokare som kor elfordon. Region S6rmlands kan vélja att
installera publika och/eller semipublika laddstationer déir, antingen i egen
regi eller 6verldta det till privata aktorer.
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3.4 Kommunerna

Vad géller laddinfrastruktur har en kommun flera centrala roller att
spela. Bland annat kan den underlitta utbyggnad av tankinfrastruktur
for fossilfria drivmedel, framfor allt genom att skapa féorutsattningar
for naringslivet vilket beskrivs i kapitel 3.4.5 Skapa forutsattningar for
naringslivet att etablera publik laddning pa kommunal mark. Nedan
foljer en genomgang av kommunens olika roller gallande framfor allt
laddinfrastruktur samt checklistor med forslag pa hur en kommun kan
jobba med dessa fragor.

3.4.1 Etablera laddning till kommunens egna fordon

Kommunens eldrivna verksamhetsfordon behdver laddning. Darfér behover
kommunen etablera laddinfrastruktur vid de fastigheter dar dessa fordon
har sin hemvist.

Se checklista Upphandling av laddinfrastruktur i avsnitt 3.5.1 Upphandling
av laddinfrastruktur.

3.4.2 Etablera laddning for boende i kommunens
allmannyttiga bolag

For att boende i kommunens allmédnnyttiga bolag ska ha goda
forutsattningar att skaffa elbil behover de ha tillging till laddning i direkt
eller nara anslutning till bostaden. Det handlar om att det allmdnnyttiga
bolaget behover bygga ut laddplatser vid bostadshusens parkeringsplatser.

Se checklista Upphandling av laddinfrastruktur i avsnitt 3.5.1 Upphandling
av laddinfrastruktur.

3.4.3 Férse kommunens anldggningar och fastigheter
med laddare

Genom att forse sporthallar, idrottsplatser, verksamhetsbyggnader, skolor
och andra fastigheter som kommunen 4ger med laddare, ges anstallda
och besokare mdajlighet att ladda elfordon. De icke-publika laddare som
anvands av anstallda och besokare vid vissa tider, kan goras publika nar
verksamheten inte behover dem, exempelvis pa natten.

3.4.4 Tillgangliggora laddning for hushall som har
boendeparkering pa kommunens gator

I de fall boende i flerbostadshus (allmdnnyttan, bostadsrattsforeningar
eller privata hyresgastféreningar) har boendeparkering pa gatuparkering i
bostadshusets ndromrade, kan kommunen aven tillgingliggora laddning pa
gatumark eller vid fastigheter i narheten.

Se checklista Upphandling av laddinfrastruktur i avsnitt 3.5.1 Upphandling
av laddinfrastruktur.
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3.4.5 Skapa forutsattningar for naringslivet att
etablera publik laddning pa kommunal mark

En kommun kan vélja att upplata utvalda delar av sin mark till aktorer inom
naringslivet for att bygga och driva infrastruktur for fossilfria drivmedel
dar. Det kan ske pa olika satt. Kommunen kan sélja eller arrendera ut mark
eller upplata mark genom nyttjanderattsavtal. Dessa avtal tilldelas via
antingen tjinstekoncessionsupphandling eller forst till kvarn-principen.
Kommuner maste se till att konkurrensen ar fri, si att privata aktorer

har samma mdjligheter att tilldelas marken som kommunen och dess

bolag (Konkurrensverket, 2024). Om kommuner inte upplater mark i fri
konkurrens kan det bryta mot bdde kommunallagens likstallighetsprincip
och konkurrenslagens férbud mot konkurrensbegriansande offentlig
séljverksamhet. Darfor ar det viktigt att en kommun som upplater mark for
publik laddinfrastruktur upprittar transparenta och icke-diskriminerande
rutiner for detta.

For tankinfrastruktur fér biodrivimedel och el ar den vanligaste modellen
att en kommun siljer eller arrenderar ut marken. For laddinfrastruktur
forekommer aven forsaljning eller arrende av mark och da ar nyttjande-
rattsavtal det vanligaste sittet. Stockholms stad var forst ut med att
upplata mark for publik laddinfrastruktur via nyttjanderattsavtal. Deras
modell for detta beskrivs i BioDriv Osts informationsmaterial Stockholms
stads modell for att underlitta privata aktorers etablering av laddplatser
pa gatumark i kommunen (BioDriv Ost, 2022b).

3.4.5.1 Checklista: Upplat mark till infrastruktur for fossilfria
drivmedel
O Identifiera platser limpliga for infrastruktur
Identifiera sedan platser som kan vara lampliga for etablering av
laddplatser pd kommunens mark.

O Undersok vad de identifierade platserna ar planlagda som
Eventuellt maste oversiktsplan eller detaljplan justeras for att underlétta
for laddinfrastruktur. Det ér sillan forsvarbart att d&ndra i planer pa
spekulation, men genom att féorbereda en eventuell process kan sannolikt
tidsatgangen minskas nér det faktiska behovet uppstar.

O For en dialog med nétéigare
Det ar viktigt att ha en god dialog med det lokala néatbolaget, inte
bara for att diskutera aktuella behov utan aven for att bidra till deras
natutvecklingsplaner. En sddan dialog kan ge nitbolaget battre underlag
for sin langsiktiga planering och hjalpa till att identifiera prioriterade
omraden. I bésta fall kan nitbolaget ge en uppskattning av tidsatgangen
for att kunna leverera effekt till de identifierade platserna. Om detta inte
ar mojligt kan de dnda informera om vilken eller vilka av de identifierade
platserna som dr mest ldmpliga att prioritera.
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O Besluta om hur mark ska upplatas
Ta stéllning till om mark ska séljas, arrenderas eller tilldelas via
nyttjanderattsavtal som upphandlas via antingen tjanstekoncession eller
forst till kvarn-princip.

O Publicera lampliga platser pa kommunens hemsida
En oversiktlig karta 6ver platser samt information om pa vilket sétt
kommunen kommer att upplata marken kan med fordel publiceras
pa kommunens hemsida. En sddan sammanstéllning bor underlitta
processen och Oka intresset for privata aktorer att etablera
laddinfrastruktur i kommunen. Sannolikt forkortar det dven ledtiderna.

3.4.6 Etablera eventuellt publik laddinfrastruktur i
egen regi

Historiskt sett har kommuner sillan varit involverade i att bygga eller

driva publik infrastruktur fér drivmedel. Men nér laddinfrastrukturen i
landet borjade byggas ut pa allvar under 2010-talet ville vissa kommuner
och kommunala bolag driva pa utvecklingen och installera publik
laddinfrastruktur. En kommun far driva och silja el via laddinfrastruktur, sa
lange det inte snedvrider konkurrensen pa marknaden. Darfor ar det viktigt
att elen sdljs till ett marknadsmaéssigt pris.

3.4.7 Informera och stétta privatpersoner,
bostadsrattsforeningar och foretag att etablera
laddning

Kommunen kan gora det lattare for sma och medelstora foretag,
bostadsrattsféreningar och samfallighetsféreningar att etablera laddning.
Via energi- och klimatradgivningen kan kommunen ge tips och rad
rérande etablering av laddinfrastruktur samt informera om de stdd/avdrag
som gor det billigare att installera laddning. For bostadsrattsforeningar
och samfillighetsféreningar finns dven bra stdd pa Energi- och
klimatradgivningens hemsida (Energi- och klimatradgivningen, 2023).

3.4.8 Tillsyn av att kraven pa laddinfrastruktur

i plan- och bygglagstiftningen efterlevs

Kommunernas byggnadsndmnd &r tillsynsansvarig for egenskapskraven
pé laddinfrastruktur i plan- och bygglagstiftningen. En ¢versikt av kraven
finns i BioDriv Osts guide Lagkrav pa laddinfrastruktur vid byggnader
(BioDriv Ost, 2024a).
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3.4.9. Samverka med andra kommuner

Da alla kommuner har liknande utmaningar och manga transporter ror

sig 6ver kommungranser, dr samverkan med andra kommuner i dessa
fragor viktigt. Dels for att lara sig av varandras erfarenheter och jobba mer
likriktat, dels for att fa ett storre geografiskt perspektiv pa hur behovet av
tank- och laddinfrastruktur ser ut i férhéllande till trafikfléden i och kring
kommunen.

3.4.10 Styrdokument med stallningstaganden
underlattar

Nagot som gor arbetet med laddinfrastruktur littare, &r om kommunen

i ett styrdokument - en strategi, plan, riktlinje eller liknande - har tagit
stéllning till hur arbetet ska bedrivas. I ett sddant styrdokument bor
kommunens roll och ambitioner kring laddinfrastruktur beskrivas samt
vad kommunen ska gora for att fraimja utbyggnaden och hur detta ska
organiseras. Detta kan vara en del av ett mer 6vergripande styrdokument
som beror trafik, elektrifiering eller liknande. Det kan ocksa vara ett
specifikt styrdokument for laddinfrastruktur.

Har beskriver vi vilka frdgor som kan vara bra att ta stéllning till i
styrdokument som omfattar arbete med laddinfrastruktur.

0 Koppling till kommunens mal
Beskriv om, hur och varfor fragor kring laddinfrastruktur &r relevanta for
de mal som kommunen har beslutat om.

O Laddning till kommunens egna fordon
Beskriv hur kommunens verksamhetsfordon ska férses med
laddinfrastruktur vid sin hemvist. Beskriv dven vilka av dem som kan vara
semipublika, det vill sdga 6ppna for allminheten vissa tider.

O Privat laddning i kommunen
Har behover kommunen ta stéllning till hur de ska arbeta med att:

» Etablera laddning for boende i kommunens allminnyttiga bolag.

» Informera/stotta privatpersoner, bostadsrittsforeningar och foretag
att etablera laddning.

O Publik laddning i kommunen
Har behover kommunen ta stallning till hur de ska arbeta med att:

» Skapa forutsattningar for naringslivet att etablera publik laddning pa
kommunal mark.

» Eventuellt etablera publik laddning i egen regi.

» Gora laddning tillganglig for hushall som har boendeparkering pa
kommunens gator.
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O Roller och ansvar i kommunkoncernen
Det ar viktigt att veta vilka roller som behdvs i arbetet med
laddinfrastruktur och att gora tydligt vilka roller som ansvarar for
vad. De delar av en kommun som vanligtvis berors av arbete med
laddinfrastruktur ar de som arbetar med foljande fragor:

» Fordon

» Fastigheter

» Sambhallsplanering, sdrskilt trafik/parkering /exploatering

» Energi/klimat/miljo

» Upphandling

» Naringsliv

» Kommunala bolag som bedriver verksamhet inom bostader,
fastigheter, parkering, energi eller miljo

Det ar ménga olika delar av en kommunkoncern som berdrs av fragor som
ror laddinfrastruktur. Darfor ar det vardefullt att samla ansvariga personer
inom de olika ansvarsomradena for att diskutera hur kommunen ska arbeta
med laddinfrastruktur. Det ir viktigt att komma 6verens om hur arbetet
internt i kommunen ska fordelas och utarbeta rutiner fér hur 16pande
arbete med dessa fragor ska organiseras.

Vagledningen Végen till laddinfrastruktur i din kommun, kan anvindas
for att fa insikt i vad en kommun kan gora for att fraimja laddinfrastruktur
(BioDriv Ost, 2023c).

3.5 Verktygslada

Nedan foljer fler verktyg som kan stotta utbyggnaden av laddinfrastruktur
och tankinfrastruktur for andra fossilfria drivmedel.

3.5.1 Upphandling av laddinfrastruktur

Bade privata och offentliga aktorer behover se till sd att laddinfrastruktur
etableras dir verksamhetens fordon har sin hemvist. Samma sak géller
ovriga parkeringsplatser i anslutning till fastigheter de dger dér det kan
finnas behov av laddning for besokare eller personal. I de fallen behover
oftast ndgon form av upphandling ske for att fa laddinfrastrukturen pa
plats. Det kan handla om upphandling av enbart laddare och installation.
Ofta upphandlas aven drift, betalsystem och service av laddarna.
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3.5.1.1. Checklista: Upphandling av laddinfrastruktur
0 Kartldgg behov och forutsittningar for installation av laddplatser

» For verksamhetens egna fordon
» For personal och besokare
» FoOr eventuella offentliga parkeringsplatser

Ju mer detaljerad kartlaggningen ar, desto lattare blir det att upphandla
ratt 16sningar. Viktiga aspekter att ténka pa:

» Plats - var finns behov av laddplatser?
» Effekt - vilken laddeffekt behovs?
» Antal - hur manga laddplatser behovs nu och i framtiden?

» Tillgdng pa el - varifran kan el dras och hur mycket kapacitet finns
ledig i fastighetens elcentral?

O For dialog med leverantorer
Prata giarna med leverantdrer for att fa en bild av vad de kan leverera
utifran kartlagt behov och radande forutséttningar.

O Besluta om dgandeskap och forvaltning
Organisationen kan antingen vilja att 4ga och skota allt kring laddarna
helt pa egen hand eller dverlita dgandeskap och/eller forvaltning i form
av drift, betalsystem och service till leverantoren.

0 Genomfoér upphandlingen
Besluta om upphandlingsforfarande. Formulera kraven som ska gélla
pa laddutrustning, molnlésning /portal, betalsystem och annat som ar
relevant utifran vad som upphandlas.

O Folj upp hur laddarna anviands
Se till att folja upp hur laddinfrastrukturen anvéinds, hur mycket den
anvands, hur kostnader/intédkter ser ut och vilka synpunkter anvindarna
har. Resultatet blir ett bra underlag infor fortsatt utbyggnad i takt med
att efterfragan pa laddning okar.

3.5.2 Miljokrav pa transporter och arbetsmaskiner i
upphandlingar

Genom att stélla miljokrav pa transporter i upphandlingar kan bade
offentliga och privata aktorer bidra till utbyggnaden av infrastruktur for
fossilfria drivmedel. Hogt stillda klimat- och miljokrav pa miljofordon

och fossilfritt drivmedel i upphandlingar med betydande méngder
transporter, okar efterfragan pa fossilfria drivmedel. Det ger i sin tur béttre
forutsattningar for foretag att investera i ny tank- och laddinfrastruktur.

Varje ar upphandlar offentliga aktdrer varor och tjanster for stora belopp.
Enligt Upphandlingsmyndigheten uppgar den offentliga upphandlingen till
cirka 900 miljarder kronor per ar (Upphandlingsmyndigheten, 2024).
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Det ar svart att ange en exakt siffra for hur stor andel av alla upphandlingar
som omfattar fordon, arbetsmaskiner och transporttjanster. Men det
anvands stora mingder fordon och drivimedel i avtal som offentliga aktorer
upphandlar, exempelvis:

* Busstrafik, skolskjuts, sjukresor och fardtjanst

* Sophdmtning

* Leveranser av mat och material till skolor och vardinréattningar
* Transport av byggmassor och -material

Om flera ndrliggande kommuner och regioner enas om liknande och héga
krav i sina upphandlingar blir det lattare for foretag som kor transporter

i dessa avtal att investera i miljofordon. Det okar i sin tur efterfragan pa
fossilfria drivmedel. Ddrmed skapas forutsattningar for utbyggnad av
infrastruktur for fossilfria drivmedel i omradet.

3.5.2.1. Checklista: Miljokrav pa transporter i upphandlingar
O Identifiera relevanta upphandlingar
Kartlagg vilka avtal som innefattar transporter och/eller arbetsmaskiner.

0 Stéll hoga miljokrav pa fordon och drivmedel
Anvind beprévade stod som utgangspunkt, exempelvis BioDriv Osts
vagledning Standardkrav for klimatsmart offentlig upphandling av
transporter (BioDriv Ost, 2023a).

O Lar av goda exempel
Goda exempel pa offentliga aktorer som tillampat hoga miljokrav i
upphandlingar finns i BioDriv Osts rapport Exempel och erfarenheter
fran klimatsmart offentlig upphandling av fordon och transporter
(BioDriv Ost, 2022a).

3.5.3 Gemensam 6verenskommelse att tillampa
DRIV-modellen i offentlig upphandling

I rapporten fran 2020 beskrivs hur en organisation kan ta stod av en
strategisk prioritering av drivmedel vid kravstallning i upphandling

av fordon och transporter. BioDriv Ost har vidareutvecklat denna
drivmedelsprioritering till ndgot som kallas DRIV-modellen. DRIV-modellen
bygger pé fyra grundliggande principer (BioDriv Ost, 2023b):

* Diversifiering - sakerstiller att flera fossilfria drivmedel kan utvecklas
samtidigt sa att klimat- och miljopaverkan fran transporter minskar i
linje med nationella och internationella klimat- och miljémal.

* Riskspridning - forsidkring mot prisuppgang eller flaskhalsar for
enskilda fossilfria alternativ. Mojliggor dven rétt 16sning pa ratt plats.

* Infrastrukturutveckling - underlattar utbyggnad av den infrastruktur
for tankning och laddning som behovs mest. Effektivt nyttjande av
befintlig infrastruktur.
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* Viloser flera problem pa samma gang - tar hinsyn till helheten och
bidrar till flera olika miljo- och samhallsmal.

3.5.3.1. Prioriteringsordning for drivmedel
DRIV-modellen resulterar i féljande prioriteringslista, som dr densamma
som i rapporten fran 2020:

1. El, vitgas och biogas

2. Etanol

3. Biodiesel

4. Fossila drivimedel (med inblandning av fossilfritt)

Denna prioritering stimmer 6verens med flera nationella styrmedel och
riktlinjer, exempelvis:

* Klimatpremien for tunga lastbilar (SFS 2020:750. Forordning om statligt
stdd till vissa miljofordon).

* Statliga miljobilsdefinitionen (SFS 2020:486. Férordning om miljé- och
trafiksakerhetskrav for myndigheters bilar).

* Upphandlingsmyndighetens hallbarhetskriterier for latta fordon.

Om flera offentliga aktorer tillsammans enas om att anvidnda DRIV-
modellen som utgangspunkt vid upphandling, blir det littare att styra mot
lokala och regionala milj6- och klimatmal. Det skapar ocksa langsiktig
tydlighet for naringslivet, vilket ger battre forutsattningar att investera i
fordon och infrastruktur for fossilfria drivmedel.

Orebro och Ostergétland dr exempel pa tva lin dar linsstyrelsen
tillsammans med regionen och flera av linets kommuner kommit éverens
om att tillampa DRIV-modellen i offentliga upphandlingar (Lansstyrelsen
Orebro lin, 2023) (BioDriv Ost, 2024b).

Ett annat exempel dr den nederlandska klimatéverenskommelsen. Dar
har 14 stader och staten enats om att infora samma regler for miljozoner
for tung trafik vid samma tidpunkt. Denna samordning ger néringslivet
en stark och tydlig signal om att de behdver stilla om fordon de koér med i
staderna (Trafikanalys, 2022).

3.5.4 Skapa synergier mellan infrastrukturutbyggnad
och starkt krisberedskap

Myndigheten for civilt forsvar (tidigare Myndigheten for samhéllsskydd
och beredskap) har utifran ett krisberedskapsperspektiv pekat pa att
transporter och drivmedel ar livsviktiga samhéllsfunktioner. Verksamheter
som skoter dessa funktioner kan dirmed ses som samhéllsviktig
verksamhet. Som kommun, region eller statlig myndighet med ansvar for
flera transportberoende samhallsviktiga verksamheter ar det av storsta
vikt att arbeta med riskhantering, kontinuitetshantering (det vill sédga

att planera for att uppréatthalla en acceptabel nivd) och hur olika typer av
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handelser ska hanteras. Det ar ocksa viktigt att offentlig sektor samverkar
med de foretag som utfor transporter och leverans av drivmedel till
samhallsviktig verksamhet.

Viktigt att tinka pa vid planering och anvindning av infrastruktur ar
beroenden. Det kan till exempel vara beroenden av drivmedel, elektricitet
eller elektroniska kommunikationer. Beroenden behover dock inte
medfora negativa konsekvenser. I ménga fall kan dessa avlagsnas eller
mildras. Exempelvis kan redundans skapas i en verksamhet genom

att ge forutsittningar for alternativa atgirder. Det kan handla om

egna driviedelslager, 6kad regional energiproduktion, reservkraft

eller att anvénda flera kommunikationssystem, till exempel flera olika
betallosningar.

En annan mdjlighet och utmaning dr anvdndandet av fossilfria drivmedel.
Att anvanda flera olika typer av drivmedel minskar beroendet av enskilda
drivmedel, vilket minskar sarbarheten. Det kan dven vara vardefullt att

inte Forsvarsmakten och all samhéllsviktig verksamhet &r beroende av
samma drivmedelsresurs i en krissituation. Da behoves flera olika system
for beredskap utvecklas. Att 6ka anviandandet av mer narproducerade
drivmedel och ddrmed minska beroendet av import, kan ocksé vara ett sitt
att minska sarbarheten och behovet av lagerhallning om det gors pa ett
genomtankt satt.

Kunskapen om fossilfria drivmedel ur ett beredskapsperspektiv ar i
allméanhet lagre, jAmfort med konventionella drivmedel som exempelvis
fossil diesel. Det kan ocksa saknas erfarenheter av hur man tidigare
hanterat storningar och bristsituationer. Sddan bristande kunskap kan leda
till sarbarheter i krisberedskapen.

For att mota utmaningarna i transportsystemet behovs darfor en
sammanhangande beredskap. Pa nationell niva tradde en ny struktur for
civilt forsvar och krisberedskap i kraft hosten 2022. Den innebdr att det
finns tio beredskapssektorer, varav transporter ar en. Dar ar Trafikverket
sektorsansvarig myndighet.

Det finns ocksa en sektor for energiforsorjning, inklusive drivmedel,

med Energimyndigheten som sektorsansvarig myndighet. For att

uppna ett robust transportsystem pa lokal och regional niva behover
sektorsmyndigheterna, lansstyrelsen, regionen och kommunerna samverka.
Inom ramen for Trafikverkets sektorsansvar har en struktur for samverkan
redan etablerats: Beredskapssektor Transporter - Privat-Offentlig
Samverkan (BT POS). Har samarbetar privata och offentliga aktorer for

att starka transportsektorns motstandskraft mot till exempel elavbrott,
stormar och ¢versvamningar.
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Nedan ar forslag pa hur offentliga aktorer kan véva in krisberedskap i
arbetet med transportsektorns omstéllning.

3.5.4.1. Checklista: Integrera krisberedskap i arbetet med
transportsektorns omstallning

0 Kartlidgg nuvarande behov av drivmedel till samhallsviktiga
verksamheter

Identifiera vilka samhéllsviktiga verksamheter organisationen ansvarar

for. Kartlagg darefter vilka drivmedelsvolymer dessa verksamheter
behover.

O GOr en prioritering av behovet av drivmedel till samhallsviktiga
verksamheter

Besluta om hur drivmedel till de samhaéllsviktiga verksamheterna ska
prioriteras vid en eventuell bristsituation, motsvarande det satt som
styrel anvands pa for att prioritera el till samhallsviktiga verksamheter

vid problem i elnitet.

O Klargor hur nuvarande och planerade system for forsorjningstrygghet
gillande drivmedel ser ut

»

»

»

»

»

»

Ar dagens system baserade pa fossila eller fossilfria drivmedel?
Ar det interna eller externa Iosningar?

Vilka beroenden finns? Vad hinder om det inte gar att tanka pa den
lokala tankstationen? Vad hander om det blir stromavbrott? Om
betalldsningar slutar fungera?

Finns andra kritiska produkter i kedjan an sjéalva drivmedlet,
exempelvis AdBlue?

Finns planer for omstéllning till fossilfria drivmedel och i s& fall vilka?

Finns planer pd att fasa ut lagring av fossila drivmedel och vad ska i sa
fall ersatta dessa system?

O Kartlagg och planera omstéllningen till fossilfria drivmedel i
samhillsviktiga verksamheter

»

»

»

»

»

»

Hur ser systemen ut géllande forsorjningstrygghet pa drivmedel for
dessa verksamheter?

Finns en analys av alla steg i hela leverantorskedjan?

Behovs backup-system som reservkraft, batterilager eller liknande for
elfordon?

Finns mojlighet att sdkerstélla kontinuerlig biogasproduktion
i handelse av kris?

Vilka substrat och insatsvaror anvands i produktionen.
Ar tillgdngen till dessa sikrade dven i kris?

Finns solceller, batterilager, reservkraft etcetera?
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» Finns mojlighet att kora tank- och laddstationer, bussdepder och
biogasproduktionsanlaggningar vid stromavbrott och i 6drift?

» Hur stora drivmedelsvolymer kan sdkras genom kontinuerlig och
motstandskraftig regional produktion?

» Vilket behov av och mojligheter till beredskapslagring finns for olika
typer av fossilfria drivmedel och for reservkraft?

» Vilka kritiska reservdelar behovs och finns for att sikerstéilla
forsorjningen av drivmedel?

Dessa fragor bor ldmpligen tas upp i risk- och sarbarhetsanalyser
for samhallsviktiga delar av verksamheten. Ofta leds arbetet av
en beredskaps- eller sdkerhetssamordnare, men det r ofta helt
nodvandigt att involvera flera delar av organisationen for att fa en
heltackande bild av laget.

Verka for gemensamma storregionala 16sningar fér omstéllning till
fossilfria drivmedel

I samtliga punkter i denna checklista dr det viktigt att fora

en storregional dialog med lansstyrelsen och andra offentliga
aktorer kring gemensamma system for planering och hantering av
drivmedelsforsorjning i hdndelse av kris. Detta eftersom individuella
16sningar i enskilda kommuner ofta ar sarbara.

I omstallningen till fossilfritt ar det extra viktigt med samverkan pa
storregional och nationell niva for att utveckla nya och gemensamma
system for en resilient forsorjning av fossilfria drivmedel till
samhallsviktig verksamhet. Madnga samhaéllsviktiga funktioner, som
exempelvis lantbruket och forsvaret, kommer i dagsldget vara tvungna
att anvanda diesellosningar.

» Gar det att i storregional samverkan utveckla gemensamma system
och mojligheter for andra fossilfria drivmedel i vissa samhallsviktiga
verksamheter for att minska sdrbarheten och konkurrensen om
begriansade drivmedelsresurser?

» Kollektivtrafiken &r till exempel en viktig del i den civila beredskapen.
Gar det att utveckla gemensamma system och mojligheter for att
kunna tanka och ladda bussar med fossilfria drivmedel som el och
biogas i kringliggande lan?
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O Beakta hur leveranssikerhet sdkerstills i upphandlingar av
transportintensiva varor och tjinster i samhillsviktig verksamhet

» Perspektivet samhallsviktig verksamhet bor tas hiansyn till vid
upphandlingar av leverantorer vars varor och tjanster ar nodvandiga

for verksamheten. Dessa leverantorer ar i forlingningen en del av den

samhallsviktiga verksamheten.

» Force majeure-klausuler, (bestimmelser i avtal som befriar en part
fran ansvar vid oférutsiagbara, extraordindra handelser som krig,
naturkatastrofer eller pandemi) blir exempelvis utmanande och bor
beaktas ur detta perspektiv.

» Samverka med andra offentliga aktorer for att driva pa och utveckla
upphandlingskrav som okar leveranssikerheten.

» Undersok dven i samverkan med leverantoérerna vilka kritiska
beroenden som finns i kedjan och som ar avgérande for att de ska
kunna genomfora sin leverans.

Mer information om synergier mellan totalférsvar och fossilfria driviedel

finns i Bilaga 4.

55



KUNSKAPSUNDERLAG FOR ETABLERING AV PUBLIK FOSSILFRI
TANK- OCH LADDINFRASTRUKTUR | SODERMANLANDS LAN TILL 2030

Referenslista

Referenslista

ACEA, 2021. Interactive map - Electric trucks: long-haul stop locations fit
for charging point deployment in Europe. [Online] Tillgénglig pa: https://
www.acea.auto/figure/interactive-map-electric-trucks-long-haul-stop-
location [Anvind 13 februari 2025].

BioDriv Ost och Lansstyrelsen Stockholm, 2025. Kunskapsunderlag for
etablering av publik fossilfri tank- och laddinfrastruktur i Stockholms lan
till 2030, s.1.: Lansstyrelsen Stockholm.

BioDriv Ost, 2022. Goda exempel pa klimatsmart offentlig upphandling av
fordon och transporter, s.1.: BioDriv Ost.

BioDriv Ost, 2022. Stockholms stads modell for att underlitta privata
aktorers etablering av laddplatser pa gatumark i kommunen, s.l.: BioDriv
Ost.

BioDriv Ost, 2023a. Standardkrav for klimatsmart offentlig upphandling av
transporter, Uppsala: BioDriv Ost.

BioDriv Ost, 2023b. Youtube - S& fungerar DRIV-modellen. [Online]
Tillganglig pa: https://voutu.be/HIKST39fNKE [Anvand 12 december 2024].

BioDriv Ost, 2023c. Vigen till laddinfrastruktur i din kommun.
[Online] Tillganglig pa: https://biodrivost.se/rapporter/vagen-till-
laddinfrastruktur-i-din-kommun [Anvénd 25 februari 2035].

BioDriv Ost, 2024a. Lagkrav pa laddinfrastruktur vid byggnader - En guide
for fastighetsdgare, s.l.: BioDriv Ost.

BioDriv Ost, 2024b. Tuffa och enhetliga krav pa fossilfria transporter gor
alla till vinnare, s.l.: BioDriv Ost.

Energi- och klimatrddgivningen, 2023. Laddplatser for elbilar. [Online]
Tillganglig pa: https://energiochklimatradgivningen.se/foreningar/
resahallbart/laddplatserforelbilar.811.html [Anvand 31 Mars 2025].

Energimyndigheten, 2023. Handlingsprogram for laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vitgas - Slutrapport, u.o.: Energimyndigheten.

Europaparlamentet och Europeiska unionens rad, 2023. EU 2023/1804

om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel och om
upphévande av direktiv 2014/94/EU. Europeiska unionens officiella tidning,
22 september.

Konkurrensverket, 2024. Rapport 2024:2 Kommuners paverkan pa
konkurrensen inom publik laddning av elfordon, s.l.: Konkurrensverket.

56


https://www.acea.auto/figure/interactive-map-electric-trucks-long-haul-stop-location
https://www.acea.auto/figure/interactive-map-electric-trucks-long-haul-stop-location
https://www.acea.auto/figure/interactive-map-electric-trucks-long-haul-stop-location
https://youtu.be/HJKST39fNKE
https://biodrivost.se/rapporter/vagen-till-laddinfrastruktur-i-din-kommun
https://biodrivost.se/rapporter/vagen-till-laddinfrastruktur-i-din-kommun
https://energiochklimatradgivningen.se/foreningar/resahallbart/laddplatserforelbilar.811.html
https://energiochklimatradgivningen.se/foreningar/resahallbart/laddplatserforelbilar.811.html

KUNSKAPSUNDERLAG FOR ETABLERING AV PUBLIK FOSSILFRI
TANK- OCH LADDINFRASTRUKTUR | SODERMANLANDS LAN TILL 2030

Referenslista

Lansstyrelsen Orebro ldn, 2023. De offentliga stéller krav pa fossilfria
transporter i sina upphandlingar. [Online] Tillginglig pa: https://www.
lansstyrelsen.se/orebro/miljo-och-vatten /energi--och-klimatomstallning /
energi--och-klimatrad /aktuellt-inom-energi-och-klimatrad /2023-03-27-

det-offentliga-staller-krav-pa-fossilfria-transporter-i-sina-upphandlingar.
html [Anvind 31 Mars 2025].

Malardalsradet, 2022. Storregional godsstrategi for Stockholm-
Malarregionen, s.l.: Mélardalsradet.

Martin Hagberg, Ebba Lofblad, 2024. Scenarier for transportsektorns
utveckling till 2030 och 2045, s.1.: Energiforsk.

Region Jonkopings 1an, 2018. rjl.se. [Online] Tillgadnglig pa: https://
www.rjl.se/globalassets/rjl /demokrati/kommunalt-forum /2020/
overenskommelse-kring-biogas-i-jonkopings-lan.pdf [Anvind 25 februari
2025].

SFS 2020:486. Forordning om miljo- och trafiksédkerhetskrav for
myndigheters bilar (n.d.).

SFS 2020:750. Forordning om statligt stod till vissa miljofordon (n.d.).

Trafikanalys, 2022. Forslag som leder till transportsektorns
klimatomstéllning. s.l.: Trafikanalys.

Trafikanalys, 2022. Styrmedel for energieffektiva vagfordon, PM2022:10, s.1.:
Trafikanalys.

Trafikverket, 2025. NVDB - Nationell vagdatabas, s.l.: NVB.

Upphandlingsmyndigheten, 2024. Upphandlingspliktiga inkop
for 921 miljarder kronor. [Online] Tillgdnglig pa: https://www.
upphandlingsmyndigheten.se/statistik /annan-statistik /
upphandlingspliktiga-inkop-for-921-miljarder-kronor/
[Anvand 31 Mars 2025].

Upphandlingsmyndigheten, Hallbarhetskriterier - Fordon. [Online]
Tillganglig pa: https://www.upphandlingsmyndigheten.se/kriterier/
fordon-och-transport/fordon [Anvand 25 februari 2025].

57


https://www.lansstyrelsen.se/orebro/miljo-och-vatten/energi--och-klimatomstallning/energi--och-klimatrad/aktuellt-inom-energi-och-klimatrad/2023-03-27-det-offentliga-staller-krav-pa-fossilfria-transporter-i-sina-upphandlingar.html
https://www.lansstyrelsen.se/orebro/miljo-och-vatten/energi--och-klimatomstallning/energi--och-klimatrad/aktuellt-inom-energi-och-klimatrad/2023-03-27-det-offentliga-staller-krav-pa-fossilfria-transporter-i-sina-upphandlingar.html
https://www.lansstyrelsen.se/orebro/miljo-och-vatten/energi--och-klimatomstallning/energi--och-klimatrad/aktuellt-inom-energi-och-klimatrad/2023-03-27-det-offentliga-staller-krav-pa-fossilfria-transporter-i-sina-upphandlingar.html
https://www.lansstyrelsen.se/orebro/miljo-och-vatten/energi--och-klimatomstallning/energi--och-klimatrad/aktuellt-inom-energi-och-klimatrad/2023-03-27-det-offentliga-staller-krav-pa-fossilfria-transporter-i-sina-upphandlingar.html
https://www.lansstyrelsen.se/orebro/miljo-och-vatten/energi--och-klimatomstallning/energi--och-klimatrad/aktuellt-inom-energi-och-klimatrad/2023-03-27-det-offentliga-staller-krav-pa-fossilfria-transporter-i-sina-upphandlingar.html
http://rjl.se
https://www.rjl.se/globalassets/rjl/demokrati/kommunalt-forum/2020/overenskommelse-kring-biogas-i-jonkopings-lan.pdf
https://www.rjl.se/globalassets/rjl/demokrati/kommunalt-forum/2020/overenskommelse-kring-biogas-i-jonkopings-lan.pdf
https://www.rjl.se/globalassets/rjl/demokrati/kommunalt-forum/2020/overenskommelse-kring-biogas-i-jonkopings-lan.pdf
https://www.upphandlingsmyndigheten.se/statistik/annan-statistik/upphandlingspliktiga-inkop-for-921-miljarder-kronor/
https://www.upphandlingsmyndigheten.se/statistik/annan-statistik/upphandlingspliktiga-inkop-for-921-miljarder-kronor/
https://www.upphandlingsmyndigheten.se/statistik/annan-statistik/upphandlingspliktiga-inkop-for-921-miljarder-kronor/
https://www.upphandlingsmyndigheten.se/kriterier/fordon-och-transport/fordon
https://www.upphandlingsmyndigheten.se/kriterier/fordon-och-transport/fordon







KUNSKAPSUNDERLAG FOR ETABLERING AV PUBLIK FOSSILFRI
TANK- OCH LADDINFRASTRUKTUR | SODERMANLANDS LAN TILL 2030

LANSSTYRELSEN @ s

REGION tii Sodermanlands lin BIODRIV oo e

SORMLAND osT




	Begrepp
	1. Inledning
	1.1 Bakgrund och syfte
	1.2 Avgränsningar
	1.3 Metod
	1.3.1 Tillbakablick samt utveckling av prognoser gällande el-, biogas-, vätgas- och biodieselfordon
	1.3.2 Uppskattning av infrastrukturbehov 
	1.3.3 Utvecklat åtgärdsförslag och verktygslåda
	1.3.4 Prognosbaserade scenarier och koppling till klimatmål


	2. Infrastrukturbehov 
	2.1 Södermanlands län
	2.2 Laddning av tunga fordon
	2.3 Eskilstuna kommun
	2.3.1 Snabbladdning av lätta fordon
	2.3.2 Laddning av tunga fordon
	2.3.3 Biogastankstationer
	2.3.4 Vätgastankstationer

	2.4 Flens kommun
	2.4.1 Snabbladdning av lätta fordon
	2.4.2 Laddning av tunga fordon
	2.4.3 Biogastankställen
	2.4.4 Vätgastankställen

	2.5 Gnesta kommun
	2.5.1 Snabbladdning av lätta fordon
	2.5.2 Laddning av tunga fordon
	2.5.3 Biogastankställen
	2.5.4 Vätgastankställen

	2.6 Katrineholms kommun
	2.6.1 Snabbladdning lätta fordon
	2.6.2 Laddning av tunga fordon
	2.6.3 Biogastankställen
	2.6.4 Vätgastankställen

	2.7 Nyköpings kommun
	2.7.1 Snabbladdning av lätta fordon 
	2.7.2 Laddning av tunga fordon
	2.7.3 Biogastankställen
	2.7.4 Vätgastankställen

	2.8 Oxelösunds kommun
	2.8.1 Snabbladdning av lätta fordon
	2.8.2 Laddning av tunga fordon
	2.8.3 Biogastankställen
	2.8.4 Vätgastankställen

	2.9 Strängnäs kommun
	2.9.1 Snabbladdning av lätta fordon
	2.9.2 Laddning av tunga fordon
	2.9.3 Biogastankställen

	2.10 Trosa kommun
	2.10.1 Snabbladdning av lätta fordon
	2.10.2 Laddning av tunga fordon
	2.10.3 Biogastankställen
	2.10.4 Vätgastankställen

	2.11 Vingåkers kommun 
	2.11.1 Snabbladdning av lätta fordon
	2.11.2 Laddning av tunga fordon
	2.11.3 Biogastankställen 
	2.11.4 Vätgastankstationer


	3. Olika aktörers roller samt förslag på åtgärder
	3.1 Näringslivet
	3.2 Staten
	3.3 Region Sörmland
	3.3.1 Etablera laddning till Region Sörmlands egna fordon
	3.3.2 Tankning och laddning för kollektivtrafiken
	3.3.3 Laddinfrastruktur vid sjukhus och vårdcentraler

	3.4 Kommunerna
	3.4.1 Etablera laddning till kommunens egna fordon
	3.4.2 Etablera laddning för boende i kommunens allmännyttiga bolag
	3.4.3 Förse kommunens anläggningar och fastigheter med laddare
	3.4.4 Tillgängliggöra laddning för hushåll som har boendeparkering på kommunens gator
	3.4.5 Skapa förutsättningar för näringslivet att etablera publik laddning på kommunal mark
	3.4.6 Etablera eventuellt publik laddinfrastruktur i egen regi
	3.4.7 Informera och stötta privatpersoner, bostadsrättsföreningar och företag att etablera laddning
	3.4.8 Tillsyn av att kraven på laddinfrastruktur i plan- och bygglagstiftningen efterlevs
	3.4.9. Samverka med andra kommuner
	3.4.10 Styrdokument med ställningstaganden underlättar

	3.5 Verktygslåda
	3.5.1 Upphandling av laddinfrastruktur
	3.5.2 Miljökrav på transporter och arbetsmaskiner i upphandlingar
	3.5.3 Gemensam överenskommelse att tillämpa DRIV-modellen i offentlig upphandling
	3.5.4 Skapa synergier mellan infrastrukturutbyggnad och stärkt krisberedskap


	Referenslista



