Riksintresse for kulturmiljovarden

Gnesta (D44)

Gnesta station och Frostuna kyrka, foto PB

KUNSKAPSUNDERLAG

Varden

Kunskapsvarde

Pedagogiskt exempel pa ménsterjarnvagssamhalle medvetet anlagd pa en utvald plats for att framja lokal
utveckling under jarnvégens barndom. Efter etableringen av jarnvagen sker en stark ekonomisk och
samhéllelig utveckling i form av en urbaniseringsprocess med allt vad det innebar vad galler etablering av
industri, hantverk, bebyggelse, stadsplanering, vatten- och avloppsférsorjning och elektricitet.

Upplevelsevarde

Det ursprungliga jarnvagsamhallets topografiska beldgenhet mellan Frosjon och Gnestahdjden &r delvis
spektakuldr. Bebyggelsestrukturen som historiskt sett ar ekonomisk- och samhallsplaneringsbetingad ar
fortfarande upplevelsebar. Jarnvagen med sin representativa arkitektur med vidhangande torg med
stadsmassig sekelskiftes bostadshus- och handelsbebyggelse och de mindre bemedlades arbetarbostader pa



Gnestahojden kan upplevas. Spridda industrilokaler etablerade under jarnvagens blomstringstid tex bryggeri
och mejeri finns kvar. Samhallet stadsplanerades och byggdes ut mot sydést runt sekelskiftet 1800/1900.

Bruksvarde
Riksintresset har idag bruksvérde som varande tjanste-, handels-, bostads, och pendlarort i férsta hand.
Jarnvagsstationen har ett stort upptagningsomrade da pendeltagen gar bla till Stockholm.

Mal for att tillgodose riksintresset
- kunskapsvérde, upplevelsevarde och bruksvéarde

De tydliga strukturer som an idag ar avlasbara i samhéllet fran dess grundlaggande under andra halvan av
1800-talet och under dess blomstringstid i borjan av 1900-talet ska vara avlasbara och gott forvaltade.
Vilbevarade bebyggelsemiljoer inom Riksintresset ska underhallas pa ett sadant satt att bebyggelsens
struktur och byggnadernas karaktar bevaras.

Samhéllets placering med dess olika komponenter dar naturgeografin givit forutsattningarna ska bevaras.
Bibehallen funktion som kommuncentra med jarnvagskommunikation, handel i centrum, bostéader i de
historiska delarna av Gnesta. Till exempel l&ttare tillverkningsindustri eller andra till bebyggelsen anpassade
verksamheter bor kunna inforlivas i de historiska industribyggnaderna for att skapa ateranvandning av
dessa.

Det innebar att:
e Jarnvagstrafik genom samhallet ska vidmakthallas.
e Centrala kommunala funktioner bor ligga kvar i samhallet,
e Handel i centrum ska ges forutséttningar att leva vidare,
e Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse i det historiska Gnesta ska underhallas kontinuerligt sa att
maéanniskor kan bo kvar och eller nyttja denna.
Kulturhistoriskt vardefulla samhé&llskomponenter bor i det langsta bevaras och ges en anvandning.
e Viktiga betydelsebarare vad géller bebyggelse, stadsplan, kommunikations- och infrastrukturstrak
som vagar och jarnvagar ska bevaras och underhallas.
e Grundlaggande stadsplanestrukturer fran etablerings- och blomstringstiden ska bibehallas men kan
kompletteras om kulturhistoriska vérden beaktas.

Beskrivning

Naturgeografi

Sjonara stationssamhaélle delvis byggt pa fyllnadsmassor pa Frosjons fd naturliga sodra strand och dartill
horande vatmark. Séder darom hog bergnalle med forkastningsbrant mot norr.

Dagens landskapsbild

Frosjons sddra strand domineras av jarnvagen med dess bebyggelse, fore detta Bryggeriholmen med ny och
aldre bebyggelse och industriomraden. Soder darom breder det ursprungliga jarnvagssamhallet ut sig
belaget dels mellan jarnvéagen och bergsbranten dels pa Gnestahdjden och sydost om denna.
Jarnvagssamhéllet har expanderat under 1900-talet mot vaster, s6der och sydost.

Dagens brukande
Stad

Dagens bebyggelsestruktur
Adolf Edelsvard var chefsarkitekt vid SJ aren 1855-1895 och ritade bla flera stationsbyggnader langs



stambanan. Han skapade manga lantliga stationsmiljéer med vackra trabyggnader. Férutom det nu rivna
trastationshuset byggdes i Gnesta godsmagasin, lokstall, tva vattenhastar, kolbodar, restaurationshyggnad
(d. v. s. restaurang), bostadshus for jarnvagspersonal, ekonomibyggnader, avtraden, jordkéllare, tvattstuga
och lastbrygga.

Trastationsbyggnaden revs for att 1907 ge plats at dagens stationsbyggnad ritad av Folke Zettervall.
Zettervall var SJ:s chefsarkitekt mellan aren 1895-1931. Byggnaden &r i nationalromantisk stil och ar typisk
for sin tid. Ursprungligen fanns ett stort godsmagasin ¢ster om stationen, det ar nu rivet. Dock finns tre
magasin kvar utmed Véstra Storgatan vaster om stationen. De tva laga sammanbyggda byggnaderna &r fran
stationssamhéllets begynnelse pa 1860-talet. Trevaningsmagasinet byggdes omkring 1930-talet och
anvéndes av Bertil Gustavssons frohandel.

Den nybyggda jarnvégsstationen i Gnesta drog till sig hogborgerlig bebyggelse med fasader mot stationens
framsida. Har var handelscentrum sa val som representativt centrum. Aven annan typ av bebyggelse
skapades. Gnestahojden ar ett exempel pa nya samhéllsbildningar i bjart kontrast till de planlagda
samhéllena. Gnestahdjden vaxte fram spontant med oregelbunden och oférutsagbar bebyggelseutformning.
Karaktaristiskt ar slingrande smagator och stigar med bebyggelse i skiftande stilar och varierande kvalitet.
Hit flyttade inledningsvis mindre bemedlade i samhaéllet, bl. a. bodde har tidvis stora méngder rallare. Med
tiden kom dven hantverkarfamiljer att bosatta sig hér.

Husen pa Gnestahojden speglar innevanarnas forutsattningar t. ex. dgarnas personlighet, kunnande och
ekonomiska tillgangar. | dag dr Gnestahojden ett attraktivt pittoreskt bostadsomrade. | slutet av 1800-talet
var trangboddheten svar och bostadsstandarden mycket enkel. Da kunde en familj med upp till tio personer
bo i ett rum och kok hér.

Historiska skikt

Nyare tid - Gnesta by, féregangaren till stationssamhéllet (ej i riksintresset) . Nagra fa byggnader fran bla
1600-talet finns kvar pa bytomten. Dessa samt ytterligare ditflyttade byggnader fran trakten utgor idag
hembygdsgard.

1800-tal - Gnesta station var ett komplicerat byggnadsprojekt. Platsen Iag tidigare delvis under vatten och
var en del av Frosjon. For att dra ralsen och bygga stationen var man var tvungen att géra en sjoséankning
och fylla igen delar av Frosjon for att skapa landmassa. Jarnvagen bérjade byggas ar 1857. Den forsta
oktober 1861 6ppnades den nybyggda jarnvagslinjen Jarna — Gnesta. Darmed kunde man aka tag mellan
Stockholm och Gnesta. 1862 var hela vastra stambanan mellan Stockholm och Géteborg klar. Jarnvéagen
Oppnade for stationssamhaéllets etablering och utveckling. Banvaktstugan dster om stationen i Gnesta
uppférdes i samband med véstra stambanan 1862.

1900-talet - Jarnvagens storhetstid i landet intradde kring sekelskiftet 1900. Dess byggnader blev viktiga
symboler for nationen, framtiden, utvecklingen och den moderna tiden. Det krdvdes pampig arkitektur och
man anvande nu solida material som sten och tegel till skillnad fran i jarnvagens barndom da det mesta
byggdes av tra. | denna tidsanda uppfordes nuvarande stationsbyggnad i tegel ar 1907. Stationshusen i
landet ritades sa att de lag som stadsportar mellan stad och spar. Omradet bakom stationerna utgjordes
regelmassigt nastan alltid av arbetsplatser och smaindustri. Stationen inte bara symboliserade modernitet
och snabb kommunikation — den var en viktig informations- och moétesplats. | Gnesta ar detta tydligt
avlésbart an idag. Framfor stationen etablerades torg och offentliga byggnader. Det har var samhallets
ansikte utat. Bakom stationen och utmed jarnvégen lag bangardar, mejerier, bryggeri, lokstall,
tjanstebostader, magasin och kolgardar. Att ha sin bostad nara jarnvagsstationen hade hog status vilket
manifesteras i stadsliknande bebyggelse langs Storgatan och Stora torget.



| borjan av 1900-talet byggde rallare troligen bade stenmuren som gar langs bergvaggen och den langa
trappan upp fran Ostra Storgatan. Den skulle underlitta forbindelsen mellan Gnestah6jden dar manga rallare
bodde och stationen. Trappan fick namnet Harspranget i folkmun, efter Hugo Hahr som tillsammans med
kéllarmastare Albert Jones bekostade trappbygget. Trappan har 130 steg och tillhor de langsta trappor i
Sverige.

Samhéllet institutionaliserades med tiden dd kommunhus, vattentorn, tingshus och arrest uppfordes.

Vérdetext 1987

Gnesta: Vélbevarat stationssamhélle fran véstra stambanans tillkomst pa 1860-talet. Bebyggelse och
gatunat speglar pa ett illustrativt satt jarnvagsortens framvaxt. Centrum har plan med stadsmassiga drag
och oregelbunden bostadsbebyggelse fran samhéllets forsta decennier samt bostadshus fran decennierna
kring sekelskiftet.

Historiska néaringar
Med jarnvégen blev Gnesta en knutpunkt i bygden. Boskapsuppfodning, mejerihantering, bryggerinéring,
travaruindustri och manga andra naringar kom att blomstra.

Gnestas forsta storre foretag var en tandsticksfabrik, som startades 1872. Jarnvégsstationens betydelse for
fabrikens identitet syns i logotypen som forestaller ett anglok. Fabriken brann ner tidigt, redan 1876.

Tack vare tagtransporterna kunde Gnestas mejerier géra goda affarer. | slutet av 1800-talet gick ett lok varje
morgon till Stockholm med mjélk och lantbruksprodukter. I Gnesta fanns tva mejerier varav ett ar rivet
idag. I handeln med varor hade godsmagasinet en viktig roll att fylla. Inne i godsmagasinet fanns
avgransade fack med namnskyltar for de stora foretagen i Gnesta dér varorna forvarades innan de gick ivég
med tag. Mjolk, smor och ost fran mejerierna lastades varje dag i godsmagasinet for att ga vidare med tagen.
Mjolken transporterades ocksa under jarnvagen i en speciell mjélkledning som ledde till tankvagnar invid
lokstallarna.

Bertil Gustafssons Frohandel var ett familjeforetag som etablerades pa 1870-talet. Det kom att bli Nordens
storsta odlare och forsaljare av froer. Man hade ett stort sortiment som presenterades i en frokatalog forsta
gangen 1910. Som mest hade man fyrtio personer anstéallda. Handeln var stor och tagtransporterna tta.

Gnesta bryggeri etablerades pa 1870-talet och var belaget pa Bryggeriholmen. De forsta ca trettio aren
skedde bryggningen i trahus vid stranden. Pa holmen fanns da flera hus vid vattnet. Har fanns lagerkallare
for olet, ett stall och andra utrymmen for verksamheten. Bryggare Liljefors lat ar 1896 bygga en
standsmassig disponentvilla at sig pa bryggeriomradet (nu riven).

1901 kom den tidigare bryggmastaren Otto Berggren in som delégare. Strax darefter byggdes de
bryggeribyggnader som idag finns pa platsen. Den hdga mittbyggnaden inneholl brygghus och maltvindar.
Den lagre vanstra byggnaden var jastkéallare, och den laga byggnaden med skorsten var angpannehus.

Bryggeriet sysselsatte upp till tjugo personer. Man hade starkdl som sin framsta produkt, men tillverkade
aven olika lasksorter tex Pommac. 1951 saldes bryggeriet och 1962 flyttades verksamheten till Warby
Bryggerier.

Manga képman etablerade sig i Gnesta. De anvande sig flitigt av jarnvagen for leveranser. Omkring
sekelskiftet 1800/1900 fanns det ett fyrtiotal affarer i Gnesta. Gerdtmans skoaffar grundades 1887 och ar det



aldsta annu existerande foretaget i Gnesta. Det fanns manga kvinnliga handlare vid slutet av 1800-talet;
Clara Nylund, Ida Hahr, Valborg Granath och Gunhild Hoglund hade alla affarer med inriktning pa sybehor,
mode och manufaktur. Ocksa for de fasta affarerna var de vanligt forekommande marknaderna en stor
tillgang. 1 anslutning till Ostra Storgatans affarer byggdes bodar som fungerade som permanenta
marknadsstand.

| Tingshusbacken aterfinns en tall som bar spar efter marknaderna i Gnesta. Tallen har en stor utvéxt runt
nagra meter upp pa stammen. Denna beror pa att stammen tidigare var forsedd med en jarnring dar
marknadsbesokarna band sina hastar. Nar ringen senare togs bort hade tallen anpassat sig till den och svallt
ut kraftigt.

I vastra delen av Gnesta, langs jarnvagen, ar en kemisk industri med kulturhistoriskt mycket vérdefulla
kontors- och industribyggnader ritade av Ralph Erskine (utanfor riksintresseomradet).

Kommunikation
Gastgiveriet i Gnesta by hade poststation ar 1735.
1861 dppnade jarnvagen for trafik. | narmare 150 ar har tagtrafik bedrivits i Gnesta.

1863 Gppnades ett postkontor i den davarande stationsbyggnaden i Gnesta. Jarnvagen évertog transporten av
posten och stationen blev ocksa postkontor.

Pa 1870-talet flyttade posten till Lindahlska huset som lag mitt emot jarnvégsstationen (rivet?). Nagra ar
fanns posten i Stora Hotellet tills den nya stationsbyggnaden stod klar 1907, da den flyttade in dér. Posten
var beldgen i stationsbyggnaden i cirka femtio ar.

I slutet av 1960-talet byggdes det sa kallade Posthuset vid Mariestromsgatan. Hit flyttade posten och blev
kvar till 2007 da den lades ned pga andrade postbrukningsmonster i samhéllet.

1600-talets vagnat med riksvag och lansvég i Gnestabygden dverensstammer till del med dagens vagnét.
Fram till den tidpunkt da stationssamhéllet anlades féljde riksvagen langs nuvarande Skillingavéagen forbi
Gnesta by. Bilen etablerade sig i Gnesta pa 20- och 30-talen och behovde service. Gnesta fick
bensinstationer, bilverkstader och akerier. Pa 1940-talet fick samhallet ett busstorg.

Med bilismens genomslag under efterkrigstiden minskade behovet av tagtransporter, manga
jarnvégsstationer och banor lades ned. 1968 stannade det sista SJ-taget vid Gnesta jarnvagsstation. Efter
forhandlingar med Stockholms lokaltrafik aterupptogs dock tagtrafiken samma ar men da med pendeltag. Ar
2007 oppnades aterigen Gnesta station for regional- och fjarrtag.

Samhallsfunktioner
Pa kartor fran 1691 markeras Uppgarden i Gnesta by som gastgiveri, det ar troligt att garden hade haft den
funktionen lange. Gnesta gastgivargard hade ett strategiskt lage vid vagen mot Stockholm.

Vid sekelskiftet 1800/1900 hade Gnesta gastgiveri och skjutsstation den ndst storsta omsattningen av
Soérmlands 55 skjutsstationer. Varje dag gick i genomsnitt fyra skjutsar ut harifran. Pa 1870-talet hade
gastgiveriet atta egna hastar. Gastgiveriet som skjutsstation hade en glansperiod nar Gnesta stationssamhalle
vaxte fram och ndringslivet utvecklades i slutet av 1800-talet.

1921 hade Gnesta skjutsstation endast 262 utgaende hasttransporter. 1926 upphorde all skjutsverksamhet,
men rumsuthyrningen fortsatte i liten skala fram till 1940-talet. 1967 kopte kommunen Uppgarden och den
upplats till Frostuna hembygdsforenings verksamhet. Gastgivargarden och selboden finns bevarade pa sina



ursprungliga platser sedan 1600-talet. De 6vriga fyra byggnaderna pa garden har flyttats hit i slutet av 1900-
talet av hembygdsforeningen.

Jarnvagsrestaurangen var viktig under slutet av 1800-talet. Det fanns ingen matservering ombord pa tagen.
Istallet gjorde man uppehall vid vissa stationer och passagerarna fick ga av och &ta pa jarnvéagsrestaurangen.
Frukost, middag eller supé serverades i Gnesta beroende pa vilken tid uppehallet gjordes.

| de forsta tagen fanns heller inga sovvagnar. Tagen gjorde helt enkelt uppehall pa lamplig ort nér det -
borjade bli laggdags och passagerarna fick ta in pa jarnvagshotellet. Sovvagnar borjade inforas 1886, da
endast i forsta klass. Det drojde anda till sekelskiftet 1900 innan tagen forsags med restaurangvagnar. Vid
torget fanns tidigare en jarnvégsrestaurang som byggdes samtidigt med Gnesta jarnvégsstation och invigdes
1862. Har fanns restaurangen fram till 1891 da Jarnvéagshotellet byggdes av direktoren och
kommunalmannen August Finlof. 1897 dverldats rorelsen till kallarmdastare Albert Jones. Restaurangen
avvecklades 1914.

Det forsta lokstallet i Gnesta byggdes omkring 1862 i tré liksom Ovriga stationsbyggnader. Detta lokstall 1ag
i bangardens Ostra ande. Det lokstall vi ser idag ar ett rundstall som byggdes 1905 i bangardens vastra ande.
Byggnaden ritades, som stationshuset, av Folke Zettervall.

Fran borjan fanns tva serviceplatser for lok i byggnaden, senare fick lokstallet en tillbyggnad sa att det blev
plats for fyra lok. En femtonmeters vandskiva anlades utanfor for att kunna fordela loken pa de olika
platserna. Pa bangarden fanns kolbrygga som forsag loken med kol. Pumpstationen pumpade upp vatten ur
Frosjon som sedan leddes till vattenhésten dar loken tankades med vatten. En av, langs véstra stambanan, fa
bevarade vattenhastar till anglok finns bevarad intill stationsbyggnaden. Vid elektrifieringen av stambanan
1926 minskade behovet av ett lokstall i Gnesta. Eldrivna lok kravde mycket mindre underhall och lokstallet
togs sa smaningom ur bruk. En banmastarbostad, numer ombyggd till restaurang, aterfinns norr om
jarnvagen. Banmastaren ansvarade for banans funktion och underhall.

1897 byggdes en lag byggnad med en vattencistern pa Vattugrand pa Gnestahdéjden. For att fa upp vattnet sa
hogt upp byggdes en pumpstation invid nuvarande O Storgatan vid bron till Bryggeriholmen. Detta
pumphus rymde en angpanna med pumpmaskin som pumpade upp ytvatten fran Frosjon, som sedan
pumpades vidare genom en ledning till vattencisternen pa hojden. Det fanns inga 6vriga vattenledningar i
samhallet. Till Vattugrand fick alla som bodde pa Gnestahojden komma for att hamta sitt vatten. | dag ar
vattencisternen och pumphuset rivna. 1908 anlades den forsta vattenledningen i Gnesta, den gick fran
pumpstationen till omradet Mariestrom nara jarnvagsstationen.

Pumpstationen vid O Storgatan var i bruk till och med 1917 da en ny anlaggning pa Visbohammars géarde
stod klar, denna pumpade upp grundvatten till det nya vattentornet som byggdes 1913-14 vid nuvarande
Frejaskolan. Senare uppfdrdes en ny pumpstation vid Visbohammar varifran vattnet transporterades genom
en ledning till vattentornet. Gnesta far fortfarande sitt vatten fran Visbohammar dar det pumpas upp ur en
underjordisk del av Enkdpingsasen. | samband med att vattentornet byggdes fick storre delen av samhéllet
indraget vatten.

Vattentornet ritades av vag- och vattenbyggnadsingenjéren Helge Gustaf Torulf, -en ofta anlitad konstruktor
i Sverige men ocksa utomlands, till exempel i Berlin och USA. Det &r ett av de forsta exemplen i Sverige pa
vattentorn som &ar byggda med skelettkonstruktion av betong, med utskjutande éverbyggnad och dérmed val
synlig cistern, samt enkelt putsad fasad. Vattentornet &r ett pionjararbete, byggt av Gnestabon byggméstare
Edvard Blomberg och en snickare vid namn Hellstrom.



Vattentornet ar vél bevarat invandigt. | mitten finns ett vattenrér samt en matsticka som visade cisternens
aktuella vattenniva. Via en trappa med 125 steg nas en forsta vaning. Fran den finns ytterligare en trappa till
kupolens trakonstruktion. Tornet &r 28 meter hogt och ar genom sin hdga vél synliga placering blivit en
symbol for Gnesta. Tornet har genom omrdstning 2002 rostats fram som alla tiders bésta byggnad i
kommunen”. Ett nytt vattentorn med hogre kapacitet byggdes fardigt 1977 pa Osterkarvsplatan. Det gamla
vattentornet togs da ur bruk.

| Gnesta var avloppsledningar pa 1920-talet en sallsynthet. En av de forsta byggnader att fa avloppsledning
var stationshuset dér man 1924 installerade vatten- och avloppsledningar.

Pa 1920-talet borjade vattentoaletten fa storre spridning framst i valbargade hem och nybyggen. Avloppet
gick orenat ut genom Gnestas fem avloppsledningar i Frosjon fran 1910-talet anda till 1960-talet da
nedsmutsningen blivit ett stort problem. 1968-69 fick Gnesta statliga bidrag for att bygga ett reningsverk pa
Agatan 8.

Pa Skolgatan 5 i fastigheten Oskarshamn hade Anderssons snickeri funnits dnda sedan 1887. 1917 lat
broderna Andersson inreda delar av snickeriet till Gnestas forsta elverk. De hade sjalva stor nytta av
elektriskt ljus i sin verkstad. | snickerifabrikens maskinrum stélldes tva generatorer som drevs av en
angmaskin. Elledningsnatet byggdes ut successivt éver samhallet. De flesta invanare i Gnesta hade
elbelysning vintern 1917-18. Redan hosten 1918 byggde Alvkarleby kraftverk ut sitt elnat fran Sodertalje
till Gnesta och elverket i broderna Anderssons fabrik avvecklades sa smaningom.

Hosten 1960 invigdes det nya kommunalhuset Elektron med en méangd funktioner under samma tak. Dér
fanns bland annat kommunalkontor, bibliotek, ungdomsgard, tandvardsklinik och en rad samlingslokaler.
De senare skottes av Folkets Hus-foreningen, som tidigare haft lokaler pa Skolgatan i en byggnad fran 1907,
nu &r riven.

I Tingshusbacken finns en mindre r6d byggnad som anvandes som extra arrestlokal under marknaderna.
Den ordinarie arrestlokalen som lag strax fore bron till Bryggeriholmen (nuvarande Gstra Storgatan), fylldes
snabbt vid stormarknaderna i Gnesta. Darfor behovdes en extra arrestlokal. Pa 1920-talet forlades
arrestlokalen till Tingshuset.

Makt
SJ med jarnvagens tjansteman, sedermera ett vaxande borgerskap under industrialismens tidevarv.

Vems landskap

Vid etableringen och de forsta artiondena darefter: statens syn pa infrastruktursatsningar som lokala
naringslivsinjektioner. Nar samhéllet etablerats: industridgarnas, handelns- och hantverkarnas samhélle.
Idag i forsta hand ett tjanstesamhalle och pendlarort.

Visuella/historiska samband
Gnesta by - Gnesta stationssamhélle.

Landsbygdens och stadernas samst stallda rekryterades till de stora jarnvagsbyggena, manga bonddrangar
blev rallare. 700 indelta soldater fran Sérmlands regemente arbetskommenderades dessutom da vastra
stambanan byggdes.

Framfor Gnesta jarnvégsstation byggdes inledningsvis, i samma stil som stationsbyggnaden, en liten by av
enkla trahus for de SJ-anstéllda. Stationsmiljon utgjorde mellan 1862 och ca 1900 bade arbets- och
bostadsmiljo for dem. Privatliv och yrkesliv vavdes samman. "Gnestamodellen” kom att fa stor spridning pa



vastra och sddra stambanans stationer. Stationssamhallen enligt samma plan uppférdes i bland annat
Bjornlunda, Skebokvarn och Kilsmo.

Pa nuvarande torget fanns tva bostadshus avsedda for jarnvagspersonalen, har fanns ocksa forrad, avtraden,
jordkéllare, tvattstuga, en mangelbod osv. Har fanns en personalbostad for gifta jarnvéagsanstéllda och ett
hus for jarnvéagsstationens ungkarlar som i folkmun kallades Synagogan. Intill 1ag tradgardstappor dér de
boende odlade gronsaker. Fran 1930-talet fanns stinshostaden i stationsbyggnadens vastra del.

Innan Gnestahojden bebyggdes utgjorde marken beteshage for Sigtuna gards kor. Nar jarnvagen byggdes
vaxte samhallet och hagen omvandlades till ett bostadsomrade. Tomtmarken pa den otillgangliga
bergsplatan var billig. Rallare var de férsta invanarna. De slog sig ner har fran och med 1860-talet.

Rallarna byggde till viss del sjalva sina hus, ofta knuttimrade man husen. Efter hand kom Gnestah6jden att
bli framforallt hantverkarnas bostadsomrade. Har fanns platslagare, smeder, borstbindare, malare, snickare,
sadelmakare, tapetserare, murare, repslagare, stenarbetare och skraddare.

Koppling till naturgeografi
Tydlig anpassning till den markanta topografin i omradet med jarnvagen langsmed sjokanten och
bebyggelsen som kléattrar upp pa Gnestahojden och sluttningarna av denna.

Administrativa uppgifter

Namn och identitet: Gnesta (D44)

Socken: Frustuna - Kattnds sn

Kommun: Gnesta

Karaktarstyp: Stationssamhalle

Karaktérsord: jarnvagsmiljo, jarnvagsbebyggelse, stadsmassig bebyggelse, industri.

Befintliga skydd

Byggnadsminnen, 3 kap. KML - Stationen ar byggnadsminne enligt 3 kap 78 KML.
Riksintresseomrade for kulturmiljovarden 3kap.6§ MB

PBL 5, 6 kap — om detaljplan

PBL 8 kap. § 13, 14, 17.

Biotopskydd for &dellévskog, alléer, vattendrag.

Uttolkning av grans 2014

Riksintressets grans omfattar de fysiska samhallsfenomen fran den utpekade tidsperioden under
jarnvagsortens framvéxt fran 1800-talets mitt till ca 1940 och tiden for andra varldskrigets utbrott.
Foreteelser yngre an fran ca 1940 inte omfattas av riksintresset.



Tid Bebyggelse Markanvéandning Kommunikation Samhallsideologi Karaktarsomraden/ - lamningar
Makt/sociala llustrationsforslag
1600-1800t Gnesta by med Inagomark Bat, hast Hembygdsgarden
Gastgiveri
1861/ 1862 Stationsomradet Utfyllnad av stranden | Jarnvag/ Bat Statlig Jarnvagsomradet med dess
for jarnvag infrastruktursatsning servicebyggnader (magasinen)
Gnestahodjdens
arbetarbostader Etablering pa Urbanisering Gnestahgdjden
etableras Gnestahojden
Sekeskiftet 1800/1900 Torgbildning med “stadsbebyggelse” Jarnvag Okad handel Bryggeriomradet
Flerfamiljstenhus pa Stenstagatan Mejeriomradet
Hotell, restaurang for tagresande Sagen
Industrialisering Vattentornet
Handel och marknadsplats Torgbildningen
Gnestahojdens hantverkaromrade
1907 Ny station och lokstall | Okad fortatning i Stationen
(1905) staden” Lokstallet
Stadsplanering mot Vattenhésten
sydost
Folkhemmets framvaxt Bilarnas Stad Okad bilism men Social vélfard Forsta funkisegnahemmet pa Skolgatan
(1928-1939) servicebebyggelse, kvarvarande tagtrafik
busstorg

Funkishus




