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flygplatsverksamhet m.m. vid Uppsala flygplats (Arna) pé fastig-
heterna Fullero 18:48, Gesvad 1:4, Arna 5:1, 5:15 och 5:16 i
Uppsala kommun

BESLUT

Tillstand

Lansstyrelsen i Uppsala lan, miljoprovningsdelegationen (MPD), meddelar Staten
genom Forsvarsmakten (org. nr. 202100-4615) tillstand enligt 9 kap. miljébalken
(MB) till befintlig och utdkad flygplatsverksamhet vid Uppsala flygplats (Arna)
pa fastigheterna Fullerd 18:48, Gesvad 1:4, Arna 5:1, 5:15 och 5:16 i Uppsala
kommun samt till att gora de om- och tillbyggnader och dvriga atgérder som anses
nodvindiga vid flygplatsen.

Tillstandet giller for flygplatsverksamhet med

- hogst 4 300 flygrorelser™ 1 militdr luftfart per ar, varav hogst 700 flyg-
rorelser* med flygplan JAS 39 Gripen.

- hogst 23 400 flygrorelser* i civil luftfart per ar, varav hogst 15 000 flyg-
rorelser* med tunga flygplan (6ver sju ton).

* En flygrorelse &r en start eller landning.

Verksamheterna klassas enligt bilagan till forordningen (1998:889) om miljofarlig
verksamhet och hélsoskydd med verksamhetskod 63.40, flottiljflygplats eller civil
flygplats med infrastruktur for militir flygverksamhet, om instrumentbanan pa
flottiljflygplatsen eller den civila flygplatsen dr ldngre én 1 200 meter (provnings-
niva B).

Tillstandet géller tills vidare.

Lansstyrelsen Uppsala lén
POSTADRESS: 751 86 UPPSALA BESOKSADRESS: HAMNESPLANADEN 3
TELEFON: 018-19 50 00 TELEFAX: 018-12 00 11 E-POST: uppsala@Ilansstyrelsen.se
PLUSGIRO 6 88 03-6 ORGANISATIONSNUMMER: 202100-2254 (VAT SE202100225401)
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Miljokonsekvensbeskrivning
Lansstyrelsen godkédnner med stod av 6 kap. 9 § MB miljokonsekvens-
beskrivningen 1 drendet.

Villkor for verksamheten

1. Om inte annat foljer av ovriga villkor ska verksamheten bedrivas huvud-
sakligen i enlighet med vad Forsvarsmakten angivit i ansdkan eller 1 dvrigt
atagit sig i drendet. Sddana mindre dndringar av verksamheten som avses i
5 § tredje stycket forordningen om miljofarlig verksamhet eller hdlsoskydd
ska anmélas pa det sétt som anges i 22 § samma forordning till tillsyns-
myndigheten.

Buller

2. Flygplan i civil linjeflygfart far under de forsta fem aren efter att detta
tillstdndsbeslut vunnit laga kraft starta och landa vid flygplatsen under
mandag — fredag kl. 06.00 — 23.00.
Under lordagar, sondagar och helgdagar far start och landning med
flygplan i civil linjeflygfart ske under tiden kl. 07.00 — 23.00.
Flygplan i civil linjeflygfart far dock i undantagsfall, om detta kravs till
exempel pa grund av forseningar eller av flygsékerhetsskél, landa efter
kl. 23.00.

Flygplan i civil linjeflygfart far frdn och med det sjitte aret efter att detta
tillstandsbeslut vunnit laga kraft starta och landa vid flygplatsen under
méndag — fredag kl. 06.00 - 22.00.

Under lordagar, sondagar och helgdagar far start och landning med flygplan i
civil linjeflygfart ske under tiden kl. 07.00 — 22.00.

Flygplan i civil linjeflygfart far dock 1 undantagsfall, om detta krévs till
exempel pa grund av forseningar eller av flygsékerhetsskal, landa efter

kl. 22.00.

3. De till den militéra och civila flygfarten hanférliga markbundna verk-
samheterna vid flygplatsen far som riktvérde inte medfor hogre
ekvivalenta bullervérden vid ndrmaste bostad én:

Dagtid (kl. 07 - 18): 50 dB(A)
Kvillstid (kl. 18 - 22 samt s6n- och helgdag kl. 07 - 18): 45 dB(A)
Nattetid (kl. 22 - 07): 40 dB(A).

4. Forsvarsmakten ska vidta bullerddimpande atgérder i de bostads-, vard- och
undervisningslokaler som utomhus exponeras for bullernivéer fran flygplats-
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verksamheten om FBN 55 dB(A) eller darutéver. Malet for de buller-
begransande atgédrderna ska vara att bullernivan inomhus inte 6verskrider
30 dB(A) ekvivalent ljudniva.

De for ndrvarande aktuella flygplanstyperna som avser att trafikera flyg-
platsen ska vara dimensionerande for vilka bullerskyddsatgérder som ska
vidtas.

Vid bestimmandet av vilka byggnader som ska bli foreméal for atgirder ska
teoretiska berdkningar av flygbullret goras med den berdkningsmodell som
senast faststdlldes av Forsvarsmakten och davarande Luftfartsverket
(numera Transportstyrelsen) 1 samrdd med Naturvardsverket.

Atgirderna ska utformas och utforas i samrad med berdrda fastighetsigare.
Atgirderna ska vidtas endast om kostnaderna ir rimliga med héinsyn till
bostadens standard och virde. Vid meningsskiljaktigheter mellan Forsvars-
makten och respektive fastighetsdgare om dtgédrdernas utformning och
dimensionering ska Forsvarsmakten dverlata till tillsynsmyndigheten att
besluta om vilka atgérder som bedoms rimliga att krava. Tillsynsmyndigheten
kan 1 sddana fall medge anstdnd fran tidskravet for genomforandet av
atgirderna.

Bullerbegriansande atgarder ska vidtas allteftersom flygtrafiken dkar eller
dndrar in- och utflygningsvigar (se P1 och U1 nedan) eller nér
flygplansflottan dndras. De bullerbegridnsande atgérderna ska vara vidtagna
senast inom tre ar fran det att detta tillstindsbeslut vunnit laga kraft for de da
berdrda byggnaderna och dérefter inom tvé ar efter det att en byggnad blivit
berord.

Kraftforsorjningen av de flygplan i civil linjeflygfart som star uppstillda pd
stationsplattan ska ske med eldrivna GPU-aggregat.

Klimat och utslapp till luft

6.

Vid nyinkop av fordon for marktransporter ska fordon med laga avgasutslapp
och lag brénsleforbrukning viljas.

En handlingsplan for att minska utslappen fran de egna marktransporterna ska
uppréttas.

Startavgifter som gynnar de flygplan som sldpper ut mindre kvidveoxider och
kolviten, liknade de avgiftssystem som finns pa Luftfartsverkets flygplatser,
ska tillimpas for den civila linjeflygfarten.
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Det ska vad giller den civila linjeflygfarten finnas for dndamalet vil
anpassade och dimensionerade kollektiva trafiklosningar som alternativ till
personbilstransporter for personal och resenérer till och fran flygplatsen.

Utslapp till yt- och grundvatten

10.

11.

12.

13.

14.

Halkbekdmpning pa flygplatsen ska foretradesvis ske mekaniskt. Vid
anvindning av halkbekdmpningskemikalier ska i normala fall sddana som é&r
baserade pa formiat eller annan substans med jamforbara eller béttre
egenskaper frdn miljosynpunkt anvéndas. Urea far dock anvéndas 1
undantagsfall vid sérskilda vdderforhillanden och vid trafikering av militdra
krigsflygplan och nér flygsakerheten kréver det.

Kemiska produkter, avfall och farligt avfall ska hanteras sa att utslépp till
mark, luft eller vatten motverkas. Vid risk for spill eller lackage ska hantering
ske pé tdt yta sa att spridning till mark eller vatten forhindras. Spill ska
omgaende samlas upp och tas omhand. Lagrings- och uppstéllningsplatser for
kemiska produkter och flytande farligt avfall ska vara utformade pa ett sadant
sdtt att hela den lagrade volymen kan innehallas inom invallningen samt
under tak. Hantering och lagring av kemiska produkter ska i sa stor
utstrackning som mojligt ske pé den véstra sidan av vattendelaren.

Dagvattensystemet pa bana 03-21 ska byggas om pa sa sitt att dagvatten-
brunnar och rdnndalar i banan tas bort innan den forsta halkbekdmpnings-
sasongen for den utdkade civila flygverksamheten vid flygplatsen.

Vid utlopp 1, som avvattnar huvuddelen av bansystemet, ska det anldggas en
oljefdlla med efterfoljande dammanldggning. Nedstroms dammen ska en
provtagningsbrunn anldggas. Vid brunnen ska det finnas mojlighet till
kontinuerlig flédesmitning och flodesstyrd provtagning. Dessa atgirder ska
vara vidtagna innan den forsta halkbekdmpningssédsongen for den utokade
civila flygverksamheten vid flygplatsen.

Oljefillor ska anldggas i anslutning till utlopp 6 och 9. Nedstroms oljeféllorna
ska en brunn med mojlighet till kontinuerlig flodesmétning och flodesstyrd
provtagning anldggas. Detta ska vara atgdrdat innan den forsta halk-
bekdmpningssdsongen for den utdkade civila flygverksamheten vid
flygplatsen.

15. Atgirder ska vidtas for att séikerstilla att fororeningar inte nar yt-eller grund-

vattnet i samband med olycka eller annan incident, till exempel sliackvatten,
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storre méngder brinslen eller andra kemikalier. Det ska finnas mdjlighet att
samla upp och vid behov transportera bort fororeningar.

En genomgang av spillvattennitet samt befintliga reningsanldggningar som é&r
kopplade till nitet samt funktionen av reningsanldggningarna ska utforas.
Funna brister och atgérder som vidtas eller som kommer att vidtas ska
redovisas 1 den arliga miljorapporten.

Ovrigt

17.

18.

19.

Vid flygplatsen ska det finnas en av Forsvarsmakten utsedd kontaktperson
med uppgift att sté till tjénst for tillsynsmyndigheten och allménheten vid
forfragningar om storningar fran flygplatsen.

For samrad 1 kontrollfradgor och 1 fragor rérande flygplatsverksamheten ska
det finnas ett samarbetsorgan i vilket ska inga representanter for Forsvars-
makten, Generalldkaren samt Miljo- och hilsoskyddsndmnden i Uppsala
kommun.

Ett kontrollprogram ska finnas for verksamheten. Forslag till innehéll i
kontrollprogrammet ska lamnas till tillsynsmyndigheten senast sex manader
efter det att detta beslut vunnit laga kraft.

Delegation
Lansstyrelsen overlater med stod av 22 kap. 25 § tredje stycket jamf{ort med
19 kap. 5 § forsta stycket 8 MB 4t tillsynsmyndigheten

Att efter anmélan frdn Forsvarsmakten i samband med storre flygévningar
bevilja tillfdlliga 6kningar av antalet militdra flygrorelser per ar.

Att vid meningsskiljaktigheter angdende bulleratgidrdernas utformning och
dimensionering, se villkor 4 ovan, genom beslut avgora frigan om vilka
atgirder som beddms rimliga att kridva. Tillsynsmyndigheten kan i sddana fall
dven medge anstand frén tidskravet i villkor 4 fjiarde stycket.

Att besluta om ytterligare eventuella dtgédrder for hantering/omhéndertagande
av glykol enligt den provisoriska foreskriften P3 nedan.

Att besluta om eventuella ytterligare dtgérder avseende spillvattennétet eller
reningsanldggningarna med anledning av kravet i villkor 16 ovan.

Utredningar och foreskrifter under en prévotid
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Liansstyrelsen uppskjuter med stod av 22 kap. 27 § jamfort med 19 kap. 5 § forsta
stycket 10 MB fragan om vilka slutliga villkor som ska gélla for in- och
utflygningsvégar for det civila linjeflyget, for utslédpp via dagvatten till Fyrisan,
for uppsamling av glykol och for belagenheten och utformning av stationsomradet
for det civila linjeflyget. Under provotiden ska Forsvarsmakten utfora f6ljande
utredningar.

Ul.

for

U2.

U3.

U4.

Us.

Forsvarsmakten ska utreda och ta fram forslag till in- och utflygningsvégar
det civila linjeflyget. Forsvarsmakten ska dven utreda mojligheterna att
tillimpa CDA* {or den civila linjefarten som en del av provotidsutredningen
avseende flygvigar. Forsvarsmakten ska inge forslag pa slutliga villkor i
denna del.

* Continous Decent Approach, CDA, syftar till att fa flygplan under inflygning och
landning att sjunka kontinuerligt med minimalt gaspadrag och med utfallning av
landningsklaffarna sa sent som mojligt.

Forsvarsmakten ska kontrollera flode, halt och méngd av bly, kadmium,
kvéve, fosfor, syreforbrukande &mnen och olja, som sldpps ut till Fyrisan via
dagvattnet vid samtliga utsléppspunkter fran flygplatsen. En beddmning av
hur Fyrisan paverkas av dessa utslédpp ska goras och utifran denna beddmning
ska eventuella ytterligare atgirder foreslas utifran vad som ar tekniskt
mojligt, ekonomiskt rimligt och miljoméssigt motiverat. Forsvarsmakten ska
vidare inge forslag pé slutliga villkor i denna del.

Forsvarsmakten ska genomfora inventering av bottenfauna, pavixtalger och
fisk, med sérskild hansyn till hotade arter, vid en provpunkt uppstroms och en
provpunkt nedstroms flygplatsen. Inventeringen ska genomforas under
september manad innan den civila delen av flygplatsen tas 1 drift och 1 vrigt
enligt Naturvardsverkets Handbok 2007:4, Status, potential och kvalitetskrav
for sjoar, vattendrag, kustvatten och vatten i dvergangszon.

Forsvarsmakten ska utreda och ta fram narmare forslag pa hur uppsamling av
glykol frén avisningen av flygplanen ska ga till. Utredningen 1 denna del ska
utforas med malsattningen att minst 70 % av glykolen ska samlas upp.
Forsvarsmakten ska inge forslag pa slutliga villkor i denna del.

Forsvarsmakten ska utreda och ta fram forslag till alternativ placering och
utformning av stationsanldggningen vid flygplatsen. Av utredningen ska
stationsanléggningens alternativa beldgenhet och narmare utformning framga.
Stationsplattans, servicehangarens och drivmedelsdepans nidrmare beldgenhet
och utformning ska beskrivas liksom hur behovet av langtids- och korttids-
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parkering ska l9sas. Slutligen ska framga hur tillfart till stationsanléggningen
ska ske.

Utredningarna samt forslag pa slutliga villkor ska ges in till Lansstyrelsen senast
inom tre ar fran det att detta tillstindsbeslut vunnit laga kraft.

Till dess Léansstyrelsen beslutar ndgot annat ska foljande provisoriska foreskrifter
gilla for flygplatsverksamheten.

P1. Flygvigsalternativ 1, som foreslas i ansdkan, ska i huvudsak anvéndas for det
civila linjeflyget. Avvikelser fran flygvégsalternativet far goras nér flyg-
sdkerheten, banarbeten och motsvarande omsténdigheter kraver det.
Avvikelser frén in- och utflygningsvigarna, och de atgirder som vidtas med
anledning av avvikelserna, ska redovisas i den arliga miljoérapporten.

P2. Anvindningen av flygplansavisningsmedel och halkbekdmpningsmedel ska
registreras. Resultaten av de undersékningar som gors avseende dagvatten-
utsldppen till Fyrisén enligt U2 ovan, ska fortlopande métas och registreras
samt redovisas i den arliga miljérapporten.

P3. Avisning av flygplan fér ske endast pa avsedd plats och spilld

avisningsvitska ska samlas upp. Uppsamlingsgraden ska vara minst 65
% av anvind mingd glykol uttryckt som riktvarde och berdknat som
arsmedelvérde. Glykolen ska omhédndertas pé ett sitt som kan godtas av
tillsynsmyndigheten.

P4. Det civila stationsomradet ska inrymmas i de befintliga utrymmena som finns
pa Forsvarsmaktens omrade och verksamheten ska vidare i1 den utstrickning
som dr mojlig utnyttja befintlig infrastruktur.

Igangsattningstid

Vad giller militir flygverksamheten, Arna flygklubbs flygverksamhet och
Akademiska sjukhusets ambulans- och helikopterflygverksamhet dr det fraga om
pagaende verksamheter, varfor forordnade av igangsattningstid enligt 22 kap. 25 §
andra stycket jamfort med 19 kap. 5 § forsta stycket 8 MB inte dr relevant. Vad
géller den civila linjeflygfarten ska denna ha pabdrjats senast inom tre ar fran det
att detta tillstdndsbeslut vunnit laga kraft annars forfaller tillstdndet i denna del.
Forsvarsmakten ska meddela tillsynsmyndigheten nér verksamheten pabdrjas.

Verkstallighetsforordnande
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Yrkat verkstéllighetsforordnande medges inte. Dock kan den militira flyg-
verksamheten, Arna flygklubbs flygverksamhet och Akademiska sjukhusets
ambulans- och helikopterflygverksamhet paga i enlighet med den anmélan som é&r
inldmnad till tillsynsmyndigheten till dess detta beslut vunnit laga kraft.

Aterkallelse av tidigare beslut
Det finns inga tidigare beslut att aterkalla.

Sarskilda upplysningar

Detta tillstand befriar inte Forsvarsmakten fran skyldigheten att iaktta vad som
giller enligt andra bestimmelser for den anldggning eller verksamhet som
tillstandet avser. Lénsstyrelsen erinrar sirskilt om de restriktioner som géller for
flygplatsomradet enligt grundvattenskyddsbestimmelserna.

Forsvarsmakten skall fortlopande planera och kontrollera verksamheten for att
motverka och forebygga oldgenheter for minniskors hilsa och miljon

(26 kap. 19 § MB) samt i1 ovrigt iaktta vad som sdgs 1 forordningen (1998:901) om
verksamhetsutdvarens egenkontroll.

Enligt 2 kap. MB giller vissa allménna hansynsregler som skall iakttas. Sérskilt
erinras om 2 kap. 4 § vari foreskrivs om skyldigheten att undvika sadana kemiska
produkter som kan befaras medfora risker for ménniskors hélsa eller milj6 om de
kan erséttas med sddana produkter som kan antas vara mindre farliga.

Andring av verksamheten kan kriiva nytt tillstdnd eller anmélan i enlighet med
bestammelserna i 5 och 21 §§ férordningen om miljéfarlig verksamhet och
hélsoskydd. Bedrivs miljofarlig verksamhet av annan dn den som meddelats
tillstandet, skall den nye verksamhetsutovaren enligt 32 § samma forordning
snarast mojligt upplysa tillsynsmyndigheten om det dndrade forhéllandet.

Avgift for provning och tillsyn av miljofarlig verksamhet ska enligt 2 kap. 1 §
forordningen (1998:940) om avgifter for provning och tillsyn enligt miljébalken
betalas av den som bedriver miljofarlig verksamhet som anges med beteckningen
A eller B 1 bilagan till férordningen om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd.

Om verksamheten i sin helhet eller nagon del av denna upphor skall detta 1 god tid
fore nedldggning anméilas till tillsynsmyndigheten. Forsvarsmakten ansvarar for
att undersoka om mark- och vattenomraden, byggnader och anldggningar &r sa
fororenade att de kan medfora skada eller oldgenhet for manniskors hilsa eller
miljon och i sé fall &ven ansvara for att efterbehandling sker (10 kap. MB).
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Fasta fornldmningar ar skyddade enligt bestimmelserna i lagen (1988:950) om
kulturminnen m.m. Det &r bl.a. forbjudet att utan tillstaind rubba, ta bort, ticka
over, kora over eller genom bebyggelse, plantering eller pa annat sitt dndra eller
skada fast fornlimning. Om en fornldmning patraffas under gravning eller annat
arbete, ska arbetet omedelbart avbrytas till den del fornlimningen berdrs. Den
som leder arbetet ska omedelbart anméla till Lansstyrelsen att en fornlimning har
patraffats.

Enligt lagen (2006:985) om eldeklaration for byggnader framgar att den som for
egen rikning uppfor eller later uppfora en byggnad med en total anvandbar
golvarea som 4r storre dn 1 000 m? ska innan byggandsarbetena paborjas lata
utreda alternativa energiforsorjningssystem for bygganden och redovisa om
sddana system &r tekniskt, miljomassigt och ekonomiskt genomforbara.

I den strategi for klimat och energi i Uppsala 14n som Lansstyrelsen utarbetade
2008 och som forankrats i ldnet anges foljande strategier avseende energi-
anvédndningen i bl.a. nyproducerade hus.

e Vid nyproduktion ska kénd teknik for energieffektivisering utnyttjas
maximalt.

e All nyproduktion av byggnader bor forses med vattenburna uppvarmnings-
system for att mojliggora utnyttjandet av olika energikéllor.

Som flygverksamhet definieras en eller flera flygningar med luftfartyg som avgar
eller ankommer till en flygplats inom EU och som ger upphov till utsldpp som
omfattas av en dvervaknings- och rapporteringsplan enligt lagen (2004:1199) om
handel med utsléppsratter eller foreskrifter som meddelats med stod av lagen. Det
ar flygverksamheten (flygplanen - flygbolagen) som omfattas av lagen om handel
med utsldppsritter, forordning (2004:1205) om handel med utslédppsritter och
Naturvardsverkets foreskrifter (NFS 2009:6) om utslédppsrétter for koldioxid.

REDOGORELSE FOR ARENDET

Tidigare beslut

Uppsala flygplats invigdes dr 1943 som en militér flygplats, F16. Koncessions-
ndmnden for miljoskydd beslutade den 12 maj 1995 (beslut nr 73/95 dnr. 191-
443-93) att meddela Staten genom Forsvarsmakten tillstand enligt miljoskydds-
lagen till verksamhet omfattande bl.a. militdr och civil luftfart. Tillstdndet
omfattade 27 200 flygplansrorelser varav hogst 12 500 med flygplan 37 Viggen
och JAS 39 Gripen.
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Riksdagen beslutade ar 2001 att ldgga ned flygflottiljen F16. Flygplatsen
omklassificerades ar 2004 fran flottiljflygplats till 6vningsflygplats. I oktober
2004 1amnades en anmélan avseende Uppsala flygplats in till
tillsynsmyndigheten. Anmélan omfattade 3 200 militéra flygrorelser per r, varav
hogst 700 med flygplan JAS 39 Gripen, samt civil flygklubbsverksamhet
(allménflyg) med ca 3 600 flygrorelser per ar. Vid samma tillfdlle ansokte
Forsvarsmakten hos Lansstyrelsen om aterkallande av ovanndmnda 1995 ars
tillstdndsbeslut for flygflottiljen 1 Uppsala. Forsvarsmakten anmélde vidare den 6
november 2006 till tillsynsmyndigheten om dndring av verksamheten vid
flygplatsen pé sé stt att flygverksamhet med Akademiska sjukhusets
intensivvardshelikopter tillkom. Anmélan avsag 1 900 helikopterrorelser per ar.
Antalet helikopterrorelser har dérefter dndrats till 2 400 rorelser per ar.

Lansstyrelsen (MPD) beslutade den 20 september 2007 (dnr. 551-11928-04) att
aterkalla ovanndmnda tillstindsbeslut den 12 maj 1995. Anmélningarna enligt
ovan foranledde ingen vidare atgérd fran tillsynsmyndighetens sida.

Ansokan med ataganden och yrkanden

Staten genom Forsvarsmakten, nedan kallad Forsvarsmakten, inkom den 29 april
2008 med en ansokan dar Forsvarsmakten yrkar att Lansstyrelsen lamnar tillstdnd
enligt 9 kap MB att bedriva flygplatsverksamhet vid Uppsala flygplats (Arna) i
Uppsala kommun i den omfattning och pa det sitt som framgér av den bifogade
verksamhetsbeskrivningen samt med f6ljande ramar for verksamheten.

- Hogst 4 300 flygrorelser i militar luftfart per &r varav hogst 700 rorelser far
ske med flygplan JAS 39 Gripen.

- Hogst 23 400 flygrorelser i civil luftfart per ar varav hogst 15 000 rorelser far
ske med tunga flygplan (6ver sju ton).

Forsvarsmakten har vidare ansokt om tillstand till att fa gora de om- och tillbygg-
nader m.m. som anses erforderliga for flygverksamhet.

Forsvarsmakten yrkar att Lansstyrelsen godkdnner miljokonsekvens-

beskrivningen i drendet, meddelar verkstéllighetsforordande for den sokta

verksamheten enligt 22 kap 28 § forsta stycket MB samt faststéller villkor i

enlighet med f6ljande forslag.

1. Verksamheten ska bedrivas i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad som
angivits 1 ansdkan jdmte bilagor samt vad sokanden i ovrigt uppgett eller
atagit sig 1 malet.
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. All forvaring av flygplansdrivmedel, olja, bensin, flygplansavisningsmedel

och halkbekdampningsmedel for flygplansverksamheten samt avfall fran
hantering hérav, ska ske pa sédant sétt att risk for fororening av omgivningen
begrinsas s langt som mojligt. Forvaring ovan jord av sddan produkter i
flytande form ska ske pé titt invallat underlag.

. Avisning av flygplan far endast av flygsikerhetsskil ske pa annan plats dn for

avisning avsedd plats. Som maélséttning giller att 60 % av anvind avisnings-
vitska ska uppsamlas. Den uppsamlade avisningsvitskan ska omhéndertas pa
sdtt som kan godtas av tillsynsmyndigheten.

. For halkbekdmpning pé flygplatsens banor och dvriga hardgjorda ytor ska

foretrddesvis mekanisk halkbekdmpning anvéndas. Urea far anvindas som
halkbekdmpningsmedel nér flygsidkerheten kraver det.

. Bullerskyddsétgarder ska vidtas i

a. Bostadsbyggnader for permanent boende samt vard- och skolbyggnader,
byggda och forvarvade senast ndr denna ansdkan kungjorts av lans-
styrelsens miljoprovningsdelegation, vilka vid flygningar med civila flyg-
plan minst tre gdnger per natt (kl. 22.00 — 06.00) exponeras for berdknade
maximalljudnivéer (LAmax) dverstigande 70 dB(A) under minst 150
nitter per ar. Mélet for de bullerbegriansande atgérderna ska vara en
berdknad ljudniva inomhus fran flygningar med civila plan som inte
Overstiger
45 dB(A) fler én tre génger per natt.

b. Bostadsbyggnader for permanentboende samt vard- och skolbyggnader,
byggda och forvéirvade senast nir denna ansdkan kungjorts av léns-
styrelsens miljoprovningsdelegation, vilka vid flygningar med civila flyg-
plan minst femton ganger per dag- och kvéllsperpiod (kl. 06.00 — 22.00)
exponeras for berdknade maximalljudnivéer (LAmax) overstigande
80 dB(A) under minst 250 dag- och kvéllsperioder per ar. Malet for de
bullerbegransande dtgédrderna ska vara en beréknad ljudnivd inomhus frin
flygningar med civila flygplan som inte dverstiger 60 dB(A) fler &n femton
ganger per dag — eller kvillsperiod.

Bullerskyddsatgirder ska vidtas allt eftersom flygtrafiken okar. Vid
bestimmande av vilka byggnader som ska bli foremal {or tgédrder ska
teoretiska berdkningar goras med den berdkningsmodell for flygbuller som
faststdllts senast av Forsvarsmakten och Luftfartsverket eller Luftfarts-
styrelsen 1 samrad med Naturvardsverket.

Bullerskyddsatgirder behover inte vidtas pd vard- och skolbyggnader som
utsdtts for den angivna nivén nattetid om de inte anvénds for &ndamalet
nattetid annat dn undantagsvis. Bullerbegransande atgéarder behover endast
utforas pa byggnader som varaktigt forvéntas exponeras for buller.
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Bullerskyddsatgérder ska vidtas endast om kostnaderna dr rimliga med
hénsyn till bostadens standard och vérde med hinsyn till den samhéllsnytta
och effekt som uppnas.
Bullerskyddsatgirder ska utformas och utforas i samrdd med fastighets-
4dgaren. Atgirderna ska, under forutsittning att dverenskommelse kunnat
nds med den berdrde fastighetséigaren, vara vidtagna senast inom tre ar
frén det att tillstandsbeslutet vunnit laga kraft for d& berérda byggnader
och dérefter tva ar efter det att en byggnad berors.
Vid meningsskiljaktighet mellan Forsvarsmakten och fastighetségaren om
atgdrdernas utformning och dimensionering ska Forsvarsmakten hdnskjuta
fragan till tillsynsmyndigheten for beslut om vilka atgérder som beddms
som rimliga att kridva. Tillsynsmyndigheten kan i sddana fall &ven medge
anstind frén tidskravet for genomforande av atgérder. Vid forekommande
tvistighet ska atgérderna vara vidtagna inom tva ar fran lagakraftvunnet
avgorande.
Vid flygplatsen ska det finnas en av Forsvarsmakten utsedd kontaktperson
med uppgift att std till tjénst for tillsynsmyndigheten och allménheten vid
forfragningar om storningar fran flygplatsverksamheten.
For samrad i kontrollfragor och i frdgor rorande flygverksamheten ska det
finnas ett samarbetsorgan i vilket ska ing representanter for Forsvarsmakten,
tillsynsmyndigheten och Uppsala kommun.
Ett kontrollprogram ska finnas for verksamheten. Forslag till innehall i nytt
kontrollprogram ska ldmnas till tillsynsmyndigheten senast sex manader efter
att beslut 1 drendet vunnit laga kraft och slutligt forslag till kontrollprogram
ska ldmnas till tillsynsmyndigheten senast sex manader efter det att foreslagna
provotidsutredningar rapporterats och godkéants av
miljoprovningsdelegationen genom beslut som vunnit laga kraft.
Tillstandsmyndigheten ska till tillsynsmyndigheten delegera ritt att efter
anmdilan fran Forsvarsmakten, i samband med storre flygdvningar, bevilja
dispens for tillfdlliga 6kningar av antalet militdra flygrorelser.
Lansstyrelsens miljoprovningsdelegation skjuter upp avgorandet av fragan om
definitiva in- och utflygningsvégar for det civila linjeflyget pd Uppsala
flygplats. Forsvarsmakten ska senast tre ar efter att verksamheten har tagits i
drift ta fram och till miljoprévningsdelegationen vid Lénsstyrelsen i Uppsala
lan ge in forslag till sddana flygvigar for det civila linjeflyget med forslag om
slutliga villkor i denna del.

Under provotiden och till dess annat forordnas giller foljande provisoriska
villkor.

PI.

Under provotiden ska ett av de flygvégsalternativ som foreslas i denna an-
sOkan anvéndas for det civila linjeflyget. Avvikelser frin de foreslagna
huvuddragen for flygvégarna far goras nér flygsdkerheten, banarbeten och
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motsvarande omsténdigheter foranleder det. Avvikelser fran in- och
utflygningsvégarna och de atgarder som vidtas med anledning av
avvikelserna, skall arligen redovisas till tillsynsmyndigheten.

11. Lénsstyrelsens miljoprovningsdelegation skjuter upp avgorandet av frigan
om slutliga villkor for omhdndertagande och rening av dagvatten.
Forsvarsmakten ska under provotiden, som foreslas till fem ér,
utvirdera de undersokningar som sker pa andra flygflottiljflygplatser
avseende kvivereduktion samt inge  forslag till slutliga villkor i denna del.

Under provotiden och till dess annat forordnas giller foljande provisoriska

villkor.

P2. Anvindningen av flygplansavisningsmedel och halkbekdmpningsmedel ska
registreras och halten kvéveforeningar och syreférbrukande dmnen i

dagvatten  vid utlopp till Fyrisan ska fortlopande métas och registreras.

Forsvarsmakten atar sig dessutom

e Att ombesorja att kraftforsorjningen av passagerarflygplan som stéar
uppstillda pd den civila stationsplatan sker med eldrivna GPU-aggregat som
bullrar mindre 4n traditionella motordrivna kraftférsorjningsaggregat.

e Att genom avtalsreglering se till att den civila operatéren erbjuder gratis
bussresor fran Uppsala C till den civila flygplatsterminalen i syfte att bl.a.
minska passagerarnas bilresor till och fran flygplatsen.

e Att den civila flygstationen med dess byggnader uppvéarms sé att inga lokala
utslapp till luft uppkommer.

e  Attinfora startavgifter som gynnar flygplan som slépper ut mindre
kvéveoxider och kolviten, liknanden de system som finns pa Luftfartsverkets
flygplatser.

e Attt uppritta en handlingsplan for att minska utslédppen frdn egna mark-
transporter.

e Att for berdrda vagstrackor lings viag 631 giller att dessa maste forstirkas

och étgérder vidtas for att forbattra grundvattenskyddet innan vigavsnitten tas i
bruk for trafik till den civila flygstationen inklusive bransletransporterna.
Forsvarsmakten avser utreda behovet av dessa atgirder i samverkan med
Vigverket och bl.a. Uppsala vatten och Avfall AB.

e Attisamband med planering och projektering av den civila flygterminalen
utfora en miljoteknisk markundersdkning for att se om omradet &r fororenat
och om négra atgirder behdver vidtas.

e  Att se dver oljeavskiljarna pa omradet. Flertalet av de oljeavskiljare som
avses anvindas framdver kommer att bytas ut inom en tvaarsperiod for att
sdkerstilla en god funktion.
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Under provotiden atar sig forsvarsmakten

e  Attutfora halkbekdmpning i forsta hand pa mekanisk vag.

e  Att prova att sprida ureahaltiga sno- och vattenrester lingre ut frdn banorna
for att dérigenom forbéttra mojligheterna till vixtupptag och nedbrytning
samt battre utnyttja marken som fordréjningsmagasin.

e Att bygga om dagvattensystemet pa bana 03-21 genom att ta bort dagvatten-
brunnar och rdanndalar i banan, i princip enligt forslag i ureautredningen”.
Syftet &r att forhindra att stora ureamittade floden kommer direkt ut i dag-
vattenledningarna samt att i hogre grad utnyttja marken utanfor banan for
fordrojning, nedbrytning och reduktion av kvive.

e Att anldgga oljeféllor 1 anslutning till utlopp 6 och 9, 1 enlighet med forslag i
“ureautredningen”. Detta i syfte att hindra direkta utslapp av oljeprodukter
och i viss mén metaller bundna till partiklar i Fyrisan. Vid utlopp 1 som
avvattnar huvuddelen av bansystemet anldggs en oljefilla med efterfoljande
dammanldggning for att 4ven astadkomma en viss fordréjning och
nedbrytning/reduktion av kvdve samt syreférbrukande &mnen. Dammen kan
ocksé tillexempel utrustas med flytande vaxtlighet som tar upp kvéve ur
passerande dagvatten.

e Att forsvarsmakten atar sig att tva ar efter det att den civila flygplats-
verksamheten tagits i drift presentera en utredning om mdjligheterna att
tillaimpa CDA.

Samrad

Samrad har genomforts med Lénsstyrelsen i Uppsala 14n, Uppsala kommun och
Generalldkaren den 12 oktober 2007. Léansstyrelsen gjorde bedomningen att
verksamheten medf6r betydande miljopaverkan. Den 15 november 2007
genomfordes ett samrddsmote med sakégarna.

Samrad har darefter (skriftligen) genomforts med foljande berdrda myndigheter,
Lansstyrelsen 1 Uppsala lan, Kammarkollegiet, Riddningsverket, Socialstyrelsen,
Fiskeriverket, Naturvardsverket, Boverket, Banverket, Vagverket, Luftfartsverket,
Luftfartsstyrelsen, Uppsala kommun (kommunledningskontoret och miljo- och
hilsoskyddsndmnden) samt Fyrisans vattenférbund.

Arendets handlaggning

Forsvarsmakten inkom den 29 april 2008 med en ansdkan om tillstdnd for
flygplatsverksamhet vid Uppsala flygplats (Arna). Handlingarna skickades p
kompletteringsremiss till Miljokontoret Uppsala kommun och Generallékaren
den 29 april 2008. Kompletteringar inkom fran Forsvarsmakten den 18 december
2008 och den 25 februari 2009. Handlingarna har remitterats till Kommun-
styrelsen, Stadsbyggnadskontoret, Brandforsvaret och Milj6- och hdlsoskydds-
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ndmnden 1 Uppsala kommun samt till Generallékaren, Transportstyrelsen,
Uppsala Vatten och Avfall AB och Naturvardsverket. Ansdkan har dven kungjorts
i Upsala Nya Tidning och UppsalaTidningen. Kungorelsen skickades ocksa till
Naturvards-verket, Fyrisas vattenforbund, Naturskyddsféreningen, LFV Arlanda,
Polis-myndigheten 1 Uppsala 14n, Landstinget i Uppsala ldn, Fortifikationsverket,
Socialstyrelsen, Kammarkollegiet, Boverket, Myndigheten for samhillsskydd och
beredskap och Arna Flygklubb. De nirmast boende informerades ocksa genom
utdelning av kungorelsen i brevlador via Svensk Direktreklam.

Yttranden har inkommit fran Generalldkaren, Kommunfullméktige i Uppsala
kommun, Milj6- och hilsoskyddsndmnden i Uppsala kommun, Uppsala vatten
och avfall AB, Handelskammaren i Uppsala 1dn, Oppositionen (S, V, MP),
Naturvérdsverket, Klimataktion, Klimax Uppsala, Fyrisins vattenvardsférbund,
Bérby Hage egnahemsforening, Transportstyrelsen, Socialstyrelsen, Landstinget i
Uppsala ldn, LRF, LRF Konsult, Gamla Uppsala Villa- och Tradgardsforening
samt ett stort antal ndrboende och andra berdrda.

Forsvarsmakten har fitt del av allt som tillforts drendet och har beretts mdjlighet
att for egen del komma in med yttrande. Forsvarsmakten har den 1 oktober och
den 23 december 2009 bemoétt inkomna yttranden.

Forsvarsmakten har slutligen fatt del av Lansstyrelsens forslag till beslut i drendet
och har inkommit med kompletterande synpunkter.

SOKANDENS BESKRIVNING AV VERKSAMHETEN

Uppsala flygplats (Arna) 4r beldgen i Uppsala kommun ca 5 km norr om Uppsalas
centrala delar. Omrddet begriansas i norr och véster av Fyrisan samt i Oster av fore
detta E4:an. [ sdder grinsar flygplatsomradet av villaomradet Bérby Hage. Flyg-
platsen har tvd korsande rullbanor med tillh6érande taxibanesystem. Flygplats-
omradet ligger inom yttre skyddszon for vattenskyddsomréade for vattentékterna 1
Uppsala-Vattholmaésarna.

Befintlig verksamhet

Vid Uppsala flygplats bedrivs idag militir och civil (Arna flygklubb och
Akademiska sjukhusets intensivhelikopter) flygplatsverksamhet och med den
forknippad markbunden verksamhet (drivmedelshantering, halkbekdmpning, flyg-
plansavisning, hantering av avfall, spill- och dagvattenhantering och uppratt-
hallande av hinderfrihet som kan paverka flygplatsens omgivningar). Den militdra
verksamheten padgar mandag — torsdag mellan kl. 08.00 - 16.00, tisdagar mellan
kl. 08.00 - 22.00 (under vinterhalvaret) samt fredagar mellan kl. 08.00 - 12.00.
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Den militéra flygverksamheten utgdrs uteslutande av géstande forband, det vill
sdga det finns inga flygplan stationerade pa flygplatsen. Incidentberedskapsflyg
ska kunna ha sin bas pa flygplatsen. Vidare ska transportflyg, ”Open Skies” samt
helikopterflyg kunna genomfora flygoperationell verksamhet fran flygplatsen.

Nationella flygévningar bedoms forekomma 2-4 ganger per ar. Internationella
flygévningar bedoms forekomma 1-5 ganger under en 10 ars period. Flygupp-
visningsverksamhet samt trining infor denna forekommer 1-3 ganger per ér.

Utover detta ska flygplatsen, av sdkerhetsskél, kunna fungera som en alternativ
landningsplats. Detta innebér att flygplatsen ska kunna anvéndas av flottiljer och
skolor i samband med flygdvnings- och skolflygverksamhet eller motsvarande.

Flygplatsen utgor ocksé en stodresurs till det civila samhillet i form av mojlig
landningsplats for polisflyg, ambulansflyg m.m. Akademiska sjukhuset bedriver
intensivvardshelikopterverksamhet vid Uppsala flygplats. Sjukhuset avser att 1
framtiden dven basera ett ambulansflygplan pa flygplatsen. Syftet med detta ar
framst att transportera barn i kuvos.

Det totala antalet flygrorelser vid Uppsala flygplats beréknas till 10 700 flyg-
rorelser per ar. Den militéra verksamheten bidrar med 4 300 per ar, Akademiska
sjukhusets helikopterverksamhet bedoms generera ca 2 400 flygrorelser per ér,
ambulansflyget 1 200 flygrdrelser per ar och Arna flygklubb 2 800 flygrorelser
per ar.

Planerad verksamhet

Forsvarsmakten ér flygplatshéllare. Vid sidan av den flygverksamhet som idag
bedrivs vid flygplatsen soker Forsvarsmakten dven tillstdnd att bedriva civil
kommersiell flygverksamhet i linjeflyg. Flygplatsen ska dérfor konverteras till en
delvis civil flygplats. Flygplatsen kommer dirigenom att bittre svara mot
Forsvarsmaktens framtida behov.

Den huvudsakliga idén med den tillkommande verksamheten &r att med Uppsala
flygplats som bas erbjuda foretag och privatpersoner lagprisflygresor i linjeflyg
till Europa. Verksamheten ska dértill vara ett komplement till Arlanda och ett
konkurrerande alternativ till andra flygplatser med lagprisflyg. Ténkbara destina-
tioner ar till exempel London, Frankfurt, Paris, Barcelona och Rom. Upptagnings-
omrddet for flygplatsen berdknas ha sin tyngdpunkt i Stockholm-Gévle-
Sundsvallsomrddet och omfatta ca 2,7 miljoner invénare.
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Den tillkommande utdkningen i form av den civila verksamheten bedoms omfatta
totalt 17 000 flygrorelser per ar varav 15 000 kommer att ske med tung trafik

(> 7 ton). For att flygplatsen ska kunna 6ppnas for civil trafik med tyngre flygplan
krdvs det att rullbanornas standard hojs. Rullbanorna avses darfor breddas till

45 meter och ges en strakbredd pé 300 meter. I samband med att banorna breddas
kommer befintliga bankantljus att flyttas och normenliga troskel/banédndljus och
inflygningsljus att anldggas.

De verksamheter som tillkommer 4r bland annat drivmedelshantering f6r den
civila verksamheten, flygplansavisning, avfallshantering, spill- och
dagvattenhantering. Motorprovningar kommer inte att 4ga rum vid flygplatsen.

Lokalisering

Avseende alternativ lokalisering av den militdra verksamheten kan det konstateras
att frdgan har utretts i samband med valet av vilka 6vningsflygplatser som ska
kvarsta i krigsorganisationen. Forsvarsmakten &r 1 behov av flygfélt runt om i
landet for forsvars- och 6vningssyften. Fortsatt militir flygverksamhet vid
Uppsala flygplats innebar vidare att nagon oexploaterad mark inte behover tas i
ansprak for att anlégga nagot nytt flygfilt.

Alternativ lokalisering av den tillkommande civila verksamheten skulle rent
teoretiskt kunna vara Stockholm-Arlanda, Stockholm-Skavsta, Stockholm-
Visterds, Stockholm-Bromma och Gévle flygplats. Stockholm-Arlanda och
Stockholm-Bromma ses inte som realistiska alternativ, frémst p.g.a.
kapacitetsbrist. Gavle flygplats skulle mojligen kunna vara ett alternativ till
Uppsala flygplats men for ndrvarande finns ingen kommersiell trafik vid
flygplatsen. Den &r inte heller sdakerhetsgodkédnd for tung trafik. P4 Stockholm-
Skavsta och Stockholm-Visteras dr det ddremot rent teoretiskt realistiskt att ta
emot motsvarande flygrorelser som det nu sokta antalet.

Det finns ett forslag pa placering av det civila stationsomradet i den nordvéstra
delen av flygplatsomradet under forutséttning att behov finns att separera de civila
och militdra funktionerna inom flygplatsomradet. En etablering sdder om banénde
26 kommer for néra det militdra verksamhetsomrddet samt att stationsomréadet
skulle hamna avsevirt nirmre bebyggelsen 1 Barby hage med risk for 6kad
bullerpéverkan. Tillgéng till en lamplig transportvég till det civila stationsomradet
har ocksé en avgorande betydelse. En etablering av den civila verksamheten pa
omradets sodra del har bedomts oldmplig beroende pa att det saknas godtagbar
vig- och broforbindelse dver Fyrisan till denna del av omradet, samt att
nivaskillnader i terrdngen beddms omojliggora godtagbar lutning pa taxibanan till
stationsomradet.
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Flygplanstyper som kan férekomma vid flygplatsen

Militar flygverksamhet

Jas 39 Gripen ér flygvapnets enhetstlygplan. SK 60 ar ett tvdmotorigt, tvasitsigt
skolflygplan som ocksa nyttjas som sambandsflygplan. TP 84 Hercules ar ett
medeltungt fyrmotorigt transportflygplan avsett for gods och/eller passagerare.
TP 100/S 100 ar ett tvamotorigt flygplan avsett for radarspanings- och
transportverksamhet samt vid Open Skies verksamhet. Exempel pd 6vriga
transportflygplan som kan komma att nyttja flygplatsen 4&r MD-82, Boeing 737,
Antonov AN-30, Tupolev TU-154, C 17 samt Iljusjin I[L-76. HKP 10 Super Puma
ar en tvdmotorig helikopter ursprungligen anskaffad for flygraddning. HKP 14
och HKP 15 dr nya helikoptrar for bl.a. transporter av sjuka eller skadade,
rekognoscering, undervattensspaning, ubdtsjakt, bekdmpning av skogsbriander
samt undséttning av personer i ndd, sa kallad ”Search and Rescue” (SAR). Andra
typer av flygplan och helikoptrar kan forekomma vid flygplatsen.

Civil flygverksamhet

Akademiska sjukhusets intensivvardshelikopter (av typen As 365 N 3) ar
utrustad for att bedriva akutsjukvard. Flygverksamheten sker i huvudsak mellan
kl. 08.00 — 17.00, men kan vid behov bemannas dygnet runt.

Arna flygklubb har tre SAAB 91 Safir och deras flygtid &r ca 600 timmar per ar.
Flygverksamheten sker i huvudsak pa vardagar mellan kl. 08.00 - 21.00 samt
helger mellan kl. 09.00 - 21.00. Utover dessa tider sker viss verksamhet i samband
med malflygningar at Forsvarsmakten, egna evenemang samt vid enstaka privata
flygningar. Morkerflygning sker 1 begransad omfattning under trafikledningens
Oppethdllande. Start- och landningstréning bedrivs under trafikledningens
Oppethallande samt 6vrig tid mellan kl. 09.00 - 20.00.

Den tillkommande civila verksamheten vid flygplatsen omfattar linjetrafik f6r
passagerare med tunga flygplan (>7 ton) till destinationer i Europa samt
allménflyg med latta flygplan (<7 ton) avsett for bl.a. taxiflyg och affarsflyg. De
flygplanstyper som i huvudsak kommer att anvéndas i linjefart (tunga flygplan) ar
Airbus 319/320, Boeing 737-800 och Boeing 737-700. For allménflygets
verksamhet kommer 1 huvudsak flygplanstyperna Piper Navajo och Cessna
Citation att bli aktuella.

Buller

For flygplatser bedoms buller vara den mest betydelsefulla miljokonsekvensen.
Omradet kring flygplatsen paverkas redan idag av buller frdn den nuvarande
verksamheten som dock &r betydligt mindre dn under tiden nér full
flottiljverksamhet bedrevs pa platsen. Pa grund av den tidigare omfattningen av
flygverksamheten med stridsflyg har bebyggelsen hallits undan. Detta har medfort
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att det inte finns ndgon storre anhopning av bebyggelse inom niromrédet som
berorts av hoga ljudnivéder. Under tiden efter avvecklingen av flottiljverksamheten
har det fortfarande inte tillkommit ndgon ny bebyggelse i det tidigare paverkans-
omradet. Forutom flyget finns det en del annat buller i omgivningen. Végtrafiken
genererar ett visst buller till omgivningen. Vg 55, 272 och gamla E4,an ér
trafikleder som delvis paverkar ndromradet kring vigarna. Uppsala stad berors
dven av en militér skjutbana pi F16 Arna.

Nollalternativet beskrivs som dagens verksamhet med flygning med militdra
flygplan, Akademiska sjukhusets helikopter, ambulansflygplan samt Arna
flygklubbs flygplan. For helikopterflygningarna mellan flygplatsen och
Akademiska sjukhuset berors fler personer, vilket beror pa att man flyger 6ver
titbebyggda omraden.

For den planerade civila trafiken har tva flygvagar studerats.

e Alternativ 1, som f6ljer det befintliga flygvagmonstret och huvudsaklig
trafikfordelning, sker med start pa bana 03 och 26 och med landning pé bana
08 och 21.

e Alternativ 2, medfor kortare ut- och inflygningsvagar samt kortare taxning
inom flygplatsomradet har &dven studerats. Huvudsaklig trafikfordelning &r att
start sker frdn bana 03, 21 och 26 och att landning sker pd bana 03, 08 och 21.
Alternativ 2 berdknas korta den genomsnittliga utflygningsstrackan med
ca 3,5 km. Motsvarande siffra for inkommande flygplan &r ca 10 km.

Dessutom har tva utvecklingsnivéer studerats avseende trafikomfattningen.
e Utvecklingsniva A avser totalt tillkommande 9 000 rorelser per ér.
e Utvecklingsniva B avser totalt tillkommande 17 000 rorelser per ér.

Den civila delen av flygplatsen halls 6ppen

méndag - fredag kl. 06.00 - 24.00

l6rdag-sondag kl. 07.00 - 24.00

Flygrorelserna bedoms fordelas pé foljande sétt dver dygnet.
Dag kl. 06.00 - 18.00: 65 %

Kwvall kl. 18.00 - 22.00: 30 %

Natt kl. 22.00 - 24.00: 5%

Huvuddelen av flygrorelserna dagtid berdknas intrdffa mellan k1. 07.00 och 11.00.
Huvuddelen av rorelserna pa kvéllstid berdknas intrdffa mellan kl. 18.00 - 20.00.
Merparten av nattrérelserna dr landningar, i forsta hand beroende pa forsening
jamfort med tidtabell. Dessa flygtider for den civila verksamheten dr av
fundamental betydelse for mojligheten att pd kommersiell grund bedriva
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verksamhet. Foreslagna 6ppettider motsvarar vad som géller for andra svenska
flygplatser med motsvarande storlek och omgivning.

Forsvarsmakten har dock inget emot att inte regelmissigt genomfora starter och
landningar efter kl. 23.00 fem &r efter det att den civila verksamheten har tagits i
drift. Det méaste dock vara tillatet under en inledande period dé flygbolagen inte
kommer att ha Uppsala flygplats som sin hemmabas. Det dr av fundamental
betydelse att landningar tillats mellan k1. 22.00 — 23.00 {or att det av
affarsmissiga skil ska vara mojligt att driva en civil flygplatsverksamhet vid

Uppsala flygplats.
Berdrda fastigheter och boende
Antal boende och antal fastigheter inom bullernivan
FBN 55 dB(A)
Nollalt. Utv.nivd A, | Utv.nivd A, | Utv.niva B, | Utv. niva B,
10700 19700 19700 27700 27700
flygrorelser | flygrorelser flygrorelser | flygrorelser | flygrorelser
flygvigsalt 1 | flygvigsalt2 | flygvigsalt 1| flygvégsalt 2
Befolkning 26 44 47 63 61
Smahus 3 4 5 8 10
Flerfamiljshu
s 0 0 0 0 0
Fritidshus 2 3
Lantbruk 7 12 11 16 16
Skolor 0 0 0 0 0
Vardloklaer 0 0 0 0 0
Ovrigt boende 1 1 1 1 1
Yta (km?) 6,6 9,3 9,3 11,6 11,4

Tabell 1. Antal boende och fastigheter som berdrs av FBN 55 dB(A)

Enligt Tabell 1 &r séledes antalet berdrda nirboende av FBN (flygbullerniva) over
55 dB(A) mycket fa (26 personer) i nollalternativet. Vid fullt utbyggd flygverk-
samhet kommer drygt 60 personer att berdras av FBN 6ver 55 dB(A).

De olika flygvagsalternativen medfor inga stora skillnader avseende antal boende
som kan komma att bli berérda av olika bullernivaer. Nackdelen med alternativ 2
jamfort med alternativ 1 dr att fler boende kommer att exponeras for maximala
ljudnivéer 6ver samhéllets riktvirden. Maximal ljudniva innebér framst en
paverkan pd somnen. Da flygverksamheten vid Uppsala flygplats dr koncentrerad
till dagtid ar effekten mycket begransad. Forsvarsmakten forordar alternativ 2
men kan acceptera alternativ 1 under provotiden bland annat for att nya boende
inte ska bli bullerstorda.



-

&

LANSSTYRELSEN
UPPSALA LAN

BESLUT 21 (56)

2010-03-17 Dnr: 551-14077-07

Transporter

Marktransporter av framforallt passagerare men dven av drivmedel, avfall och
andra fornddenheter har en stor paverkan pa en flygplats totala miljobelastning.
Antalet transporter redovisas i nedanstiende Tabell 2.

Transporter per ar till och frdn Uppsala flygplats

Nollalt. Utv. niva A Utv. niva B

10700 19700 flygrorelser | 27700 flygrorelser

flygrorelser 800000 1500000
passagerare/ar passagerare/ar

Drivmdel 200 800
Personal 4 400 ** - 20 240%**
Passagerare buss* 16 000 30 000
Passagerare bil 320 000 600 000
Varuleveranser mm 500-1 000 1 000-2 000

Tabell 2. Transporter till och fran Uppsala flygplats.

* 40 % beridknas aka kollektivt

** 20 % berdknas aka kollektivt eller cykla

**% 20 % av militdr personal och 50 % av civil personal berdknas dka kollektivt eller cykla

I nollalternativet transporteras drivmedel till flygplanen (flygfotogen 75) med
tankbil till flygplatsens centrala basforrad fran Gévle/Soderhamn. Transporterna
planeras i framtiden troligtvis utgd frdn Marsta (Brista). Transporterna sker
mandag-fredag. Sma mingder drivmedel transporteras ocksa till Arna flygklubb
och Akademiska sjukhusets verksamhet. Transporter av fornddenheter, avfall och
personal dr i jamforelse med den allménna trafiken inte sérskilt omfattande.

Uppsala Airport berdknar att passagerarantalet kommer att vara

800 000 passagerare per ar i utvecklingsniva A och 1 500 000 passagerare per ar i
utvecklingsnivd B. Transporterna av passagerare kommer i de allra flesta fall att
ske med buss eller bil till och fran flygplatsen. Personalens transporter till och
fran flygplatsen sker till 6vervdgande delen med bil, ndgra samaker eller cyklar.
Forhallandet berdknas forbli detsamma dven med den planerade civila verksam-
heten. Andra varuleveranser m.m. beréknas uppga till 1 000-2 000 transporter per
ar. Inom flygplatsomréadet sker dven snordjning och halkbekampning.

Utslapp till luft

Flera olika verksamheter vid flygplatsen kan ge upphov till utslépp till luft,
marktransporter pa airside och uppvarmning av byggnader inom omradet,
transporter av personal och passagerare till och fran flygplatsomradet samt
flygplanens utslapp under LTO-cykeln (Landing and Take Off - cykeln).

En civil LTO-cykel bestar av alla flygrorelser under en hdjd pa 3 000 fot
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(915 meter), d.v.s. landning, taxning, tomgéngskorning, start och en del av
stigningen. For militdr verksambhet tillimpas dven en horisontell avgransning

10 km frén flygplatsen da in- och utflygningar ofta sker under 3 000 fot. I den
civila cykeln finns ingen 10 km begransning, da utflygning uteslutande sker over
915 meter. En LTO-cykel bestar av tva flygrorelser. LTO-cykeln varar mellan
10-30 minuter beroende pa flygplanstyp. Forsvarsmaktens uppfattning &r att
utsléppen fran flygplanen under LTO-cykeln kommer att regleras genom handeln
med utsldppsritter. Fran de andra utslappspunkterna kan verksamhetsutdvaren
paverka utslédppen genom t.ex. val av uppviarmningsmetod, parkeringsavgifter,
billiga/gratis bussar fran Uppsala centrum.

Avgaser fran flygplan liksom avgaser fran fordon bestar av olika &mnen,

t.ex. kvédvedioxider, flyktiga organiska kolviten (VOC), sot, partiklar, koldioxid,
kolmonoxid, vattenanga och svaveldioxid, som kan innebéra en hilsorisk om de
forekommer i hdga koncentrationer under langre perioder. Flygavgaser innehéller
generellt 6 % koldioxid, 4 % kviveoxider, 1 % kolvéten och 2 % svaveldioxid.
Sekundaért bildas ozon, kondensdimmor och cirrusmoln. For civila flygplan finns
utslappsvérden att himta i internationellt fastlagd certifiering av flygplanen
(ICAO). For militira flygplan bygger utsldppsberidkningarna pa drivmedels-
forbrukning och fabrikantens uppgifter. Kunskapsnivan om flygplanens
partikelutslépp ar l&g. Under starten tenderar utsléppen av partiklar att vara som
storst, men uppgifter om hur mycket och vilka partiklar som bildas &r bristfilliga.
Vid andra flygplatser har det framkommit att partikelutslédppen framst ar knutna
till fordonstrafiken vid terminalen och parkeringar dar hogre halter av PM10
uppmiatts dn vid rullbanorna. Utsldppen fran den tillkommande civila flygverk-
samheten avses minska genom bl.a. tillimpningen av CDA vid inflygning och
landning nér sa dr mojligt och att folja flygvagsalternativ 2, vilket ger mindre
utslapp fran flygplanens rorelser savél pa marken som i luften. I nedanstaende
Tabell 3 redovisas utslédppen till luft fran flygplatsen samt flygverksamhet inom
LTO-cykeln vid flygplatsen och frin passagerartransporter.

I det sokta alternativet kommer médngden flygbréinsle som forbrukas vid
flygplatsen beror bl.a. pa prisldget pd andra flygplatser, vilket gor det svart att
stdlla en sdker prognos for hur stora volymer brénsle som kommer att hanteras vid
flygplatsen. Vid jamforelse med liknade flygplatser kan hanteringen komma upp i
volymer runt 40 000 m’ per &r. Dirtill kommer en transport av andra drivmedel,
20 - 30 m’ per 4r, att ske vid flygplatsen.

Vidare avses uppvarmning av flygplanen ske med eldrivna GPU-aggregat.
Skotseln av banor m.m. avses att samordnas med den militdra verksamheten,
vilket minskar den civila operatdérens behov av att utnyttja egna markfordon inom
flygplatsomridet. Vid nyinkdp av fordon for drift av flygplatsen avser
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verksamhetsutdvaren, dir sd r praktiskt mojligt, att vdlja moderna fordon med
laga avgasutslédpp och 14g briansleforbrukning.

Utslapp till luft fran flygplatsen samt flyg LTO-cykeln och
passagerartransporter till flygplatsen

NOx ton/ar VOC ton/ar
Nollalt. Utv. niva A | Utv. nivd B Nollalt. Utv. niva A | Utv. nivd B
10700 19700 27700 10700 19700 27700

flygrorelser | flygrorelser | flygrorelser | flygrorelser | flygrorelser | flygrorelser
Flyg
LTO-cykeln 7,26 23 36,9 1,9 4,6 6,9
Fordonstrafik
flygplatsen 2.4 3,1 6 0,2 0,3 0,5
Drivmedels-
hantering - - - 0,46 0,8 1,6
Virme-
produktion 10,2 10,2 10,2 6,3 6,3 6,3
Summa 19,86 36,3 53,1 8,86 12 15,3
Bil
passagerare 97,7 92,5
Buss
passagerare 15,8 1,4
Total 166,6 109,2

CO ton/éar CO, ton/ér
Nollalt. Utv. nivd A | Utv. nivda B Nollalt. Utv. nivd A | Utv. nivd B
10700 19700 27700 10700 19700 27700

flygrorelser | flygrorelser | flygrorelser | flygrorelser | flygrorelser | flygrorelser
Flyg
LTO-cykeln 28,1 52 72 2648 7479 11786
Fordonstrafik
flygplatsen 1,1 1,4 2,8 190 247 475
Virme-
produktion 8,4 8,4 8,4 1600 1600 1600
Summa 37,6 61,8 83,2 4438 9326 13861
Personalresor 27 95 133
Bil
passagerare 502 23719
Buss
passagerare 3,6 1472
Total 588,8 39455

Tabell 3. Utslépp till luft fran flygplatsen samt flyg inom LTO-cykeln och passagerartransporter.
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Nedanstaende Tabell 4 redovisar luftutsldpp vid flygning enligt flygvigsalternativ
1 eller 2 fran flygplatsen.

Luftutslapp vid flygning enligt alt 1 eller alt 2 fran
flygplatsen
Utvecklings- | Utvecklings- | Utvecklings- | Utvecklings-
niva A niva A niva B niva B

19 700 flygr. | 19 700 flygr. | 27 700 flygr. | 27 700 flygr.

altl alt2 altl alt2
NO, ton/ar 36,3 34,5 53,1 49,7
VOC ton/ar 12 11,75 15,3 14,8
CO, ton/ér 9326 8 736 13 861 12 761

Tabell 4. Luftutslépp vid flygning enligt flygvégsalt. 1 eller 2 vid flygplatsen.

Lukt

Luktoldgenheter fran flygverksamhet har under lang tid uppmérksammats. Lukt
kan uppsté vid hantering av flygfotogen och i avgaser genom ofullstidndig
forbranning. Den luktande bestandsdelen i flygfotogen utgors av
svavelforeningar, merkaptaner. Lukten av flygfotogen kidnns vid mycket laga
halter och kan dédrmed vara stérande &ven om halten inte innebér ndgon hélsofara.
Avgorande for hur mycket det luktar &r svavelhalten i brénslet. Den allmidnna
teknikutvecklingen med nyare och renare flygplansmotorer gor att moderna
flygplan avger mindre méangder oforbranda kolvéten. Detta talar for att
luktproblemen fran den tillkommande civila flygverksamheten kommer att bli
sma och acceptabla.

Utslapp till mark

Utslépp till mark vid flygplatser sker genom halkbekdmpning av bansystem samt i
mindre omfattning genom avisning av flygplan, spridning av korrosionsprodukter
fran flygplan m.m., nedfall av luftféroreningar samt vid ett eventuellt spill av
drivmedelsprodukter. Utslapp fran verkstad, tvéttplats och fordonsdrivmedels-
anldggning tas om hand i oljeavskiljare.

Utredningar om fororenade omraden inom flygplatsen har gjorts ar 1994 och

ar 1997 med kompletteringar &r 1998. Kvarvarande fororeningar finns i anslutning
till gamla drivmedelanldaggningar. Efterbehandling kommer att ske 1 samband med
avveckling av dessa. Genomforandet bedoms ske inom den ndrmaste femérs-
perioden. Risk for att det forekommer fororeningar som nu inte dr kdnda kan inte
uteslutas, sdsom generellt géller vid liknande anldggningar som hanterat
drivmedel och andra oljeprodukter och kemikalier under mer &n 50 ar. Vid akuta
utslépp till £61jd av olyckor har behovlig efterbehandling genomforts 1 direkt
anslutning till varje hindelse. I samband med planering och projektering av den
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civila flyg-terminalen kommer verksamhetsutdvaren att utfora en miljoteknisk
mark-undersokning.

Utslapp till vatten

Grundvatten

Planerat civilt stationsomrade ligger liksom flygplatsen i ovrigt inom yttre
skyddzon for vattentdkterna i Uppsala-Vattholmaasarna. Risker for paverkan pa
grundvattnet uppstar under normal drift frimst genom halkbekdmpning pé
rullbanorna och oavsiktliga utslépp av flygdrivmedel eller andra kemikalier. Det
ytliga grundvattnet inom det omrdde som berdrs av det foreslagna ldget av det
civila stationsomradet i den norra delen av flygplatsomrddet bedoms dock rinna
visterut i riktning frin grundvattenmagasinet. Paverkan pé det djupare
grundvattnenmagasinet och kommunens vattentdkt bedoms vara begrinsad pa
grund av de miktiga jordlagren av lera samt att rullbanorna till storsta delen ar
beldgna vdster om en bergbetingad grundvattendelare och 1 6vrigt vister om en
jordbetingad grundvattendelare.

Ytvatten

Den priméra recipienten for ytvatten dr Fyrisan och den sekundira ar
Mailaren/Ekoln. Den verksamhet som har storst pdverkan pa ytvatten vid normal
drift &r halkbekdmpning av rull- och taxibanor samt plattytor. Ett antal atgérder
for att motverka 6kade utslédpp planeras.

Forsvarsmakten stéller sig positiv till att normalt anvénda formiat som
halkbekdmpningsmedel pad Uppsala flygplats. Urea kommer endast i undantagstall
att anvindas nér flygsékerheten sa kriver, det vill sdga dels vid sérskilda
vidersituationer sdsom underkylt regn eller svara isforhdllanden och dels vid de
tillfallen d& militéra krigsflygplan trafikerar flygplatsen. Under provotiden
kommer halkbekdmpning 1 forsta hand att ske pd mekanisk vég.

Forsvarsmakten har i annat sammanhang nér det gillde Luled flygplats utrett de
tekniska mojligheterna och ekonomiska effekterna av att ansluta rullbanan till
fjarrvarmendtet. Forsvarsmakten har emellertid kommit fram till att fjarrvirme-
alternativet kan avforas som ett icke skiligt alternativ.

Man avser ocksa att avveckla befintliga dagvattenbrunnar i bana 03-21 samt att
komplettera dagvattensystemet med nya oljeféllor och utjamningsmagasin.
Atgirderna syftar till att minska direktavrinning via dagvattensystemet samt skapa
fordrojnings- och nedbrytningsmdjligheter.

Vidare paverkas Fyrisén av utsldpp av glykol fran avisning av flygplan. Avisning
kommer att ske pa sdrskilt iordningstillda ytor, som medger effektiv uppsamling
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av glykol. Att nd s hog uppsamlingsgrad som 80 % av anvind méngd glykol &r 1
praktiken en omojlighet. I medeltal bedoms att ca 20 % av glykolen fastnar pa och
foljer med flygplanen. En 80 % -ig uppsamlingsgrad skulle innebéra att i princip
all den glykol som rinner av flygplanen vid avisning maste samlas upp. En
sammanstédllning 6ver uppsamlingsgrader vid sju svenska flygplatser har visat att i
medeltal 40 - 70 % av total anvind méingd glykol har samlats upp under &ren
1995-2003. En medeluppsamlingsgrad beréknades till 60 %. I uppsugningsforsok
har optimala forhdllanden visat att ca 80 % av glykolen som hamnar pa marken
kan sugas upp.

Den glykol som anvinds och samlas upp fran forsvarets flygplansavisning skickas
ivag tillsammans med det farliga avfallet som uppkommer i verksamheten. Vad
avser omhandertagande av uppsugen glykol frn den civila verksamheten sa be-
doms det fran resurs- och miljosynpunkt vara likvardigt om glykolen tas omhand
for atervinning eller anvinds som kolkélla i avloppsreningsverk.

Vad giller alternativa metoder finns bland annat en metod med infravdrme men
denna metod avfiardas som oldmplig vid skandinaviska viderférhallanden. En
annan metod som innebér en tempererad tryckluftstrom istéllet for eller i
kombination med glykollosning har visat sig relativt effektiv vad géller
avlidgsnandet av snd men &r i det ndrmaste verkningslos mot is.

Oljeavskiljarna héller pa att ses ver och flertalet av de oljeavskiljare som avses
anvédndas framOver kommer att bytas ut inom en tvaarsperiod for att sékerstélla en
god funktion.

Spillvattnet leds till Kungsidngsverket i Uppsala. Analyser av det utgdende
spillvattnet har sammanstillts for perioderna 1992-2003 och 2006-2008.
Resultatet visar att spillvattnets innehéll av féroreningar generellt sett dr ldgre &n
géllande riktvérden for avloppsvatten fran industrier och andra verksamheter till
Kungsangsverket. Under flygflottiljtiden 6verskreds dock riktvirdet for kadmium
vid négra tillfdllen, men under senare ar har inga dverskridanden skett. For den
sOkta verksamheten bedoms halten av metaller eller olja inte bli hogre dn vad som
aterfinns 1 nuvarande spillvatten frin flygplatsen. Se vidare Figur 1 nedan.
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Figur 1. Utslépp av koppar (Cu) och kadmium (Cd) via utgédende spillvatten under &ren 1992 -
2008.

Kemiska produkter och avfall

De kemiska produkter som anvinds eller kommer att anvéndas i verksamheten ar
flygfotogen 75, flygfotogen jet A1, flygbensin 33, flygbensin Avgas 100LL,
Motorbensin blyfri 95, dieselbdnnolja MK1, oljor, dvriga petroleumprodukter,
avisningsvétska 026, avisningsvitska glykol typ 1 och typ 2, formiat, urea samt
skumvitska. Drivmedel forvaras 1 invallade cisterner. Den sokta verksamheten
beddms inte omfattas av lag om atgérder for att forebygga och begransa foljderna
av allvarliga kemikalieolyckor.

Flygfotogen fran biomassa dr dnnu inte kommersiellt tillgdngligt och maste innan
anvidndning klara internationella jetbrénslestandarder och déirefter godkidnnas. Den
civila operatoren har dock for avsikt att tillhandahalla miljovinliga flygbrianslen
nir dessa godkénts.

Flygklubben anvédnder i dag Avgas 100 LL men ser inget hinder mot att byta ut
detta mot det blyfria alternativet Avgas 91/96 UL. Verksamhetsutdvaren avser att
verka for att blyfri bensin anvénds i dven i denna verksamhet.

Négon branddvningsplats kommer inte att anldggas vid Uppsala flygplats och
anvindningen av s.k. AFFF-skumvitskor innehdllande fluortensider avser
Forsvarsmakten att sa langt som mojligt begransa, men anser att det inte helt kan
ersdttas av andra slickmedel vid verkliga brinder. AFFF-skumvitskor
innehéllande det sdrskilt miljofarliga &mnet PFOS avses inte att anvéndas.
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For den militdra verksamheten forvaras farligt avfall i sérskilt utrymme vid
FMLOG miljostation for farligt avfall. Ovriga fraktioner, huvudsakligen
hushéllsavfall, kéllsorteras och himtas av kommunal avfallsentreprenor.

Akademiska sjukhusets och Arna flygklubbs farliga avfall pa flygplatsen himtas
efter avrop av behorig entreprendr. Smittférande avfall Idmnas direkt till
sjukhuset. Ovrigt avfall frin sjukhustes och flygklubbens verksamhet hiimtas av
kommunal avfallsentreprendr.

Hushallsavfall och annat avfall fran den planerade verksamheten avses att samlas
upp pé sérskilt inrdttade platser inom stationsomradet. Killsortering kommer att
ske 1 den omfattning som ar praktiskt mojligt med hinsyn till de atervinnings-
rutiner som tillimpas i kommunen. Farligt avfall bedoms endast uppkomma i smé
méngder inom det civila stationsomradet. Det farliga avfallet samlas ihop, mérks
och forvaras i sdrskilt vil ventilerat och invallat utrymme under tak och
omhéndertas sedan av behorig entreprendr.

Forsvarsmakten avser att hantera matavfall fran internationell trafik, flyg fran
destinationer utanfor EU, pé ett sékert sitt som minimerar risken for smitt-
spridning. Avfallet kommer att hanteras i enlighet med gidllande EG-férordning nr
1774/2002 om hélsobestimmelser for animaliska biprodukter och enligt Jord-
bruksverkets foreskrifter SJTVFS 2006:84 med senaste dndringar SJVFS 2009:6.
Forsvarsmakten anser att denna fraga bor hanteras inom ramen for ordinarie
egenkontroll och tillsyn.

For att forhindra smittspridning avser Forsvarsmakten att tillse att ett bakterie-
dodande medel, desinfektionsvitska, tillsétts 1 flygplanens toalettvatten och att
tillse att tdmning och omhéndertagande av avloppsvattnet sker pa ett sikert och
kontrollerat satt. Avtal kommer att uppréttas mellan Forsvarsmakten och Uppsala
Vatten och Avfall AB angdende 6verforing av latrin fran flygplanstoaletter och
ovrigt spillvatten till Kungsidngsverket. Avtal kommer dven att upprittas vad
giller spillvattnets innehall av metaller, olja etc.

Energianvandning

Eneribehovet for den framtida civila verksamheten bedoms inte utgora ett hinder
for etableringen. Ndrmare bedomning av den civila passagerarterminalens och den
eventuella hangarens med flera anldggningars energiforbrukning kan inte goras
med utgdngspunkt fran nu tillgdngligt material. Uppsala Airports redovisade
overgripande systemldsningar &r tillfredsstdllande ur miljosynpunkt.
Byggnadernas energiprestanda bedoms nidrmare i bygglovprocessen. Krav pa
vilken typ av kdldbidrare som ska anvéndas bor stéllas vid eventuell
jord/bergvarmeldsning med tanke pé grundvattenskyddet.
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Riksintressen

Flygplatsen ligger inom ett omrade av riksintresse for totalforsvaret. Flygplatsen
har dven 1 skrivelse frin luftfartsstyrelsen den 22 april 2008, dnr LS 2008-1507,
anmalts som ett omrade av riksintresse for kommunikationer, civil luftfart.

I nérheten av flygplatsen finns omraden som dr av riksintresse for naturvarden
(Natura 2000-omraden), Fullerd Backar, Jumkilséns dalgdng samt Kungshdgarna.

I ndrheten av flygplatsen finns vidare omraden som é&r av riksintresse for kultur-
miljévarden, Gamla Uppsala samt Bjorklingedsens och Fyriséns dalgangar (K 30)
samt Uppsalasldtten och Jumkilséns dalging (K 35). Flygverksamheten beddms
inte motverka dessa riksintressen.

E4 ingar 1 det nationella stamviagnétet och ar darfor en viag klassad som
riksintresse for kommunikation. Riksintresse hdvdas dven for Dalabanan och
Ostkustbanan. Flygverksamheten samverkar med dessa riksintressen men
motverkar dem inte.

Mellan E4:an och Storvreta finns tvé kraftledningar som é&r av riksintresse for
energidistribution. Flygverksamheten bedéms inte ha relevant koppling till detta
riksintresse.

Alla sjoar som hyser minst tva yrkesfiskare bor enligt Fiskeriverket klassas som
riksintresse 1 egenskap for fangstomriden for yrkesfisket. Mélaren, dar Fyrisan
mynnar, ar en av dessa sjoar som utgor riksintresse for yrkesfisket. Flygverk-
samheten bedoms inte motverka detta riksintresse.

Paverkan pa naturmiljé/friluftliv

Naturmiljon paverkas av flygplatsen genom ingrepp for att erhalla hinderfrihet,
t.ex. bortschaktning av hojder samt genom buller och skuggor fran passerande
flygplan.

Nollalternativet
Ingen ytterligare padverkan pa naturmiljon uppkommer.

Sokt alternativ

For att erhélla hinderfrihet for start och landning kommer mindre ingrepp i
naturmiljon att ske. Konsekvenserna ar stora pa de aktuella platserna men
forsumbara 1 ett storre sammanhang. Ingrepp for att erhélla hinderfrihet bedéms
endast ske inom det inhdgnade omradet. Vid anldggandet av ett nytt
terminalomrade i anslutning till bana 21 kan det generella biotopskyddet beroras
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genom att akerholmar inom det stingslade flygplatsomrddet kan komma att
berdras. Om sa blir fallet kommer verksamhetsutdvaren att ansdka om dispens for
atgérden.

Vixt- och djurlivet vid Natura 2000-omridena Fullerd backar, Fyriséns dalgang
samt naturreservaten Ekeby Ange och Storskogen beddms inte paverkas av
verksamheten vid Uppsala flygplats.

Féglar kan reagera pa skuggan av ett flygplan som om det vore en rovfagel.
Primért stors faglar inte av buller annat dn vid mycket hoga ljudtryck.
Skyddsjakt genomfors enligt sarskilt tillstdnd av lansstyrelsen.

Fullerd backar dr det omrade som framfor allt kommer att exponeras for nagot
hogre flygbullernivéer fran den sdkta verksamheten jamfort med den befintliga.
Har bedoms bullret 6ka fran FBN 50 dB(A) till FBN 55 dB(A). For
friluftsomradena vid Tundsen och Storvadsbadet bedoms den sokta verkamheten
medfora en marginellt 6kat FBN-virde inom 45 - 50 dB(A). Delar av Husby-
vandringen, Gamla Uppsalavandringen och Fyrisén passerar genom omraden som
berdknas exponeras for flygbuller FBN 6ver 60 dB(A). Tillfalligt kan de som
vistas 1 omradena uppleva buller nér ett flygplan passerar. Med tillfalligt menas en
tidsrymd understigande en minut.

De planerade cykelstraken langs Fyrisan mot Ulva och cykelvégen langs gamla
E 4:an passerar delvis genom ett omrade som berdknas exponeras for flygbuller-
nivan FBN over 60 dB(A).

Sammanfattningsvis bedoms flygets paverkan pa mojligheterna till rekreation och
friluftsliv som liten. Péverkan sker framst vid start och landning och det dr med
beskriven omfattning en ej kontinuerlig paverkan. Végtrafik pa storre trafikleder
ger ett stindigt brus, vilket inte forekommer vid den sokta omfattningen av
flygverksamheten. P4 langre sikt bedoms naturmiljon inte paverkas.

Paverkan pa kulturmiljo

Nollalternativet

Pé flygplatsen och norr dirom finns flera fornminnen. Flera av fornldmningarna
vid och intill flygplatsen har pa ett eller annat sétt paverkats av den militira
verksamheten pa s sétt att man kort med terrdngfordon och anvént stenséttningar
som skyttevarn. Ytterligare skador pa fornldmningar ska inte behova uppsta da
man inte ldngre bedriver verksamhet som innebar anvandande av terrdngfordon
eller 6vningar pd omradet.
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Sokt alternativ

I sokt alternativ finns det en del fornlimningar som kommer att beroras av den
civila verksamheten, bl.a. pd den plats ddr man kommer att anldgga parkering,
stationsbyggnad och en hangar for enklare 6versyn och ev. reparationer.

Den civila flygverksamheten innebar ocksé storre krav pa hinderfrihet 4n den
militdra. Norr om bana 08-26 finns ett flyghinnder i form av en kulle pa vilken det
finns en fornlimning. Kullen kommer att behdva schaktas bort.

Vid breddning av banorna kommer ocksa en fornlimning att paverkas. Forutsatt
att man vid anléggandet av byggnader och parkeringsplats i den norra énden av
flygplatsen tar hinsyn till de fornldmningar som finns dir bedoms den
tillkommande civila verksamheten inte paverka kulturmiljon negativt. Flera av
fornldmningarna, bl.a. den som maste schaktas bort for att landningsbanan ska
kunna breddas, ér sedan tidigare paverkade av den militira verksamheten.

Miljokvalitetsnormer

Verksamheten bedoms inte std i strid med nagra miljokvalitetsnormer. Avseende
miljokvalitetsnormerna for utomhusluft kan det konstateras att normerna avseende
partiklar och kviveoxider dverskrids i centrala Uppsala. Den planerade flygplats-
verksamheten beddms dock inte paverka luften 1 de centrala delarna pa ett
beaktansvirt séitt. Avseende de miljokvalitetsnormer som géller for fisk- och
musselvatten anses de inte vara tillimpliga pa den sokta verksamhetn. Slutligen
avseende miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller kan det konstateras att
Uppsala kommun énnu inte dr beroérd av forordningen (2004:675) om
omgivningsbuller.

Miljokvalitetsmal

I detta drende bedoms de viktigaste miljokvalitetsmalen berdra god bebyggd miljo
(buller), frisk luft, begransad klimatpaverkan, grundvatten av god kvalitet,
levande sjoar och vattendrag, giftfri miljo samt ett rikt vaxt- och djurliv (natur-
och kulturminnesvarden).

Vad giller mélet god bebyggd miljo och buller motverkar inte de tillkommande
byggnaderna de uppsatta mélen under forutsittning att de utformas pé ett
miljoanpassat sitt och hdnsyn tas till fornldamningarna i omradet. Den sokta
verksamheten ger farre boende som berors av hoga flygbullernivéer én tidigare
flottiljverksamhet. Delmal 3 for god bebyggd milj, att antalet ménniskor som
utsdtts for trafikbuller 6ver samhéllets riktvarden ska minska med 5 % under
perioden 1998 till 2010, uppfylls darfor.
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Flygplatsverksamheten bedoms inte medfora att malvirdena for frisk luft
overskrids. Avseende begrinsad klimatpéverkan konstateras att med civil
verksamhet motsvarande utvecklingsniva A uppnas for sjélva flygverksamheten,
exkl. marktransporter till och frén flygplatsen, malet om 4 procentig siankning
under perioden 1990 till 2008-2012 om man jamfor med flygflottiljens utslapp &r
1990. Utvecklingsniva B innebér dédremot ett visst Overskridande av malet.

Miljomalet grundvatten av god kvalitet bedoms inte motverkas av flygplatsens
verksamhet under forutséttning att vattenskyddsbestimmelserna f6ljs. For
miljomalet levande sjoar och vattendrag kan utsldpp av kvéve och
syreforbrukande d@mnen i viss utstrickning vara negativt for maluppfyllelsen.
Flygplatsens utslapp bedoms dock i jamforelse med andra utsldpp vara mattliga.

Inom ramen for miljomaélet giftfri miljo kommer uppsugning av glykol vid
avisning av flygplan och rening av vattnet fran tvatthallen att motverka att bl.a.
kadmium sprids till omgivningen. Anvdndningen av urea som halkbekdmpnings-
medel da militdra flygplan trafikerar flygplatsen minskar kadmiumlackaget
jamfort med acetatprodukter som dr mer korrosiva. I huvudsak kommer formiat
att anvandas som halkbekdmpningsmedel pé flygplatsen. Bekdmpningsmedel
hanteras normalt sett inte pa flygplatsen, med undantag av baktericider i
flygplanstoaletter.

Flygplatsens verksamhet bedoms inte paverka de uppstéllda mélen i miljoméalet
ett rikt vixt- och djurliv. Ovriga miljokvalitetsmél bedoms ej berdras av Forsvars-
maktens verksamhet pd Uppsala flygplats.

SAMRAD

De inkomna synpunkterna ror fradgor angdende buller fran verksamheten, utslapp
till luft, paverkan pa mark, grund- och ytvatten, verksamhetens lokalisering samt
transporter till och fran flygplatsen. Forsvarsmakten anser att den, sa langt det har
varit mdjligt, har beaktat dessa fragestéllningar vid uppréttandet av MKB:n samt
att de har uppfyllt de krav pd innehall i de utredningar som har efterfragats och de
ovriga synpunkter som har framforts under samradet.

YTTRANDEN

Generallédkaren. Om och nér Forsvarsmakten avséger sig huvudmannaskapet och
fortifikationsverket salt marken till den civila operatoren tolkar Generalldkaren
saken pa si sitt att Miljo- och hilsoskyddsndmnd i Uppsala kommun blir
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tillsynsmyndighet over den civila flygplatsverksamheten. Generalldkaren kommer
dock att kvarstd som tillsynsmyndighet for den militéra verksamheten.

Villkor 2 bor harmonisera med Naturvardsverkets foreskrifter om skydd mot
mark- och vattenfororening vid lagring av brandfarliga vatskor (NSF 2003:24)
samt Léansstyrelsens 1 Uppsala lén beslut (03FS 1990:1) om vattenskyddsomrade
och skyddsforeskrifter for de kommunala grundvattentikterna i Uppsala-
Vattholmadsarna i Uppsala kommun. Generalldkaren uppfattar att det finns behov
av skyddséatgirder dven for andra kemikalier dn villkorsforslaget, till exempel vid
flygplanstvitthallen.

Villkor 5, bullerskyddsétgarder, bor dven inbegripa militdra flygplan, speciellt
JAS 39 Gripen. S& som villkoret dr utformat nu géller bullerskyddsatgérderna
enbart byggnader som exponeras for buller vid flygningar med civila flygplan.

Villkor 9, dispensmojlighet for tillfalliga 6kningar av militdra rorelser bor utga.
Det bor av tillstdndet framga att Forsvarsmakten ges mdjlighet till viss
flygdvningsverksamhet utdver den ordinarie verksamheten.

Forsvarsmakten anger att pa grund av flygsékerhetsskél har Forsvarsmakten
beslutat att inte anvdnda annan avisningskemikalie pd banorna 4n urea pd de
militéra flygplatserna. Om den militdra verksamheten i framtiden kommer att
upphdra bor dven anvindningen av urea upphdra och avisningsmedlet bytas ut
mot mer miljomassigt battre alternativ, vilket kan regleras 1 tillstandet for
flygplatsverksamheten.

Naturvardsverket. Naturvardsverket anser att ansdkan inte kan provas eftersom
det saknas en redovisning av alternativa lokaliseringsmojligheter i milj6-
konsekvensbeskrivningen. Inga alternativa lokaliseringar har heller utretts for att
en jaimforande bedomning ska kunna goras.

Naturvardsverket anser att deras allmidnna rad (NFS 2008:6) om riktvérden for
trafikbuller om tillstindsprévning av flygplatser ska tillimpas. For de bebyggda
omrdden dér dverflygningar dr oundvikliga och dér det finns risk for hogre nivéer
dn de som anges i det allménna rddet bor de bullerstdrda fastigheterna bli foremal
for bullerskyddsatgirder. Storningsupplevelsen ska vara den bestimmande
komponenten for att vidta skyddsatgirder pa en fastighet.

Hur flygvégar konstrueras och fordelas i flygplatsens omgivning har betydelse for
bullerstorningarnas omfattning och effekter och det bor beaktas i provningen.
Utgdngspunkten for hur flygvégarna utformas ska vara bullerexponeringen och
forst darefter ska de nédvéndiga avvagningarna mellan bullret och de operativa
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faktorerna goras. Fragan om exakta flygvigar bor skjutas upp och utredas vidare
under en provotid pad max 2 ér.

P& det underlag som finns nu dr det tveksamt om det dr mojligt att vidta
skyddsatgérder och andra forsiktighetsmétt i enlighet med balkens krav och
begrinsa bullerstorningarna till en acceptabel niva.

Forsvarsmakten ska vidta atgirder for att minska miljoskadliga utslépp fran
flygplatsen, bl.a. kvdve, fosfor, oljerester och tungmetaller till grundvatten och
vattenrecipient. Det omfattar bl.a. glykolspill fran avisningen av flygplan som bor
samlas upp till minst 80 % av den anvidnda glykolméngden.

Naturvérdsverket anser att verksamhetens paverkan pa klimatet tydligare
analyseras och redovisas. Forsvarsmakten bor utarbeta en handlingsplan for hur
koldioxidutsldppen fran all verksamhet pa flygplatsen samt trafiken till och fran
flygplatsen 1 framtiden ska minska i enlighet med regeringens klimatmal. Utslépp
till luft bor regleras via villkor.

Transportstyrelsen. Transportstyrelsen har inget att erinra mot ansékan. Vid tiden
for inlimnande av ansdkan hade inte regelverket for systemet for handel med
utslippsritter for flygsektorn blivit klart. Andringar i handelsdirektivet beslutades
den 19 november 2008 och implementeringen i den svenska lagstiftningen pagar
just nu. Flyg som ankommer till eller avgar ifran en flygplats inom EU kommer
att behova utslidppsritter frin och med ar 2012. Overvakning av koldioxidutslipp
och tonkilometerdata ska ske frdn och med ar 2010.

Luftfartsstyrelsen har pekat ut Uppsala flygplats som riksintresse, diremot ar
preciseringen inte klar.

Socialstyrelsen. Socialstyrelsen anser att malet ska vara att ingen ménniska ska
behova fa sin nattsom stord av buller. Séledes bor inga dvertradelser av maximal
ljudniva 70 dB(A) tilldtas sé att en god boende milj6é kan dstadkommas.
Socialstyrelsen anser vidare att om man trots allt ur samhillsekonomisk eller
teknisk synvinkel méste overskrida riktvéirdet for nattbuller kan det vara rimligt
att acceptera att riktvardet overskrids vid enstaka tillfdllen, nagon enstaka gang
per natt, dock inte varannan natt som forsvarsmakten foreslar. Risken att vickas
tre eller flera gdnger per natt kan inte anses acceptabelt mer &n 1 undantagsfall.

Socialstyrelsen anser vidare att nér det géller bullernivéer for skolor och forskolor
bor dessa ha en ldgre ljudnivd inomhus an bostédder. Barn ér kinsligare dn andra
eftersom de hela tiden utvidgar sin sprékliga forstaelse och sitt ordforrad. Samma
sak giller for personer med annat modersmal. Aven lindriga horselnedséttningar i
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diskanten gor det svért att uppfatta tal 1 bullriga situationer. Barn med forsdmrad
horsel kan behdva upp till 5 dB lagre bakgrundsniva for att kunna uppfatta tal bra.
En person som har nedsatt horsel och dessutom ett annat modersmél kan behdva
upp till 10 dB lagre bakgrundsniva jamfort med normalhorande personer. Detta
innebdr att skolor och forskolor kan behdva ha en ljudniva som inte dverskrider
25 dB(A) under dag- och kvallstid.

Socialstyrelsen anser dven att fritidsbostédder, ddr man soker vila och avkoppling,
bor likstdllas med bostadshus och omfattas av ev. bullerskyddsatgérder.

Det dr ocksa vikigt att notera att oavsett om riktvirden inte 6verskrids kommer
fler médnniskor att storas dn de som bor ndrmast.

Kommunfullmaktige i Uppsala kommun. Sedan ansdkan ldmnades in har handelser
intréaffat som bor tas med i ldnsstyrelsens stillningstagande. Det géller forsvars-
ledningens beslut att inriktningen att 1imna Uppsala flygplats kvarstdr men att
Forsvarsmakten genom avtal med den civila operatdren vill underlitta civil
flygtrafik genom att utnyttja flygplatsen for dvningar och eventuell beredskaps-
héjning. Vidare giller Luftfartsstyrelsens beslut i december 2008 att utse Arna till
riksintresse for civilflyget pa grund av flygplatsens sirskilda regionala betydelse
samt Miljooverdomstolens beslut att dndra villkoren for uppfyllande av Arlanda
flygplats koldioxidtak.

En civil luftfart bedoms ha en positiv effekt for den regionala utvecklingen.
Samtidigt begrdnsas bebyggelseutvecklingsmdjligheterna nordviast och norr om
staden samt 1 titorterna Vange och Storvreta. Inverkan pa miljon &r betydande.
Med hénsyn framst till buller, klimatpaverkan och risken for dricksvatten-
forsorjningen stéller sig kommunstyrelsen bakom Milj6- och hilsoskydds-
ndmndens samt Uppsala vatten och avfall AB,s forslag till begransningar och
skyddsatgérder for att den sokta verksamheten ska ges tillstdnd.

Miljo- och halsoskyddsndmnden i Uppsala kommun. Med hénsyn till framfor allt
buller, luft, och klimatfaktorer samt risken for dricksvattenforsorjningen anser
milj6- och hilsoskyddsndmnden att ingripande begriansningar och skyddsatgirder
krivs for att den sokta verksamheten ska ges tillstdnd. Betrdffande utslépp till luft
och péverkan pa miljokvalitetsnormer anser nimnden att ansdkan innehéller
oklarheter. Dock &r det nimndens uppfattning att verksamheten kan komma i
frdga om miljokvalitetsnormen kan innehéllas. Om tillstind meddelas &r det
ndmndens mening att miljoprovningsdelegationen ska stilla alla de krav med
hinsyn till buller, klimat med mera som kan stillas pd en modern flygplats.
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Synpunkter pé villkor.

1.

*

Flygvigar ska viljas sa att buller inte uppkommer éver FBN 55 resp.

max 70 dB(A) i detaljplanelagda omrdden samt omrdden med samlad
bebyggelse.

For att begrdnsa bullerstérningar till boende bor 6ppethallandet begréinsas till
kl. 07 - 22 samt att flygtider och sdrskilt starttider halls inom dessa
tidsgrinser. Endast i undantagsfall pa grund av flygsidkerhetsskil far landning
ske utanfor oppettiderna.

Sokanden ska vidta bullerskyddsatgérder i bostidder samt vard- och
undervisningslokaler som vid fasad exponeras for mer &n FBN 55 dB(A)
och/eller pad LAn.x 70 dB(A) eller mer minst 150 nétter per ar med minst tre
flygrorelser per natt och/eller maximalbullernivaer pad LA« 80 dB(A) eller
mer vid minst 250 dag- eller kvéllsperioder med minst 15 rorelser per period
(dag och kvill). Atgirderna ska vara vidtagna senast inom ett ar efter det att
en byggnad berors. Malet for de bullerbegriansande atgiarderna ska vara att
flygbullernivin FBN inomhus inte overstiger 30 dB(A) och att maximala
ljudnivén inomhus nattetid i de lokaler som anvénds nattetid inte overstiger
45 dB(A).

Motorprovning far endast genomforas efter tillstdnd fran flygplatsen genom
trafikledningen och pé anvisad bullerskyddad plats. Alla motorprovningar ska
journalfdras och rapporteras drligen i miljorapport till tillsynsmyndigheten.
Start och landningsavgifter ska utformas som gynnar flygplan eller
anviandning av brinsle med ldgre utslapp av luftféroreningar samt lagre
koldioxidutslépp.

For halkbekdmpning av banan och 6vriga hirdgjorda ytor fir endast
halkbekdmpningsmedel baserat pa formiat eller substans med jimforbara eller
battre miljoegenskaper anvindas. I undantagsfall far urea anvindas, vid
underkylt regn, svéra isforhallanden eller pa platser som fran trafiksdkerhets-
synpunkt kraver sirskilt noggrann halkbekdmpning.

Kemiska produkter och farligt avfall ska forvaras pa torr och mot omgiv-
ningen tét plats pa sadant sétt att ev. lickage inte kan férorenaomgivningen.
Minst 80 % av anvind glykol eller annat avisningsmedel ska atervinnas.
Branddvningsplatsen ska vara utformad pé sddant sitt att 1ackage av slack-
vétskor och oljespill inte kan na yt- eller grundvattnet. Slackmedel med
innehall av fluortensider far inte anvéndas vid branddvningar.
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10. Innehallet av metaller och oljor i avloppsvatten som avleds till
spillvattennitet frén verksamheter vid Uppsala flygplats (inkl. bl.a.
vatten fran service av fordon m.m.) far som ménadsmedelvéarden och
riktvarden uppga till hogt foljande.

Kadmium 0,5 ng/l
Kvicksilver 1,0 ng/l
Bly 0,05 mg/l
Koppar 0,20 mg/1
Krom (tot) 0,05 mg/l
Nickel 0,05 mg/l
Zink 0,20 mg/l
Olja som oljeindex 5 mg/l

11. Innehallet av nitrifikationshdmmande d&mnen fér vid en inbladning av

20 % spillvatten frdn Uppsala flygplats som riktvarde inte medfora en
hdmningsgrad 6verstigande 20 %.

Synpunkter pé utredningsvillkor.

Utredning ska presenteras senast den 31 december 2010 om mgjligt nidra nog
undantagslost tillimpa CDA i syfte att reducera buller samt utslépp av
klimatpaverkande gaser vid landning.

Att lansstyrelsen klargdr ansvarsfordelningen for vixthusgasutsldpp fran
flygverksamheten och transporterna pd marken till och fran flygplatsen.
Forsvarsmakten ska under utredningsperiod undersoka paverkan pa dagvatten
frdn metaller, olja, avisningsmedel, glykol etc. samt den befintliga
reningsanlidggningens verkningsgrad och kapacitet. Forsvarsmakten ska
utarbeta forslag pa utformning av atgérder for hantering av dagvatten och
redovisa vilken begransning av utslippen som forvéantas samt kostnader foratt
vidta dessa atgérder.

Utredning maste redovisa att utslapp av luftféroreningar fran flygtrafiken,
persontransporter till och fran flygplatsen bidrar till att miljokvalitets-
normerna for luft och sérskilt kvivedioxid, partiklar PM 10 samt marknéra
ozon inte overskrids.

Utredning behdver goras om vilka vigavsnitt som behover atgirdas med ett
forstirkt grundvattenskydd for att minska risken for paverkan pé vattentékten
1 Uppsaladsen i hdndelse av att en olycka drabbar nidgot av fordonen som
forsorjer flygplatsen med flygfotogen.

Ansvaret for tillsynen av Uppsala flygplats kommer att ligga hos Generallékaren.
Néamnden kan komma att medverka i det foreslagna samarbetsorganet.
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Uppsala vatten och avfall AB. Det dr av storsta vikt att all framtida verksamhet pa
flygplatsen genom villkor i tillstdndet sékrar att verksamheten bedrivs pa ett
sadant sitt att ett fullgott vattenskydd for kommunens vattentikter i Uppsaladsen
kan upprétthéllas. Petroleumprodukter eller andra for miljon skadliga &mnen ska
forvaras pa hardgjord och invallad yta forsedd med tak pa den véstra sidan om
grundvattendelaren. Utslapp av glykol till Fyrisdn ska minimeras. Rening av
glykol bor ske for att frimja dtervinning. Bolaget férordar anviandning av kalium-
eller natriumformiat vid halkbekdmpning for att minimera kvéveutslappen till
Fyrisén under den period da kvéve inte tas upp av véxtligheten. Spillvattenflodet
ska métas fore anslutningspunkten till den allmdnna VA-anldaggningen. Bolaget
kan motta avloppsvatten med begrinsningsvirden pa 20 liter per sekund som
momentanvirde och 500 m® per dygn som medelvirde for en kalendermanad.
Matavfall frin internationell trafik ska hanteras som kategori 1 avfall enligt EG
forordningen nr 1774/2002 {or att forhindra smittspridning. Latrin frdn
flygplanstoaletter ska behandlas med bakteriedodande vétska fore eventuell
leverans till den allménna VA-anldggningen.

Oppositionen (S, V, MP). En etablering av lagprisflyg pa Arna bedéms ha en
negativ effekt for utvecklingen i Uppsala kommun. Utdver de betydande
miljéstorningarna och de kraftigt forsdmrade mojligheterna att uppna kommunens
eget klimatmal skulle verksamheten starkt begriansa Uppsalas utbyggnads-
mdjligheter nordvést och norr om staden samt tétorterna Viange och Storverta.
God tillgang till mark for bostdder och verksamheter samt attraktiva och tysta
friluftsomraden for Uppsalas vixande befolkning dr av strategisk betydelse for
Uppsalas utvecklingsmdjligheter. Mot denna bakgrund avstyrker
Socialdemokraterna, Vénsterpartiet och Miljopartiet att tillstdnd beviljas for
flygplatsen. De anser dessutom att ansokan i vésentliga delar, framforallt med
avseende pa risker for buller, luft och vattenforsorjning, saknar stod for att medge
tillstand enligt MB.

Landstiget i Uppsala Lan. Landstinget vill betona vikten av flygplatsen for den
strategiska utvecklingen av hilso- och sjukvéarden i Uppsala ldn. Akademiska
sjukhuset har utvecklat ett transportmedicinskt centrum dér baseringen av
helikopter och flygplan pé flygplatsen ér en forutsittning. Socialstyrelsen har givit
luftburen intensivvérd vid Akademiska sjukhuset status som riksspecialitet.
Patienterna kommer fran hela sjukvérdsregionen men #ven fran Aland och
landsting 1 sddra och norra Sverige. Dessa transporter dr akuta och méste
omedelbart genomforas. Transport av utldndska patienter till Akademiska
sjukhuset ar relativt omfattande och forvéntas 6ka. Vidare har sjukhuset avtal med
Forsvarsmakten om att transportera och varda skadad personal i utlandstjénst.
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For den fortsatta utvecklingen av transportmedicinskt centrum vid flygplatsen &r
det betydelsefullt att lokaliseringen &r en vél fungerande flygplats med nérhet till
sjukhuset vilket ger korta vigambulanstransporter. Den luftburna intensivvarden
behover en vil fungerande bas for den personal och fordon, utéver luftfartygen,
som verksamheten forutsétter. Med hénsyn till alternativa 16sningar skulle det
medfora 6kad miljopdverkan i form av ldngre ambulanstransporter och
helikopterflygningar till och frin Akademiska sjukhuset, varfor Arna flygplats ir
att foredra som bas for den luftburna intensivvérden.

Landstinget forordar att 1dnsstyrelsen meddelar verkstillighetsforordnande vid ett
eventuellt positivt beslut sé att driften inte dventyras av en eventuell overprovning
av drendet med hénvisning till vad som anforts ovan.

Handelskammaren i Uppsala lan. Ansokan tillstyrks. Handelskammaren havdar
att en provning ska ske med fullt beaktande av de gemenskapsrittsliga principerna
om transparens, proportionalitet och likabehandling, innebédrande bl.a. att

sOkanden inte fir missgynnas i relation till likartade etableringar inom Sverige
eller EU.

Handelskammaren noterar att det finns ett stort antal flygplatser badde i Sverige
och Europa med snarlika forutsattningar. Inom Sverige dr bAide Bromma och
Goteborg City Airport nirliggande svenska exempel, dir man funnit rimliga
villkor for den stadsndra lokaliseringen av den samhillsviktiga flygverksamheten.

Handelskammaren stiller sig positiv till civilflyg pa Arna utifrin de méjliga
tillviaxteffekterna for Uppsala- och huvudstadsregionen. Det dr ocksa uppenbart
att nyttan for landstinget, stadens bada universitet, liksom andra offentliga aktorer
ar stort vilket dr av stor betydelse for naringslivet.

Det &r viktigt att restriktioner som infors inte omojliggor, kraftigt forsvarar eller
fordyrar verksamheten p& Arna relativt andra konkurrenter, oavsett dgande- eller
driftsform. Handelskammaren anser det rimligt att sokandens dnskemal om flyg-
tider och antal rorelser i allt vasentligt tillmdtesgas, liksom de dvriga anpassningar
som krivs for verksamhetens framgéangsrika bedrivande.

Handelskammaren anser att den s6kande mycket seridst har gitt igenom den
miljopéverkan en tillkommande civil flygplats skulle medfora, liksom hur den kan
hanteras. Handelskammaren anser dven att verkstéllighetsforordnadet mé beviljas
for att inte drendet ska dras ut pa tiden vilket &r kostsamt for en privat aktor.
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Fyrisans vattenvardsforbund. Vattenvardsforbundet anser att det ir viisentligt att
det klargdrs om den civila flygverksamheten ér att betrakta som nyetablering eller
befintlig verksamhet enligt MB,s regelverk.

Vattenvirdsforbundet anser att sokanden inte beaktar de krav som kan anses
rimliga for utslépp till ett vattendrag som innehaller flera hotade djurarter.
Forbundet yrkar darfor att verksamhetsomradet ska forses med slutna system, med
sdkerhetslosningar, for hantering av farliga och toxiska &mnen sa att sédana, vare
sig via dagvatten eller lovgivet avlopp eller olycka, inte kan hamna i Fyrisén.

Om verksamheten inte behéftas med ovanstdende krav yrkar forbundet

o Att dtgdrder ska vidtas for att minska tillforseln av ndringsdmnen som hérror
frén verksamheten till en niva som innebér att verksamhetsutovaren bidrar till
att vattenforekomsternas miljokvalitetsnormer kan uppnas.

e  Att dtgérder ska vidtas for att eliminera tillforseln till Fyrisin av toxiska
dmnen som hanteras inom verksamhetsomradet, t.ex. petroleumprodukter och
andra kemikalier som ger negativ miljopéverkan.

o Att dtgdrder ska vidtas fOr att sidkerstélla att farliga &mnen kan samlas upp

och transporteras bort i hdndelse av olycka, t.ex. brandbekdmpningsmedel.

e Attvillkor for verksamheten ska baseras pa paverkan/risker vid lagvatten-
foring eftersom den ofta sammanfaller med fiskarnas rom- och yngelstadier.

e Att inventering av bottenfauna och fisk, med sirskild hinsyn till hotade arter,
pa hela striackan fran flygplatsen ner till Islandsfallet ska genomf6ras och
foljas upp regelbundet (hdnvisning till Vattenmyndighetens forslag
betrdffande MKN Ekologisk status).

e Attt provtagning och vattenanalyser for att klargora paverkan av férorenande
amnen kopplade till verksamheten ska genomféras av verksamhetsutovaren
och f6ljas upp regelbundet. Lampligt &r att samordning sker med
vattenforbundets provtagningsverksamhet.

Klimax kraver att flygplatsens paverkan pa klimatet behandlas tydligare i ans6kan
och att den avslés s som varande ett klimatbrott och ett hot mot ménsklig
overlevnad.

Klimataktion manser att ansdkan och tillhdrande miljokonsekvensbeskrivning
omdjligt kan anses utgdra ett tillrdckligt beslutsunderlag for tillstdndsprévning.
De anser att en civil flygplats vid Arna forsvérar mojligheten att uppnd regionala
och nationella klimatmal.

Gamla Uppsala Villa och tradgérdsférening tar avstind fran civilflyg p4 Arna.
De ér oroliga for bullerstorningar och for att luftkvalitén kommer att forsdmras



ooooooo

LANSSTYRELSEN
UPPSALA LAN

BESLUT 41 (56)

2010-03-17 Dnr: 551-14077-07

(kvéaveoxider, partiklar etc.). Gamla Uppsala ér ett riksintresse med sina
kungshogar, gravfalt, kultplats och forsta drkebiskopssatet.

Barby Hage Egnahems Forening har med hénvisning till Milj6- och
hélsoskyddsndmndens 1 Uppsala kommun yttrande den 29 april 2009 yttrat sig
och anfort ssmmanfattningsvis foljande. Stadsnéra nyetableringen av
flygverksambhet &r otvivelaktigt otidsenliga. Det finns ingen anledning att
acceptera bullerstdrning och nedsmutsning frén ett stadsniira Arna nir Arlanda
samtidigt ligger 20 minuter bort med tdg fran Uppsala. Stadens vattenintag ligger i
omedelbar niirhet av Arna. Konsekvenserna av ett tillbud vid flygplatsen skulle bli
erhort allvarliga da Uppsalas totala dricksvattenforsorjning i sé fall hotas.
Gillande luftkvalitets-normer for kvidveoxider och partiklar 6verskrids 1 delar av
centrala Uppsala och innevanarna 16per stor risk att bli sjuka av Uppsalaluften.
Tillats en civil flygplats {4 fotfaste i utkanten av staden med tillhdrande 6kande
biltrafik kommer luften sjilvklart inte att bli battre. Hur stor flygplatsen dr om 30-
40 &r ar det heller ingen som vet.

Lantbrukarnas Riksforbund, LRF, ser ingen logik och heller ingen mening med att

Uppsala skulle anse sig behova ta Arna flygplats till civil flygplats.

e Det tar 20 minuter med tag till Arlanda. De vill ha det forklarat for sig hur
man kan anse det nddvandigt att anvinda och bygga ut flygplatsen med de
uppenbara konsekvenserna for de boende och verksamma dér och for miljon.

e De undrar var helhetsperspektivet finns (buller, klimat, forstérd ndrmiljo,
forstorda landsbygdsresurser, forstdrda livsmiljoer).

e De vill virna om produktiv jordbruksmark.

e Bullerzoner blir som en déd hand pa landsbygdsutvecklingen.

e  Orealistiskt med ett sa stort antal flygrorelser i direkt anslutning till
bostdderna i norra Uppsala.

e  Fyrisan utgor ett viktigt inslag i dricksvattenforsorjningen for Uppsala stad.
Den ekologiska statusen 1 Fyrisdn kommer inte att bli battre.

Naturskyddsforeningen Uppsala Lan anser att det finns béttre lokalisering vid
Arlanda. De anser att miljokvalitetsmélen for luftkvaliteten hotas, att
bullernivderna kommer vara pa maxgriansen for ett stort antal boende och att
dricksvattenforsorjningen i Uppsala blir srbar. De anser inte att
miljokonsekvens-beskrivningen uppfyller kraven enligt MB, da den inte anger hur
sokanden ska hantera olika skadliga kemikalier pa ett tillforlitligt sitt, att
alternativa lokaliseringar inte beskrivs samt att nollalternativet inte utretts
ordentligt.

Néarboende anser att alternativ lokalisering saknas i ansokan och MKB:n. De
narboende uttrycker oro for att de flygvagar som redovisats kommer att orsaka
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stora bullerstorningar i deras ndrmiljé som kommer att paverka deras och barnens
hélsa. Det har ocksa framkommit oro om att lantbrukets djur och odlingar
kommer att paverkas av en utokad flygverksamhet. Vidare anser de att
transporterna till och frdn samt transport av flygbrénsle kommer att stora deras
boendemiljo. De dr dven oroliga for att verksamheten kommer att leda till
minskad turism samt att den kulturella upplevelsen vid Gamla Uppsala kommer
att storas. De nirboende ar dven oroliga for att utslépp till yt- och grundvatten far
stora konsekvenser, speciellt for Uppsalas dricksvatten. De ndrboende uttrycker
oro for att miljomaélet "frisk luft” och miljokvalitetsnormerna for luft inte kommer
att klaras om civil flygtrafik pd Uppsala flygplats tillats. De dr dven oroliga for att
bli storda av lukt fran flygbrénslet. Det har dven framkommit forslag pa att
omradet 1 stéllet skulle byggas med bostider.

SOKANDENS BEMOTANDE AV UPPGIFTERNA | YTTRANDENA

Forsvarsmakten anser inte att det finns ndgot behov av ytterligare redovisning av
alternativa lokaliseringar. Vidare anses det inte rimligt att Forsvarsmakten ska
redovisa forutsdttningarna for en lokalisering av en helt ny rullbana for civil
flygplatsverksamhet nér ansdkan baseras pa anlidggandet av civil flygplats-
verksamhet pa och i anslutning till den militira infrastrukturen samt mojligheten
att samutnyttja den befintliga flygplatsen for bade militér och civil flygtrafik.

Forsvarsmakten vidhéller uppfattningen att de 6ppettider som anges i ansdkan &r
av fundamental betydelse for den civila flygverksamheten. Flygplatsen maste
kunna ta emot enstaka forsenade flygplan under denna tid. S6kanden har dock
ingen erinran mot att inte regelmassigt genomfora start eller landning efter

kl. 23.00, fem ar efter idrifttagande av den civila flygverksamheten. Det méste
dock vara tillatet under en inledande period dé flygplanen inte kommer att ha
Uppsala flygplats som bas. Sokanden har inte heller nagon erinran mot att inte
genomfora regelmaéssiga starter efter kl. 22.00 fem ar efter idrifttagande av den
civila flygverksamheten. Aven detta méste vara tillitet under en inledande period
av samma skdl som ovan. Det dr dock av avgorande betydelse for den civila
flygplatsverksamheten att landningar tillats mellan kl. 22.00 och 23.00. Om det
inte tillats bedoms det av affarsmissiga skél inte vara mgjligt att driva en civil
flygplatsverksamhet vid Uppsala flygplats. S6kanden mottsitter sig darfor de av
miljo- och hélsoskyddsndmnden foreslagna villkoret angdende dppettiderna.
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Kemikalier och farligt avfall kommer att férvaras/lagras pa hardgjord och invallad
yta under tak. Forsvarsmakten foreslar nytt forslag till villkor 2 enligt f6ljande:

All forvaring av miljofarliga kemikalier och farligt avfall ska ske pa sadant satt
att risk for fororening av omgivningen begransas sa langt som mojligt. Forvaring
ovan jord av sddana produkter i flytande form ska ske pa tatt, invallat underlag,
under tak.

Halkbekdmpning av flygplatsens banor ska ske. Forsvarsmakten foreslar nytt
villkor 4 enligt f6ljande.

For halkbekampning pa rullbanor och 6vriga hardgjorda ytor ska foretradesvis
mekanisk halkbekampning anvandas. Vid anvandning av halkbekampnings-
kemikalier ska i normala fall sddana som ar baserade pa formiat eller annan
substans med jamforbara eller battre egenskaper fran miljésynpunkt anvandas.
Urea far dock anvandas i undantagsfall vid sarskilda vaderforhallanden och vid
trafikering av militara krigsflygplan da flygsékerheten kraver det.

Angéende frigan om omhindertagande och rening av dagvatten vid flygplatsen
foreslar Forsvarsmakten nytt villkor 11 enligt foljande.

Lansstyrelsens miljoprovningsdelegation skjuter upp avgorandet av frdgan om
slutliga villkor for omhandertaganmde och rening av dagvatten. Forsvarsmakten
ska under provotiden, som foreslas till fem ar, félja upp och utvérdera effekter av
reningsatgarder vid Uppsala flygplats och andra flygplatser. Férsvarsmakten ska
vid provotidens slut inge forslag till slutliga villkor i denna del.

Forsvarsmakten stiller sig positiv till att vidta atgérder for att forsoka minska
utslédppen fran flygtrafiken och marktransporterna. Forsvarsmakten avser saledes
att infora startavgifter som gynnar flygplan som slédpper ut mindre kvéveoxider
och kolviten, liknande det avgiftssystem som finns pa Luftfartsverkets
flygplatser. Forsvarsmakten &dr ocksd beredd att upprétta en handlingsplan for att
minska utslédppen frén egna marktransporter.

Transportstyrelsen dr den myndighet som gor sékerhetsbeddmningen och
godkinner inte en verksamhet om det finns risk for att flygsékerheten inte vid var
tid kan uppritthallas. Den infrastruktur som kommer att behdvas for den civila
delen ligger i direkt anslutning till flygplatsen och nagon forlust av dkermark 1
ndgon storre omfattning dr inte aktuell. Omréadet ligger inom omrade som ir av
riksintresse for totalforsvaret sedan tidigare och &r dven utpekat som riksintresse
for kommunikation sedan december 2008 och kan inte heller anses forsvara
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planeringen av vindkraftutbyggnad eller annan produktion av fornybar energi dn
tidigare.

Forsvarsmakten har inte funnit anledning att i nuldget foresla fordndringar
avseende det civila stationsomrddets slutliga placering. Med hénsyn till att den
civila flygplatsverksamheten kommer att byggas ut successivt, har
Forsvarsmakten inget att erinra mot att placeringen av det civila stationsomradet
sétts pa provotid. Under provotiden kan det civila flygplatsverksamheten med
fordel placeras i befintliga anlédggningar d& Foérsvarsmakten anser att en sddan
placering numera dr sdkerhetsméssigt mdjlig. Det torde dven ur miljosynpunkt
vara fordelaktigt att i s& stor utstrickning som mojligt nyttja befintlig
infrastruktur.

SAKAGARSAMMANTRADE

Annons med inbjudan till ssmmantriade med sakdgarna publicerades i Upsala Nya
Tidning och UppsalaTidningen den 13 november 2009. Néarboende informerades
ocksa genom att annonsen delades ut i brevlddorna av Svensk Direktreklam.
Sammantréadet holls pd Ekonomikum, Uppsala Universitet, den 25 november
2009. Ca 200 nirboende, representanter fran Forsvarsmakten, Uppsala kommun
m.fl. samt foretrddare for Lansstyrelsen var ndrvarande vid sammantriadet.

Vid sammantréddet diskuterades Forsvarsmaktens framtida planer for Uppsala
flygplats samt frdgor om buller, flygvégar, klimat, héllbarutveckling mot
bakgrund av de 16 miljokvalitetsmélen, utslépp till yt- och grundvatten ekonomi
etc.

LANSSTYRELSENS BEDOMNING

Tillstdndsprovningen omfattar militir och civil flygtrafik inom LTO-cykeln.
Ansokan omfattar flygvégar och flyghdjder, in- och utflygningsforfaranden samt
antal flygrorelser och flygplanstyper. Ansdkan omfattar &ven terminaler, Gvrig
infrastruktur och marktransporter pa eller i nira anslutning till flygplatsens
omrade, avisning av flygplan, hangarer och verkstader, markservice, underhall
och rengdrning av rullbanor, underhall av taxibanor och rampytor,
omhéndertagande av spill- och dagvatten, kemikalie- och avfallshantering,
branslehantering samt flygplatsens energiforsorjning.

Uppsala flygfilt (Arna) har 2 banor som #r betecknade 03 — 21 och 08 - 26. Bana
03 — 21 har en ldngd pé 1 905 meter och bana 08 — 26 dr 2 010 meter lang. Antalet
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flygrorelser berdknas hogst uppga till 4 300 1 militér luftfart per ar, varav hogst
700 med flygplan JAS 39 Gripen samt 23 400 i civil luftfart per ar, varav hogst
15 000 med tunga flygplan 6ver 7 ton. Enligt den i drendet tillimpliga bilagan till
forordningen om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd utgor Forsvarsmaktens
flygplatsverksamhet miljofarlig verksamhet med verksamhetskod 63.40,
tillstandspliktig verksamhet, som provas av Lansstyrelsen (provningsniva B).
Vidare framgér av 9 kap. 8 § andra stycket MB att tillstdnd som ror bland annat
Forsvarsmakten alltid ska provas av lansstyrelsen.

Miljobalkens mal

Enligt 1 kap. 1 § MB syftar bestimmelserna i balken till att framja en héllbar
utveckling som innebir att nuvarande och kommande generationer tillforsidkras en
hédlsosam och god milj6. En sadan utveckling bygger pa insikten att naturen har
ett skyddsvérde och att ménniskans ritt att fordndra och bruka naturen &r forenad
med ett ansvar for att forvalta naturen vil. MB ska tillimpas sa att

1. manniskors hilsa och miljon skyddas mot skador och oldgenheter oavsett om
dessa orsakas av fororeningar eller annan péverkan,

2. véardefulla natur- och kulturmiljéer skyddas och vardas,

3. den biologiska méngfalden bevaras,

4. mark, vatten och fysisk milj6 1 6vrigt anvédnds sé att en frdn ekologisk, social,
kulturell och samhallsekonomisk synpunkt 1angsiktigt god hushallning tryggas,
och

5. ateranvindning och atervinning liksom annan hushallning med material,
ravaror och energi frimjas sé att ett kretslopp uppnas.

De allmanna hansynsreglerna

Enligt 2 kap. 2 § MB ska alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet
eller vidta en atgérd skaffa sig den kunskap som behdvs med hénsyn till
verksamhetens eller atgérdens art och omfattning for att skydda méanniskors hélsa
och miljon mot skada eller oldgenhet (det s.k. kunskapskravet).

Enligt 2 kap. 3 § MB ska alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet
eller vidta en dtgird utfora de skyddsatgérder, iaktta de begridnsningar och vidta
de forsiktighetsmatt i ovrigt som behovs for att forebygga, hindra eller motverka
att verksamheten eller atgdrden medfor skada eller oldgenhet f6r ménniskors hélsa
eller miljon (den s.k. forsiktighetsprincipen). I samma syfte ska vid yrkesmaéssig
verksamhet anvidndas basta mojliga teknik. Dessa forsiktighetsmétt ska vidtas sa
snart det finns skil att anta att en verksamhet eller tgédrd kan medfora skada eller
oldgenhet for minniskors hilsa eller miljon.

Enligt 2 kap. 4 § MB ska alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet
eller vidta en atgérd undvika att anvianda eller silja sidana kemiska produkter



ooooooo

LANSSTYRELSEN
UPPSALA LAN

BESLUT 46 (56)

2010-03-17 Dnr: 551-14077-07

eller biotekniska organismer som kan befaras medfora risker fér ménniskors hélsa
eller miljon, om de kan erséttas med sddana produkter eller organismer som kan
antas vara mindre farliga. Motsvarande krav géller i frdga om varor som
innehéller eller har behandlats med en kemisk produkt eller bioteknisk organism
(den s.k. produktvalsprincipen).

Enligt 2 kap. 5 § MB ska alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgérd
hushalla med ravaror och energi samt utnyttja mdjligheterna till ateranvéindning
och atervinning (de s.k. hushdllnings- och kretsloppsprinciperna). I férsta hand
ska fornybara energikéllor anvindas.

Enligt 2 kap. 6 § MB ska det for en verksamhet eller atgird som tar i ansprak ett
mark- eller vattenomréde viljas en plats som &r lamplig med hénsyn till att
dndamalet ska kunna uppnds med minsta intrang och oldgenhet for manniskors
hilsa och miljon. Vid tillstandsprovning enligt 9 kap. MB ska bestimmelserna i

3 och 4 kap. MB tilldmpas endast i de fall som géller &ndrad anvindning av mark-
eller vattenomrdden. Ett tillstdnd eller en dispens fér inte ges i strid med en detalj-
plan eller omrddesbestimmelser enligt plan- och bygglagen (1987:10). Sméa
avvikelser far dock goras, om syftet med planen eller bestimmelserna inte
motverkas.

Val av plats

Lokaliseringsprovningen ér en viktig del av prévningsprocessen enligt MB.
Aktuell tillstdndsprovning ror en befintlig militér flygplats som ar beldgen ca 5
km fran Uppsala centrum och forhallandevis néra storre bostadsomraden (bl.a.
Bérby hage och Gamla Uppsala). Flera synpunkter pa att alternativa lokaliseringar
bor utredas mer har inkommit.

Flygplatsomréadet vid Arna har anvints som militir flygplats sedan 1940-talet.
Omradet dr av riksintresse for totalforsvaret enligt de grundlédggande
hushallnings-bestimmelserna 1 3 kap. 9 § andra stycket MB och omfattas pa
grund av den militdta verksamheten dven av forordnande enligt 12 kap. 4 § PBL.
Flygplats-omradet 4r vidare pd grund av omradets ldmplighet for dven annan
flygverksamhet &n militdr av riksintresse for kommunikationer enligt de
grundldggande hushallningsbestimmelserna i 3 kap. 8 § andra stycket MB. Under
arens lopp har bdde Byggnadsndmnden i kommunen och Lénsstyrelsen sett till att
ny bebyggelse har hillits tillbaka inom ovanndmnda riksintresse- och
forordnandeomrade.

Enligt dversiktsplan 2006 for Uppsala kommun har flygplatsomradet vid Arna
markerats som utredningsomrade for bebyggelse. Av riktlinjerna i 6versikts-
planetexten framgar, att ny bebyggelse for civilt &ndamal bor tillatas i den mén
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det &r forenligt med forsvarsintresset och med beaktande av vérdefulla siktlinjer
och det virdefulla landskapsrum som omrédet befinner sig i. Ny bebyggelse bor
detaljplaneldggas.

Nagon detaljplan for bebyggelseutveckling vid Arna foreligger inte. Flygplats-
omridet omfattas inte av ndgon detaljplan 6verhuvudtaget och inte heller av nagra
omradesbestimmelser. Kommunfullmiktige i Uppsala kommun har i sitt yttrande
1 drendet tillstyrkt bifall till ans6kan. Vidare har tillsynsmyndigheten, General-
lakaren, tillstyrkt bifall till ansokan.

Teoretiskt kan det finnas alternativa lokaliseringar till den civila flygverk-
samheten, men drendet som nu provas ar militir och civil flygverksamhet i
samutnyttjande med varandra inom en befintlig flygplats med befintlig
infrastruktur.

Lansstyrelsen anser att den genomforda lokaliseringsutredningen ar utford 1
tillracklig omfattning. Nagon mojlighet att ta stillning till behovet av
verksamheten har inte Lansstyrelsen och kan inte heller ta i beaktande farhdgorna
om att "flygandet” okar nér tillgéngligheten blir storre. Lansstyrelsen bedomer att
det inte dr mojligt att finna alternativa lokaliseringar 1 Mélarregionen av den
verksamhet som nu provas, och detta eftersom det skull innebdra orimligt stora
kostnader att investera i en infrastruktur som redan finns pa Arna. Hela tanken
med ett samutnyttjande skulle i sa fall forfelas. I forarbetena till miljobalken ségs
att en alternativ lokaliseringsplats inte behdver anges om det pa grund av verk-
samhetens sdrskilda karaktdr inte finns ndgon annan ldmplig plats.

Nir ett omrade klassas som riksintresse innebdr det att atgérder inte far vidtas i
paverkansomradet som inkréktar pa riksintresset. I flygplatsens influensomrade
finns dven andra riksintressen och forordnanden som ror naturmiljon,
kulturmiljon, landskapsbildskydd, vattenskydd, jarnvdg och végar. Lénsstyrelsen
konstaterar att riksintresset kring Gamla Uppsala hogar inte kommer att paverkas
av nagot ndamnvért mer buller dn vid nuvarande flygverksamhet. Daremot kommer
Natura 2000 omrédet vid Fullerd backar samt dven riksintresset Jumkilsans
dalgang, Fyrisins- och Bjorklingeans dalgang att pdverkas av buller i ndgot storre
utstrackning dn vid nuvarande verksamhet. Lansstyrelsen bedomer dock att detta
inte nimnvart kommer att paverka riksintressenas syften.

Miljokvalitetsnormer (MKN)

Enligt 5 kap. 3 § MB ska Lénsstyrelsen sékerstélla 1 d&rendet att de
miljokvalitetsnormer som meddelats enligt 1 § samma kapitel uppfylls.
Regeringen har i forordningen (2001:527) om miljokvalitetsnormer for
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utomhusluft faststillt sddana normer for kvavedioxid, kviaveoxider, svaveldioxid,
kolmonoxid, bly, bensen, partiklar och ozon.

I central Uppsala finns risk for ett overskridande av MKN for framst partiklar pa
t.ex. Kungsgatan vid busstationen med 13 000 — 14 000 fordon per dygn varav ca
1 000 ar bussar. Uppsala flygplats berdknas trafikeras med ca 80 bussar per dygn
for transport av resande och personal till och fran flygplatsen. Dessa bussar utgor
en marginell del av det antalet bussar som trafikerar Kungsgatan per dygn och
som kompletterande atgird foreslas att dirigera om bussarna till och frin
flygplatsen sé att de inte trafikerar Kungsgatan. Lénsstyrelsen beddmer att den
sokta verksamheten inte kommer att medfora att nagon miljokvalitetsnorm
kommer att paverkas.

Forsvarsmakten har i den tidigare ansdkan fran ar 1993 utfort en spridnings-
berdkning for kvdvedioxid som indikerar att bidraget in mot Uppsala blir mycket
lagt. Sydliga och vistliga vindar fran Uppsalas centrala delar 4r dominerande.
Nattetid da risken for fororeningsspridning till Uppsalas centrala delar &r storre
kommer verksamheten vid flygplatsen att vara lag.

Lansstyrelsen bedomer att den utokande verksamheten vid Uppsala flygplats inte
ar att betrakta som en ny verksamhet och ddrmed kan inte 16 kap. 5 § MB utgora
grund for att forbjuda den utdkade verksamheten. Daremot kan det leda till
skérpta krav pa utslapp om verksamheten kan medfora att MKN riskerar att
overskridas. Det har dock inte framkommit att MKN kommer att paverkas inom
nidromrédet fran varken de transporter som verksamhetsutovaren har radighet dver
eller frdn andra utslappskallor.

Regeringen har ocksé utfardat en férordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer
for fisk- och musselvatten. Lansstyrelsen konstaterar att Mélaren &r upptagen som
“andra fiskevatten” i Naturvardsverkets forteckning (2002:6) 6ver fiskevatten som
ska skyddas enligt forordningen om miljokvalitetsnormer for fisk- och mussel-
vatten. Det finns miljokvalitetsnormer for en rad parametrar. For vissa parametrar
finns bdde rikt- och griansvarden, for vissa andra finns rikt- eller grinsvirde. De
parametrar som kan tinkas berdras dr bl.a. ammonium, ammoniak, nitriter,
syreforbrukning och upplost syre.

Utslépp till vatten frin befintlig verksamhet bestar bl.a. av kvdve och
syreforbrukande @mnen. Fran den utdkade verksamheten som nu provas berdknas
utsléppet av kvive bli betydligt mindre &n tidigare eftersom urea i flesta fall
kommer att ersdttas med formiat som halkbekdmpningsmedel. Utsldppet av
syreforbrukande &mnen berdknas bli i samma storleksordning som tidigare.
Lansstyrelsen bedomer att ndgon miljokvalitetsnorm 1 Mélaren inte kommer
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paverkas eftersom utslédppet kommer att vara mindre eller i samma storleks-
ordning som tidigare for aktuella parametrar.

Beddmningen av om verksamheten befaras medfora skada eller olagenhet av
vasentlig betydelse (2 kap. 9 § MB)

Lansstyrelsen gor den bedomningen att nagon sadan skada eller oldigenhet av
visentlig betydelse for ménniskors hélsa eller miljon som enligt 2 kap. 9 § MB
kréver regeringens tillatelse inte kan befaras i forevarande fall.

Motivering av villkor

Forsvarsmaktens verksamhet innebér en potentiell risk for miljopdverkan genom
buller, utsldpp till yt- och grundvatten och klimatpaverkan genom utslapp till luft.
Det finns dérfor skal att foreskriva ett antal villkor for verksamheten.

Buller

Bullerberdkningarna i denna ansdkan liksom 1 alla andra ans6kningar om tillstand
dér buller dr en betydande miljoaspekt har utforts enligt en faststdlld nordisk
metod. Léansstyrelsen liksom andra myndigheter dr vdl medvetna om att man i
dessa inte fullt ut tar hdnsyn till variationerna i de meteorologiska forhallandena
och hur detta pdverkar bullerutbredningen. Det 4r dock det instrument vi har {6r
att pa nagot sitt kunna bedoma bullerpaverkan. Vi ser dock fram emot att fa
anvinda ett verktyg som ger en béttre bild av hur ljudutbredningen sker i relation
till olika véaderforhallanden. Till dess fér vi anvénda de riktvdrden och de
godkédnda metoder som finns.

I Handbok med allménna rad for flygplatser, Naturvardsverket 2008:1, sdgs vad
giller bullermitningar 1 kontrollerande syfte att de kan utféras da berdknings-
modeller inte dr anvéndbara till exempel nér det i dldre tillstdnd finns villkor om
att sa ska ske eller vid klagomal for att fa en indikation om ett eventuellt problem.

Virldshélsoorganisationen WHO har gett ut riktvirden for samhallsbuller angivna
for olika typer av miljer. Enligt riktlinjerna dr det vetenskapligt bevisat att buller
har en negativ effekt pd hélsan. En slutsats som kan dras &r att somnstorning utgor
den allvarligaste hédlsopaverkan av buller och att mdjliga hilsoeftekter dven i form
av hogt blodtryck samt hjart- och kérlsjukdomar kan intrdda vid tréskelnivan

50 dB(A) som ekvivalent ljudniva under natten.

Riksdagen har i samband med proposition 1996/97:53, Infrastrukturinriktning for
framtida transporter, angett att riktvirdet FBN 55 dB(A) utomhus vid fasad inte
bor dverskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vésentlig
ombyggnad av infrastruktur. Hansyn ska dock tas till vad som &r tekniskt mojligt
och ekonomiskt rimligt. I de fall d& utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer
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enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvirdena 30 dB(A) ekvivalent
ljudniva inte dverskrids.

Forsvarsmakten uppger att flygverksamheten 1 stort sett pa sikt kommer att ske
mellan kl. 06.00 — 22.00, d&ven om ndgra enstaka landningar miste ske mellan
k122.00 —23.00 om det ska vara mojligt att driva civil flygplatsverksamhet pa
Uppsala flygplats. Forsvarsmakten anser vidare att det inom de ndrmsta fem aren
innan trafiken &r utbyggd kan finnas behov av négra enstaka starter och
landningar mellan kl. 22.00 - 23.00.

Manga av de ndrboende, Generalldkaren, Kommunfullmiktige samt Milj6- och
hilsoskyddsndmnden 1 Uppsala kommun anser att verksamheten ska begrinsas 1
tid. Lénsstyrelsen konstaterar att de negativa konsekvenserna av stérd nattsomn &r
vil kinda. Lénsstyrelsen har dock inte funnit nagra indikationer pd att buller frén
flygplatser skulle ha ndgon menlig paverkan pa jordbrukets djur (kor och héstar)
av de ljudnivaer som det hiar kan komma att bli fraga om.

Den civila linjeflygverksamheten begrinsas i tid pa s sétt att start och landning
inte far ske efter kl 22.00. For att verksamheten ska kunna bedrivas ur ett
ekonomiskt perspektiv samt att verksamheten inte kommer att na full kapacitet till
en borjan gor Lansstyrelsen den bedomningen att flygplan under de fem forsta
aren i undantagsfall ska kunna starta och landa p& Uppsala flygplats fram till

kl. 23.00. Dock bor forsenade flygplan i undantagsfall f4 landa pa flygplatsen.
Lansstyrelsen bedomer att en begrisning av flygtiden ar tekniskt mgjlig och
miljomassigt motiverad och borde inte innebéra ndgra orimliga ekonomiska
konsekvenser for verksamhetsutdvaren.

Mot bakgrund av det 6vergripande samhéllsintresset av att Forsvarsmakten
effektivt kan utbilda och 6va krigsférband 1 fred bor toleransen fran militér
verksamhet vara hogre én frdn annan verksamhet i samhallet. Lansstyrelsen
bedomer att eftersom antal militdra flygrorelser kommer att vara relativt
begrinsade behdvs ingen ytterligare begransning av tiden ske utdver det som
Forsvarsmakten atagit sig.

Enligt praxis anvands LA,x 70 dB(A) utomhus som det riktvirde som anger nér
bullerskyddsétgarder ska vidtas under forutséttning att aktuella byggnader
exponeras for denna ljudnivé eller darutdver under minst 150 nitter per &r med
minst 3 flygrorelser per natt. Lansstyrelsen har reglerat flygtiderna pé ett sadant
satt att denna reglering inte &r relevant.

Bullerbegriansande dtgidrderna ska vara vidtagna inom tre ar efter det att tillstindet
vunnit laga kraft for de bostadshus, virdlokaler och undervisningslokaler som é&r



ooooooo

LANSSTYRELSEN
UPPSALA LAN

BESLUT 51 (56)

2010-03-17 Dnr: 551-14077-07

berdrda av FBN 55 dB(A) eller darutover. I begreppet bostadshus ingir dven
fritidshusbebyggelse. Bullerreducerande atgérder bor alltid ske 1 samforstand med
fastighetsidgaren. Om verksamhetsutdvaren och fastighetsdgaren inte kommer
Overrens om vilka och hur de bullerreducerande atgirderna ska genomforas ska
denna fraga avgoras av tillsynsmyndigheten. Verksamhetsutovaren ska vid
fordndringar 1 flygvagar eller liknande folja upp vilka fastigheter som beréras en
bullernivd pa FBN 55 dB(A) och déarover. Om nya fastigheter berdrs ska
bullerreducerande atgirder vidtas inom 2 ar.

Forsvarsmakten har yrkat att till bedomningen av vilka atgarder som ska vidtas
ska dven samhéillsnytta och effekt véigas in. Miljooverdomstolen har i en dom i
mal nr. M 8675-08 angaende Landvetter flygplats uttalat att ett sadant tilligg
skulle ge en alltfor stor mojlighet att jimka villkorets krav och tilldgger att det
heller inte dr samhaéllsnyttan utan nyttan for den boende som enligt 2 kap 7 § MB
ska vigas in.

Forsvarsmakten har atagit sig att ombesorja att kraftforsdrjningen av
passagerarflygplan som star uppstéllda pa den civila stationsplattan sker med
eldrivna GPU-aggregat.

Klimat och utslapp till luft
Klimatet har tagits upp som en viktig fraga hos remissinstanserna samt under
motet med sakdgarna.

Utslapp av koldioxid ger inte upphov till nagra lokala eller regional storningar
utan har effekter i ett globalt perspektiv. Aven om det ir angeliget att samhillets
totala koldioxid utslédpp minskas, bor sddana utsldpp inte regleras genom villkor 1
tillstandsbeslut for enskilda anldggningar. Det géller i synnerhet dér
verksamhetsutdvaren sjdlv har sméa mdjligheter att utveckla teknik mot lagre
utslapp. Transporter till och fran anldggningen samt marktransporter pa flyg-
platsen géar att reglera om de ger upphov till storningar i anldggningens
niromrade. Villkoren ska dock ej enligt Miljédverdomstolens praxis (MOD mal
nr. 2007:5) tillimpas som en indirekt reglering av transportsektorn.

Delar av flygsektorn kommer att omfattas av EU,s handelssystem med
utslappsritter frdn och med ar 2012. Kravet pd att dvervaka utslédppen enligt en
sarskild overvakningsplan géller dock redan fran januari 2010. De som omfattas
av utsldppshandeln ér de flygbolag som startar eller landar pa flygplatser inom EU
oavsett destination eller avreseland. Flygplan med en startvikt under 5 700 kg
undantas. Vidare undantas bl.a. militirflyg, flygningar for polisdindamal, skolflyg
och kommersiella flygforetag som sldapper ut mindre dn 10 000 ton koldioxid per
ar. I och med att det civila flyget omfattas av handeln med utsléppsritter ser
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Liansstyrelsen inte att det gér att foreskriva villkor for utsldpp av vixthusgaser
fran flygtrafiken. Viss mojlighet finns emellertid att pdverka emissionerna fran
flygplanen genom t.ex. start och landningsavgifter for utsléapp fran flygplanen.
Forsvarsmakten har atagit sig att infora startavgifter som gynnar de flygplan som
slapper ut mindre kvédvedioxider och kolvéten liknande de avgiftssystem som
finns pd Luftfartsverkets flygplatser.

For att minska paverkan fran marktransporter ska det finnas rutiner for inkdp av
fordon med bittre miljéegenskaper. Det ska vidare upprittas en handlingsplan i
syfte att minska utslédppen frén de egna marktransporterna, vilket Forsvarsmakten
dven har atagit sig i drendet. Forsvarsmakten kan ocksa via avtal med gods-
transportorer se till att transporterna till och fran flygplatsen sker med minsta
mojliga miljopaverkan.

Enligt ansokan medfor biltrafiken till och fran flygplatsen stora utslapp av
koldioxid. For att begrénsa utsldppet fran transporterna anser Lansstyrelsen att det
ar angelédget att det finns kollektiva 16sningar som alternativ till personbils-
transporter till och fran flygplatsen. Férsvarsmakten har dven dtagit sig att genom
avtal ordna kollektivtrafik till och frén flygplatsen.

Utslapp till yt-, och grundvattnet m.m.

Urea dr ett amne som har eutrofierande effekt pd bade mark och vatten. Enligt
riksdagens miljomal “Ingen 6vergddning” ska halterna av gddande &mnen i mark
och vatten inte ha ndgon negativ inverkan pa minniskors hélsa, forutsittningar for
biologisk mangfald eller mojligheterna till allsidig anvindning av mark och
vatten. Miljomalet avser vattendrag, sjoar och hav. Urea haller pa att fasas ut som
halkbekdmpningsmedel pa svenska flygplatser. Lansstyrelsen ser dédrfor positivt
pa att Forsvarsmakten frivilligt har dtagit sig 1 drendet att overga till andra
halkbekdmpningsmetoder, mekaniska och medel baserade pa formiat. Det far
dock anses acceptabelt att anvinda urea i1 de undantagsfall som Forsvarsmakten
har foreslagit.

Eftersom verksamheten ligger inom yttre skyddszon for vattenskyddsomradet
Uppsaladsen anser Léansstyrelsen att farligt avfall och kemikalier ska hanteras s&
att risken for utsldpp minimeras. Forsvarsmakten har atagit sig att forvara farligt
avfall och kemikalier inom invallning som rymmer hela den lagrade volymen
samt att lagringen sker under tak. Lagringen kommer i huvudsak att ske pa den
vastra sidan av grundvattendelaren. Forsvarsmakten har dven atagit sig att ha lock
till dagvattenbrunnarna, s att eventuella utsldpp hindras att nd dagvattensystemet.

Forsvarsmakten har vidare dtagit sig att bygga om dagvattensystemet pa
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bana 03-21 pé sé sétt att dagvattenbrunnar och rdnndalar i banan tas bort. Vid
utlopp 1 som avvattnar huvuddelen av bansystemet ska det anldggs en oljefilla
med efterfoljande dammanldggning for att &ven dstadkomma en viss fordrojning
och nedbrytning/reduktion av kvéve och organiskt material. Oljeféllor ska ocksa
anldggas 1 anslutning till utlopp 6 och 9 i syfte att hindra direkta utsldpp av
oljeprodukter och i viss man metaller bundna till partiklar till Fyrisén.

En sammanstillning 6ver uppsamlingsgrader vid sju svenska flygplatser har visat
att i medeltal 40-70 % av total anvind méngd glykol har samlats upp under aren
1995-2003. Det ér saledes tekniskt mdjligt att astadkomma en uppsamlingsgrad pa
70 % och med tanke pa det kommer att iordningstillas sirskilda ytor for avisning
s& bedomer Lénsstyrelsen att forutséttningarna finns for en effektiv uppsamling.
Fragan bor emellertid utredas med inriktning pé att spilld avisningsvétska ska
samlas upp till minst 70 % av anvénd méngd glykol. Under utredningstiden ska
som provisorisk foreskrift gilla att minst 65 % av anvénd glykol ska samlas upp.
Glykol é&r létt nedbrytbart i mark och vatten men kan orsaka syrebrist 1 vatten och
ddrmed vara skadlig for véxt- och djurlivet. Forsvarsmakten avser att samla upp
glykol efter avisning av flygplanen till 60 % av méngden spilld glykol samt att de
kommer att bygga om dagvattensystemet.

I ans6kan framkommer det att forekomsten av vissa metaller (krom, koppar och
nickel) i spillvattennétet har 6kat. Lansstyrelsen anser dirfor att det &r motiverat
att det sker en genomgéng av spill- och dagvattennitet samt av renings-
anldggningarna pa flygplatsen sa att ev. brister kan atgidrdas och utslédppen av
metaller till spillvattennitet minskas.

Inom omradet har flygplatsverksamhet bedrivits i 6ver 50 &r. Vid inventeringar
har det framkommit att det forkommer fororeningar i marken framst fran
hantering av olika oljeprodukter. Efterbehandling kommer att ske av fororenade
omriden. Men det &r dven troligt att fororeningar inom nya omraden kan
forekomma som inte tidigare har undersokts eller inventerats. Lansstyrelsen tar
darfor 1 denna provning inte stillning 1 friga om fororenad mark. Lansstyrelsen
Overlater 4t tillsynsmyndigheten att vidta de dtgédrder och faststélla de villkor som
kan komma att behovas i denna fraga.

Provotid

Forsvarsmakten har begirt att fa utreda in- och utflygningsvigar for det civila
linjeflyget. Forslagna flygvagar har redovisats 1 ansokan. Lansstyrelsen
konstaterar att tillimpade flygvéagar allmént sett har mycket stor betydelse for den
miljé-paverkan, framst i form av buller, som blir foljden av verksamheten vid en
flygplats. En fastlagd flygvig innebér inte att varje flygrorelse méaste ske efter en
pa en karta bestdmd, obegrdnsad linje utan istillet att starter och landningar ska
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ske vid vissa riktningar, med begriansande avvikelser och eventuellt med vissa
svingprocedurer pa nirmare angivna hdjder. Lansstyrelsen gor bedomningen att
flygvégsalternativ 1 bor tillimpas under provotiden dé det innebér att inga nya
omraden blir utsatta for buller jamfort med idag. Utredningen under provotiden
ska utvisa vilket av flygvigsalternativen i kombination med vilken dvervaknings-
och flygteknik som dr bést ur miljosynpunkt.

Forsvarsmakten har vidare begért att dagvattenhaneringen ska sittas pa provotid.
Liansstyrelsen gor bedomningen att de atgirder pa dagvattensystemet som
Forsvarsmakten uppgett i ansdkan ska genomforas innan det civila linjeflyget
startar. Dock bor effekten av atgdrderna undersdkas under en provotid eftersom
formiat istillet for urea kommer att anvéindas som halkbekdmpningsmedel och
eftersom nedbrytning av formiat har en syreforbrukande effekt. Utformningen av
dammarna med ev. luftning dr dirfor enligt Lansstyrelsens uppfattning en viktig
faktor.

Den 19 december 2009 beslutade Linsstyrelsen i Vistmanlands 14n (Vatten-
myndigheten i Norra Ostersjons vattendistrikt, Dnr 537-10295-09) om miljo-
kvalitetsnormer for Norra Ostersjons vattendistrikt. Miljokvalitetsnormerna ir en
del av det svenska genomforandet av EU:s ramdirektiv for vatten. Syftet ar att
uppnd god status 1 alla vattenforekomster senast den 22 december 2015. Dock
kommer Fyrisan inte att kunna uppfylla god ekologisk status till nimnda datum ar
2015, varfor denna vattenforekomst ska uppfylla en god ekologisk status ar 2021.
For att kunna bedoma om verksamheten vid flygplatsen paverkar miljokvalitets-
normen har Lénsstyrelsen dérfor foreskrivit att en inventering av bottenfauna,
pavaxtalger och fisk med sérskild hdnsyn till hotade arter, bor ske pa en
provpunkt uppstroms och en nedstroms flygplatsen. Inventeringen ska
genomforas i september médnad innan den utdkade civila verksamheten tas 1 drift.

Forsvarsmakten har i bemdtandet angett att de inte har ndgot emot att placeringen
av den civila stationsbyggnaden sétts pa provotid. De anser vidare att det ur
miljésynpunkt torde vara fordelaktigt att i sd stor utstrickning som mdjligt nyttja
befintlig infrastruktur vid flygplatsen. Lansstyrelsen dr i grunden positiv till
tanken pd att stationsbyggnaden skulle {4 en lokalisering inom de befintliga
anldgg-ningarna som tidigare anvénts for militdr verksamhet. Storningarna skulle
1 sé fall minska nér det géller buller fran trafiken till boende 1 de norra delarna av
flygplatsomradet. Transporterna kommer att ga pd en vidg som &r byggd for att
klara bade trafikmédngden och brénsletransporterna. Bussforbindelser finns i néra
anslutning till omrédet och sjédlva terminalanliggningen blir mindre synlig pa den
flacka slétten.

Ovrigt
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Vad giller samarbetsorganet sa avser Lénsstyrelsen inte att reglera att nidrboende
ska ingd, men vill anda peka pé vikten av att ge ndrboende regelbundna
mojligheter att fi ta del av information som beror verksamheten. Bl.a. ska det
finnas en kontaktperson utsedd som ska finnas tillgdnglig for information och for
forfragningar.

Ovriga villkor #r sddana som Férsvarsmakten har atagit sig i drendet.

Med hinsyn till den stora uppmérksamhet som drendet fatt och till den delvis
negativa instillningen till fortsatt flygplatsverksamhet vid Arna och d4 frimst vad
géller det civila linjeflygfarten fran en del sakdgare saknas anledning enligt
Lansstyrelsens uppfattning till att meddela begéart verkstillighetsforordnande
innan beslutet vunnit laga kraft.

Lansstyrelsens sammanfattande beddmning

Liansstyrelsens beddmning &r att verksamhetsutdvaren 1 anskan med tillhdrande
miljokonsekvensbeskrivning uppfyller de krav som stélls i 6 kap. MB och att
sokanden tagit hiansyn till de synpunkter som kommit fram i samradet med
myndigheter, nirboende och andra berorda.

Lansstyrelsen anser att, om foreskrivna villkor iakttas, verksamheten gar att
forena med mélen och de allminna hinsynsreglerna i MB samt med en fran
allmén synpunkt lamplig anvindning av mark- och vattenresurser. Tillstand ska
dérfor 1amnas till verksamheten.

Hur man 6verklagar
Detta beslut kan dverklagas hos miljodomstolen, Nacka tingsrétt, se bilaga 1.

Beslut om kungdrelsedelgivning
Se bilaga 2.

Beslutet i drendet har fattats av miljoprovningsdelegationen. I beslutet har deltagit
lansassessor Roger Gustafsson, ordférande, och miljoskyddshandldggare Ing-
Marie Askaner, miljdsakkunnig. Arendet har foredragits av miljoskyddschef
Mona J. Akerstrdm och miljéskyddshandliggare Linda Jonsson,
miljoskyddsenheten.

Roger Gustafsson Ing-Marie Askaner
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SANDLISTA
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