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Inledning

Transportinfrastrukturen ar gransoéverskridande och avbrott far ofta
foljdeffekter 6ver kommun- och forvaltningsgranser. Detta arbete har
darfor haft som mal att ta fram en metod som stddjer samverkan mellan
kommuner och ansvariga vaghallare. Arbetet har genomforts pa uppdrag
av Lansstyrelsen Stockholm och i samarbete med en referensgrupp
bestaende av representanter fran MSB, SGI, Trafikverket, Lansstyrelsen
Varmland, Region Stockholm och ett antal kommuner i lanet. Dialog har
aven forts med Storstockholms brandforsvar.

Metoden bygger pd scenarioanalys av fiktiva trafikavbrott orsakade av
klimatrelaterade handelser och ger ett strukturerat arbetssatt for att
identifiera konsekvenser, beroenden och sarbarheter i kommunala
verksamheter. Malgruppen ar framst tjinstepersoner som arbetar med
klimatanpassning, risk- och sarbarhetsanalyser (RSA) eller
samhallsplanering. Exempel pa lamplig processledare inom kommunen
ar klimatanpassningssamordnare eller klimatanpassningsstrateg.
Resultaten kan anvandas som underlag i ordinarie planeringsprocesser,
exempelvis RSA, klimat- och sirbarhetsanalyser (KSA),
klimatanpassningsplaner, beredskapsplanering och fysisk planering.

Lasanvisning

Detta metodstdd bestar av fem kapitel: inledning, beskrivning av den
framtagna metoden, metodstod for praktiskt genomforande, kapitel om
integrering i kommunala processer och ett avslutande kapitel med
forslag pa fortsatt utveckling.

Lasare som framst vill arbeta praktiskt med metoden kan ga direkt till
kapitel Framtagen metod eller Metodstdd.

Excelmallen (Bilaga 1) anvands som dokumentations- och analysstod
genom hela processen och foljer metodens struktur for att beskriva
scenarier, konsekvenser, risknivier och atgardsforslag.

Lansstyrelsen Stockholm tillhandahaller ett webbtittskap' som samlar
regionala GIS-underlag inom lanet kopplade till klimatrisker och
exponerade delar av transportsystemet. Underlagen kan anvandas som
stod for att identifiera vilka delar av transportsystemet som bor inga i
analysen.

I https: / /ext-webbgis.lansstyrelsen.se /Istab_ klimatrisker_transport/
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Bakgrund och utveckling av metod

Metodstodet bygger vidare pa projektet Riskomrdden kopplade till ett
klimat i fordndring (Lansstyrelsen Stockholm, 2025). Projektet
resulterade i en regional kartlaggning av klimatrelaterade riskomraden
och ett GIS-underlag som visar var i lanet klimatrelaterade handelser
kan ge sarskilt ogynnsamma konsekvenser. Detta metodstdd utvecklar
arbetet vidare med fokus pé kritiska beroenden och konsekvenser av
avbrott i transportsystemet.

Metoden har utvecklats i samarbete med Lansstyrelsen Stockholm och
projektets referensgrupp. For att testa metodens praktiska tillampbarhet
genomfordes en workshop med tre kommuner i lanet. Deltagarna
analyserade fiktiva trafikavbrott och beddmde hur dessa skulle paverka
utvalda kommunala verksamheter. De fiktiva scenarierna baserades pa
befintliga GIS-underlag 6ver bilvagar exponerade for klimatrelaterade
handelser? och jamfordes med likande analyser fran Trafikverket.

Analysen genomfordes med stod av en Excelmall (se Bilaga 1),
vidareutvecklad fran SMHI:s lathund for klimatanpassning och
dokumentationsmallen Analysera identifiera prioritera. Diskussionerna
och erfarenheterna fran workshopen har bidragit till att utveckla och
fortydliga metodens steg-for-steg-upplagg.

Framtagen metod

Metoden utgar fran scenarioanalys dar fiktiva trafikavbrott till foljd av
klimatrelaterade handelser, sdsom skyfall, 6versvimning, ras, skred och
erosion, anvands for att identifiera konsekvenser, beroenden och
sarbarheter. Analysen genomfors tillsammans med berérda
verksamheter och involverar de kompetenser som behdvs for att beddma
konsekvenser och samverkansbehov.

Arbetet kombinerar GIS- och klimatunderlag med verksamhetsbaserad
kunskap och genomfors stegvis - fran uppstart och analys till prioritering
av atgarder och uppfoljning. Metoden ger ett gemensamt underlag som
kan stodja dialog, samverkan och beredskapsplanering over
administrativa granser.

Metoden baseras pa praktiska erfarenheter, underlag fran bland annat

® Framtagna i tidigare projekt (Lansstyrelsen Stockholm, 2025.)
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SMHI?, MSB*, FOI° och Trafikverket och ér anpassad for kommunal niva
och praktisk tillampning inom klimatanpassning och riskhantering.

Oversikt

Metoden bestar av atta huvudmoment som tillsammans utgor ett
cykliskt arbetssatt. Figuren nedan ger en samlad bild av metodens
struktur och den efterfoljande beskrivningen forklarar varje moment i
mer detalj. I rapportens senare kapitel finns dven ett steg-for-steg-stod.

Avgriansa

Tillsatt

Uppfoljning arbetsgrupp

Dialog och

samverkan Samla underlag

Prioritering av Formulera
atgirder scenarier

Identifiering av
konsekvenser

Figur 1. Figuren visar metodens cykliska arbetsflode, dar lardomar fran
uppfoljningen fors tillbaka in i processen for kommande analyser.

Analysen genomfors stegvis enligt foljande huvudmoment:

1. Avgriansa - definiera geografisk omfattning och vilka
verksamheter eller samhallsfunktioner som ska inga i analysen.

2. Tillsitt arbetsgrupp - samla relevanta kompetenser fran
berdrda sektorer, forvaltningar och vid behov andra aktorer med
ansvar for eller beroenden kopplade till transportsystemet.
Sakerstall tidigt att roller och ansvar i arbetsgruppen ar tydligt

¥ SMHI:s dokumentationsmall "Analysera identifiera prioritera”. Himtad 2025-09-05.
* Ett mer samlat grepp om risk- och sarbarhetsanalyser och klimat- och
sarbarhetsanalyser. MSB & SMHI (2024).

5 Samhallskritiska transporter. FOI Memo 1098. Totalférsvarets forskningsinstitut,
Stockholm. FOI (2004).
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fordelade, sdsom samordning, dokumentation och dialog med
externa aktorer. Dialog kan med fordel initieras redan i detta
skede med exempelvis grannkommuner, Trafikverket,
energiproducenter, VA-organisationer eller storre verksamheter
och arbetsplatser med kritiska transportberoenden.

3. Samla underlag - sammanstall tillgangligt och relevant underlag
sasom GIS-data, klimatunderlag och tidigare analyser, inklusive
exponerade transportinfrastruktur.

4. Formulering av scenarier - Ta fram realistiska scenarier for
trafikavbrott baserade pa klimatrelaterade handelser och lokala
forutsattningar. Inkludera flera tidshorisonter (till exempel
timmar, dygn eller flera dygn), eftersom avbrottens varaktighet
paverkar konsekvenserna och behovet av samverkan.
Formulering av scenarier genomfors av arbetsgruppen med
utgangspunkt i tillgangliga underlag och lokal kunskap. Externt
expertstod kan anvandas vid behov.

KOMPLETTERA ARBETSGRUPP

Infér steg 5 och 6 kan arbetsgruppen behéva kompletteras med
ytterligare kompetenser, exempelvis teknisk, juridisk eller

verksamhetsspecifik expertis for att kunna identifiera och
bedéma konsekvenser och méjliga dtgdrder. Dialog med
externa aktérer kan ocksé behévas.

5. Identifiering av konsekvenser - identifiera och bedém
konsekvenser av trafikavbrotten fér berérd verksamhet.
Dokumentera resultat i Excelmall (se Bilaga 1). Excelmallen bor
anvandas som ett levande arbetsverktyg och vid behov kan
anpassas, exempelvis genom att lagga till kolumner eller justera
rubriker for att battre spegla lokala forutsattningar eller sarskilda
behov.

6. Identifiering och prioritering av atgirder - arbeta vidare i
Excelmallen och tydliggér behov av atgarder och samverkan éver
sektors- och kommungranser. Steget omfattar bade identifiering
av mdjliga atgarder och en Oversiktlig prioritering av vilka av de
identifierade atgirderna som beddms mest angelidgna. Arbetet
ska ses som ett underlag for fortsatt planering, snarare an ett
slutligt stallningstagande. Den slutliga prioriteringen behover i
regel vagas samman med andra kommunala behov, tillgangliga
medel och politiska prioriteringar.

7. Dialog och samverkan - dela analysen med relevanta aktorer.
Dialogen syftar till att verifiera beddmningar, belysa kritiska
beroenden och skapa en gemensam forstaelse for vilka atgarder
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som behodver utredas vidare eller genomféras i samverkan. Detta
moment ar sarskilt viktigt da trafikavbrott ofta ar
gransoverskridande och flera aktorer kan paverkas samtidigt.

8. Uppfoljning - dokumentera och integrera resultaten i
kommunens klimatanpassnings-, planerings- och
beredskapsarbete och anviand erfarenheterna i kommande
analyser. [ detta steg tas aven beslut om vilka vidare utredningar
som behdver genomforas, baserat pa behov som identifierats
under arbetets gang. Dessa kan exempelvis handla om
geotekniska eller hydrologiska fordjupningar i syfte att avgransa
risker eller starka kunskapsunderlaget.

Genom att tillampa denna process skapas en systematisk och sparbar
analys som gor det mojligt att synliggora beroenden, beddma
konsekvenser, identifiera atgarder och behov av samverkan.

Metodstod

Detta kapitel beskriver hur metoden kan tillampas i praktiken och ger ett
vagledande stdd for att genomfora analysen inom den egna
organisationen eller i samverkan med andra aktorer. Anvandarstodet
bygger pa erfarenheter fran den workshop som genomforts med tre
kommuner i Stockholms lan och féljer den process som beskrivs i
tidigare kapitel.

Arbetet ar avsett att genomforas stegvis och ar deltagarbaserat, dar
kommunala verksamheter gemensamt analyserar i syfte att fa svar pa hur
klimatrelaterade avbrott i transportinfrastrukturen paverkar
framkomlighet, samhallsviktiga funktioner och behovet av samverkan.
Resultaten fran analysen kan med fordel integreras i kommunens
befintliga processer.

Metoden kan tillampas bade inom en enskild kommun eller verksamhet
och i samverkan med andra kommuner och aktorer. Eftersom
transportinfrastruktur stracker sig 6ver administrativa granser ar
samverkan en central utgdngspunkt for det praktiska genomférandet.

Mellankommunal samverkan

Klimatrelaterade avbrott i transportinfrastrukturen paverkar séllan
enbart en kommun. Vagar, kollektivtrafik, teknisk férsorjning och
samhallsservice utgér sammanliankade system dér storningar ofta far
konsekvenser 6ver administrativa granser. Ett samordnat arbetssatt
mellan kommuner och regionala aktoérer ar darfor viktigt for att skapa en
gemensam lagesbild och for att kunna identifiera dtgarder som behover
planeras eller genomforas i samverkan.
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Kommuner som delar viktiga transportleder, pendlingsstrak eller
beroenden till samma vaghallare kan med fordel samordna scenarier,
klimatdata och ramar for analys. Detta underlattar jamférbarhet och gor
det maijligt att identifiera transportleder eller noder som ar kritiska for
flera kommuner eller for regionala funktioner sdsom sjukvard,
kollektivtrafik eller raddningstjanst.

Samverkan med Lansstyrelsen, Trafikverket och andra regionala aktdrer
kan ge en tydligare bild av hur olika delar av transportsystemet hanger
samman och vilka beroenden som behover hanteras gemensamt. Ett
kontinuerligt regionalt forum for samverkan och erfarenhetsutbyte,
exempelvis inom befintliga klimat- eller beredskapsnatverk, kan stodja
kommunerna i att utveckla gemensamma arbetssatt, starka
informationsfléden och samordna planering och krishantering.

Dialog mellan kommuner och ansvariga aktorer kan aven starka
kommunikationen vid storningar i transportsystemet och skapa battre
forutsattningar for samordnade prioriteringar, sérskilt i omrdden dar
viktiga transportfldden passerar kommungranser eller dar flera aktorer
delar ansvar.

Dessa samverkansperspektiv bor beaktas genom hela arbetsprocessen
och dterkommer i flera av de steg som beskrivs i det foljande steg-for-
steg-avsnittet.

Steg-for-steg

Detta avsnitt beskriver hur analysen kan genomfdras i praktiken fran
planering och framtagande av scenarier till konsekvensbeddmning,
prioritering och uppf6ljning. Arbetet genomfdrs med fordel
tvarsektoriellt och med representation fran de funktioner som har
ansvar for trafik och infrastruktur, samhallsservice, teknisk forsorjning
eller krisberedskap.

I flera kommuner kan det aven vara relevant att genomfora delar av
arbetet i dialog med grannkommuner, Trafikverket eller andra regionala
aktorer, sarskilt nar viktiga vagférbindelser, transportfloden eller
beroenden stracker sig 6ver kommungranser. Genom att samla
verksamhetsnara kunskap och involvera berérda aktorer skapas ett
underlag som ger en samlad bild av konsekvenser och behov av
samverkan.

1. Avgransa

Detta steg handlar om att bestamma analysens omfattning och skapa en
tydlig ram for det fortsatta arbetet. Val definierade avgransningar
underlattar det fortsatt arbetet med att samla underlag, ta fram
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scenarier och bedéma konsekvenser.

Identifiera vilken verksamhet som ska inga

* Bestam vilken verksamhet som ska ingé i analysen. Prioritera de
verksamheter som har ansvar kopplat till viktig samhallsservice,
teknisk férsorjning, beredskap eller kritiska transporter som
exempelvis aldreomsorg eller raddningstjanst.

Definiera geografisk omfattning

*» Avgor om analysen ska omfatta hela kommunen eller specifika delar
av transportsystemet.

* Beakta viktiga transportstrackor,
knutpunkter och omraden med
aterkommande eller tidigare storningar. TANK PA ATT

« Overvig behov av mellankommunal
eller regional samverkan nar viktiga
transportfléden passerar
kommungranser eller nar vagar med
annan vaghallare, exempelvis
Trafikverket, ar centrala for framkomligheten.

tydliga avgransningar ar

en viktig forutsdttning
for en lyckad analys

* Bedom om kollektivtrafik (inkl. sparbunden trafik) behéver beaktas i
analysen, sarskilt om kollektivtrafiken bedoms vara viktig for
verksamhetens formaga att uppratthalla sin funktion.

Klargor analysens omfattning

* Tydliggor vilka klimatrelaterade handelser som ska ingd i analysen
(till exempel ett Gavleregn, 100-arsniva i vattendrag eller ett
omfattande skred).

» Dokumentera avgransningen for att sakerstalla en gemensam
forstaelse infor det fortsatta arbetet.

2. Tillsatt arbetsgrupp

Detta steg handlar om att organisera arbetet och sakerstalla att ratt
kompetenser deltar i analysen. En arbetsgrupp med verksamhetsnara
kompetenser ar en viktig forutsattning for att analysens resultat ska bli
valgrundade och anvandbara i vidare planering och beslutsfattande.

Etablera en arbetsgrupp

* Satt samman en arbetsgrupp for de verksamheter och funktioner
som identifierats i avgransningen. Ta dven med externa aktorer vid
behov.

« Sakerstall att gruppen innehaller nyckelkompetenser som kan
bedoma konsekvenser, kritiska beroenden och behov av samverkan.

« Arbetsgruppen bor besta av bade strategiska och operativa roller
for att fanga olika perspektiv i analysen.

10
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Klargor syfte och inriktning

« Sakerstall att arbetsgruppen har en gemensam forstaelse for
analysens syfte, vilka verksamheter som ingar och vilka delar av
transportsystemet som ar i fokus.

* Identifiera i detta skede om analysen kan komma att berora
transportleder som stracker sig 6ver kommungranser eller omfattar
vagar med annan vaghallare, sdsom Trafikverket.

* Avgor om tidig dialog eller informationsutbyte med dessa aktorer
behover planeras in som del av processen.

Planera processen

» Uppratta en tidsplan och fordela roller och ansvar i arbetsgruppen
sadsom ledning, samordning, dokumentation, GIS- och
underlagsansvarig och kontaktperson for dialog med externa aktorer.
Sakerstall att det finns utrymme for gemensamma diskussioner och
aterkopplingar bade inom och mellan verksamheter.

* Bestdm hur scenarier ska tas fram, hur analysen ska genomforas
och vilket workshop- eller métesupplagg som ska anvandas.

3. Samla underlag

Detta steg handlar om att ta fram det underlag som behovs for att
formulera scenarier och genomfora konsekvensanalysen. Underlaget
stodjer arbetet med att formulera relevanta och realistiska scenarier och
skapar en gemensam grund for att beddma konsekvenser, beroenden
och behov av atgarder eller samverkan.

Sammanstill relevanta planer och analyser

* Samla befintliga dokument som belyser risker, kritiska
transportleder och beroenden som till exempel:

o risk- och sarbarhetsanalyser (RSA) och klimat- och
sarbarhetsanalyser (KSA)

o Kommunala handlingsplaner for raddningstjanst (enligt lag
om skydd mot olyckor)

o klimatanpassningsplaner,
o kontinuitetsplaner
o oversiktsplaner

o VA-planer, dagvattenstrategier eller andra styrdokument
som pekar ut problemomraden och planerade atgirder

o trafikstrategier eller mobilitetsplaner som beskriver viktiga
transportleder och belyser beroenden mellan olika trafikslag.

11
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Samla klimatdata och GIS-underlag

* Bekanta er med det webbtittskap® som Lansstyrelsen Stockholm
tillhandahaller. Tittskapet samlar regionala GIS-underlag kopplade
till klimatrisker och exponerade delar av transportsystemet, inklusive
skyfallskarteringar, lagpunktkartering, 6versvamningskarteringar
samt stabilitets- och erosionskarteringar. Underlagen kan anvandas
som stdd for att identifiera vilka delar av transportsystemet som bor
inga i analysen.

» Sammanstall andra relevanta tillgangliga underlag som beskriver

klimatrelaterade risker och utsatta delar av transportsystemet.
Exempel pa relevanta underlag:

o dokumentering av tidigare allvarliga storningar. Exempelvis
raddningstjanstens rapporter for de handelser som lett till
utryckning,.

o detaljerade analyser av vagar eller sparbunden trafik som
beddms vara exponerade for klimatrelaterade handelser

o lokala skyfallskarteringar, éversvamningskartor (sj0,
vattendrag, hav) eller geotekniska stabilitetskartor och

erosionskarteringar
o underlag fran
Trafikverket vid behov AKTUELLT UNDERLAG
o information om Sdkerstdll att ni anvénder er av
kollektivtrafikens linjer uppdaterade GIS-underlag som
och héllplatser om publiceras via SGl:s, SMHI:s och
dessa berors. MSB:s GIS-portaler eller

« Sakerstéll att data ar aktuella Geodataportalen och

och att arbetsgruppen har Planeringskatalogen
tillgang till GIS-kompetens
eller GIS-stod.

Identifiera kunskapsluckor

« Identifiera om det finns luckor i underlaget som kan paverka
analysens kvalitet.

* Notera eventuella behov av kompletterande utredningar, till
exempel mer detaljerade skyfallskarteringar, geotekniska

beddmningar eller trafikflodesdata. Dessa behov kan senare varderas
och prioriteras i uppfoljningssteget.

6 Hanvisning till webbtittskap

12
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Exempel pa
formuleringar

Oversvamningar
paverkar vag- och
kollektivtrafik i hela
kommunen samt i
angransande
kommuner.
Handelsen leder till
ett totalt stopp i
trafiken under tre
timmar, mellan
klockan 06.00 och
09.00 p& morgonen.

Ett skyfall har
orsakat omfattande
skador pa vagar och
jarnvag. Skred leder
till ett totalstopp i
bada riktningar pa
de storre
vagstrackorna in
och ut fran
kommunen. Ovriga
delar av vagnatet
paverkas av
oversvamningar och
trafikstorningar,
vilket medfor att all
transport forsenas
med cirka tre
timmar. Storningen
pagar i sju dygn
innan trafiken
atergar till det
normala.

transportsystemet

4 Formulering av scenarier

Scenarierna utgor grunden for analysen och ska beskriva
fiktiva, men realistiska, klimatrelaterade handelser som kan
orsaka avbrott i transportinfrastrukturen. Syftet ar att skapa
tydligt avgransade situationer som arbetsgruppen kan
anvanda for att bedéma konsekvenser, sarbarheter,
beroenden i de verksamheter som ingar i analysen.

Scenarierna tas fram av arbetsgruppen utifran insamlat
underlag och anvands i nasta steg for att identifiera
konsekvenser av en klimatrelaterad handelse. Vid behov kan
expertstod tas in.

Identifiera klimatrelaterade hindelser i underlaget.

Utga fran det tidigare insamlade klimat- och riskunderlaget
och valj de handelser som ar relevanta for kommunen.

Formulera scenarier som beskriver avbrott i
transportinfrastrukturen.

Utga fran den valda
klimathandelsen och beskriv
vilket typ av avbrott den orsakar i
transportinfrastrukturen. For att
underlatta arbetet kan
arbetsgruppen definiera vilka
typer av avbrott som ska
analyseras. Dessa kategorier kan
fungera som en grundstruktur for
scenarierna. Vanliga typer av avbrott kan vara:

TANK PA ATT

inte gora for komplexa

scenarier. De ska vara
enkla fér arbetsgruppen
att férsta under analysen

» Begrdnsad framkomlighet i delar av transportsystemet.
Trafik kan passera eller ledas om men med kraftigt reducerad
kapacitet. Detta kan exempelvis uppsta till foljd av skyfall
eller 6versvamningar av sjoar och vattendrag.

» Isolerade omraden. En eller flera vagforbindelser paverkas
sa att tillgingligheten till ett omrade reduceras eller upphor,
vilket kan drabba bostadsomraden eller samhallsviktiga
funktioner.

» Avstdngning av kritiska forbindelser. En huvudled, bro,
knutpunkt eller annan central vagstracka stangs till foljd av
skada orsakad av exempelvis markrorelser eller
dversvamning.

» Inkludera olika tidshorisonter. Varaktigheten ar viktigt
eftersom konsekvenser och beroenden férandras 6ver tid.
Anvand darfor flera tidshorisonter (timmar, dygn eller flera

dygn).
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4. Identifiera konsekvenser

I detta steg genomfdr arbetsgruppen konsekvensbeddmningen utifran
det framtagna scenariot. Deltagarna beddmer hur trafikavbrott paverkar
verksamhetens mojlighet att uppratthalla sina funktioner, samt
identifierar vilka kritiska beroenden och samverkansbehov som finns.
Arbetet genomfors med fordel i workshopformat, garna fysiskt. Arbetet
sker med stod av och dokumenteras i Excelmallen (Bilaga 1).

Ga igenom scenariot

« Sakerstall att alla deltagare delar samma bild av avbrottet, dess
varaktighet och geografiska lage.

* Klargor om alternativa fardvagar finns och om kollektivtrafiken
paverkas.

Anvand Excelmallen for att bedoma konsekvenser och sammanstalla
resultat

1. Utse en moderator. Moderatorn leder samtalet och sakerstaller att

diskussionerna genomfors pa ett strukturerat och effektivt sitt. Det ar
aven vardefullt att utse en person som
dokumenterar, garna nagon med vana

att arbeta i Excel. Med fordel deltar TIPS

dessa personer inte samtidigt med

verksamhetskunskap utan fokuserar pa Ta fram en karta som
det 6vergripande perspektivet genom att visar den geografiska
tydliggéra och dokumentera gruppens avgrdnsningen och de GIS-
bedémningar utifran det valda scenariot. underlag som tagits fram

2. Beskriv scenariot i Excelmallen (skapa
en flik for respektive scenario).

3. Fyll i sektor och geografisk avgransning.

4. Bedom sannolikheten for klimathandelsen enligt mallens
bedoémningsstdd (MATRIS-fliken) och fyll i varden fér handelsens
sannolikhet i dagens klimat och framtida klimat.

5. Identifiera konsekvenser av scenariot och dokumentera dem i mallen
(en konsekvens per rad).

6. Bedom konsekvensen enligt mallens beddmningsstod (i MATRIS-{lik).
7. Dokumentera iakttagelser, till exempel:

o Om konsekvensen uppstar direkt, efter viss tid eller
forvarras vid langre avbrott

o Eventuella sekundara effekter
o Behov av lokal eller regional samverkan

o Behov av vidare utredningar eller annan kompentens.
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8. Anvand Excelmallen som ett levande verktyg. Skapa nya kolumner
eller anpassa strukturen vid behov.

9. Identifiera om mdajligt dtgarder. Om atgard inte kan foreslas direkt,
notera vilka typer av vidare utredningar som kravs.

Sammanstill analysen

Efter workshoppen sammanstalls resultatet, forslagsvis i Excelmallen
eller i en kortare rapport. Dokumentera aven osdkerheter,
forbattringsforslag och fradgor som behdver f6ljas upp i ett senare skede.
Sammanstallningen utgdr underlag for prioriteringar och vidare dialog i
nasta steg och bor sammanfatta de scenarier som analyserats, lyfta de
viktigaste konsekvenserna och beroendena och ge forslag pa
prioriterade atgirder eller omraden dar ytterligare analys behovs.

5. Identifiering och prioritering av atgarder

Prioriteringen syftar till att vardera vilka konsekvenser och atgirdsbehov
som ar mest betydelsefulla for kommunens formaga att hantera avbrott i
transportinfrastrukturen. Prioriteringen gors med fordel i Excelmallen.
En strukturerad prioritering underlattar det fortsatta arbetet med
atgardsplanering, dialog med andra aktorer och beslut om eventuella
kompletterande utredningar.

Arbetet ska ses som ett underlag for fortsatt planering, snarare an ett
slutligt stallningstagande. Den slutliga prioriteringen behover i regel
vagas samman med andra kommunala behov, tillgangliga medel och
politiska prioriteringar.

Identifiera de mest betydande konsekvenserna

» Lyft fram konsekvenser som beddmts ha hog riskniva.

* Beakta att varaktighet kan péaverka risknivan; langre avbrott kan
exempelvis ge mer omfattande paverkan.

» Uppmarksamma konsekvenser som har betydelse for kommunens
service, sakerhet eller tekniska forsorjning eller dar beroenden till
andra forvaltningar, vaghallare, kollektivtrafik eller teknisk
forsorjning riskerar att skapa foljdeffekter.

Identifiera atgarder
* Analysera om konsekvensen kan hanteras inom ordinarie verksamhet
eller om sarskilda atgarder behover planeras.

« Identifiera vilka atgarder som ar viktigast for att uppratthalla
verksamhetens funktion eller som kan ge nytta for flera verksamheter

« Identifiera forslag pa atgarder och vilka funktioner i och utanfor
kommunen som behdovs for genomférande.

* Notera eventuella bieffekter av atgarden eller annan information som
kommer upp under arbetet.
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« Identifiera dven enkla och genomforbara atgarder som kan ge snabb
effekt med lag resursinsats, exempelvis forbattrade rutiner,
informationsfloden eller samverkansformer.

Prioritera atgarder

« Sammanstéll de konsekvenser och geografiska omraden som bed6éms
vara mest angelagna att atgirda eller analysera vidare.

« Lista dven atgarder som beddéms kunna genomforas snabbt och
kostnadseffektivt.

» Anvand Excelmallen eller en kortare rapport for att redovisa
prioriteringarna och motiveringen till beddmningarna.

Nar bor dialog

initieras?

Dialog kan med fordel
pabdrjas tidigt i

processen, sarskilt nar:

- transportleder
med annan
vaghallare
identifieras,

- det finns risk for
isolering eller
begransade
omlednings-
mojligheter eller

- beroenden till
kollektivtrafik eller
regionala
transporter ar
betydande

Efter genomford
analys kan dialog
anvandas for att
kvalitetssakra
beddmningar,
synliggéra beroenden
och skapa samsyn
kring fortsatta
atgarder.

6. Dialog och samverkan

Detta steg handlar om att féra en strukturerad dialog med
de aktorer som péaverkas av, eller har ansvar kopplat till,
transportinfrastrukturen och de konsekvenser som
identifierats i analysen. Malet ar att verifiera
beddmningarna, synliggoéra beroenden dver organisations-
och kommungranser och skapa en gemensam forstaelse fér
vilka dtgarder som behdver utredas eller genomforas i
samverkan.

Forslag pa strukturer for dialog med andra aktdrer:

1. Dela resultat

Redovisa analyserade scenarier, identifierade konsekvenser
och prioriterade atgardsbehov. Kan med fordel presenteras
i den sammanstallda Excelmallen eller i en kortare rapport.

2. Stam av beddmningar och beroenden

Kontrollera att beddmningarna ligger i linje med andra
aktorers analyser, exempelvis grannkommuner,
Trafikverket, kollektivtrafikhuvudman eller regionala
samhallsaktorer.

Identifiera om det finns beroenden som behoéver hanteras
gemensamt, sdsom gemensamma vagstrackor, knutpunkter,
broar eller kollektivtrafik.

3. Synliggor behov av gemensamma atgarder

Bed6m om atgérder kraver planering eller genomférande i
samverkan.

Lyft sarskilt de konsekvenser som péaverkar region- eller
lansovergripande trafikfloden.
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4. Identifiera ansvarsfordelning och kontaktvagar

Tydliggor vilka aktorer som ansvarar for vilka delar av
transportsystemet.

Etablera kontaktvagar och vid behov rutiner for informationsutbyte
vid stérningar.

5. Planera eventuell fortsatt dialog

Notera vilka frdgor som behdver f6ljas upp eller fordjupas i
kommande skeden, exempelvis genom arbetsmoten, gemensamma
analyser eller fordjupade utredningar (till exempel geoteknik eller
hydrologi).

7. Uppféljning
Efter genomford analys har resultaten sammanstéllts i en rapport eller i
Excelmallen. Uppf6ljningen sikerstaller att resultaten tas vidare i
kommunens ordinarie planerings- och beredskapsprocesser och att
analysen halls aktuell 6ver tid i enlighet med metodens cykliska
arbetssatt.

Efter analysen
* Dokumentera och sammanstall resultat, osiakerheter och
forbattringsomraden.

* Besluta om vidare utredningar, till exempel geoteknik, hydrologi
eller trafikstudier.

* Integrera resultaten i kommunens styrdokument.

* Utvardera processen, inklusive arbetsgruppens sammansattning
och metodens genomforande.

* Planera fortsatt arbete for exempelvis slutlig prioritering av
atgirder, inklusive tidplaner och behov av fortsatt samverkan.

Aterfor lirdomar till processen

» Lardomar bor anvandas for att utveckla kommande analyser, justera
scenarier, forbattra Excelmallen och vidareutveckla samverkan med
andra aktorer.
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Integrering i kommunens
arbete

Den framtagna metoden kan anvandas som ett praktiskt verktyg for att
starka kommunens arbete med klimatanpassning och riskhantering.
Resultaten fran analysen kan knytas till befintliga processer och
styrdokument och darigenom bidra till en tydligare koppling mellan
klimatrelaterade risker, framkomlighet och kommunal planering.
Integreringen kan med fordel ske i samband med redan planerade
oversyner av styrdokument, eller efter intraffade handelser som visat pa
sarbarheter i transportsystemet.

Metoden och resultaten kan till exempel integreras i:

* Risk- och sarbarhetsanalys (RSA):

Analysen kan anvandas som en férdjupning av klimatrelaterade
handelser som paverkar framkomlighet, och tydliggéra konsekvenser
av avbrott i transportinfrastrukturen for samhallsviktiga
verksamheter. Resultaten kan bidra till att synliggora
klimatrelaterade risker och tydliggora konsekvenser for de
samhallsviktiga verksamheter som kommunen identifierat i sin RSA.

* Klimat- och sarbarhetsanalys (KSA):

Metoden kan anvandas som ett delmoment i kommunens KSA, med
fokus pa framkomlighet, kritiska transportleder och
verksamheternas beroenden. Resultaten kan ocksa anviandas som
underlag i regionala analyser, exempelvis lansovergripande
klimatanpassningsunderlag.

+ Klimatanpassningsplan eller atgardsprogram:

Identifierade konsekvenser, prioriterade dtgarder och behov av
samverkan kan integreras i kommunens klimatanpassningsplaner och
atgirdsprogram, till exempel genom att peka ut sédrskilt kinsliga
vagstrackor, noder eller verksamheter dér atgiarder behover utredas
eller prioriteras.

« Oversiktsplanering och samhillsbyggnad:

Resultaten kan anvandas for att identifiera strdk och omraden dar
framkomligheten kan pédverkas i ett fordndrat klimat och dar sarskild
hansyn kan behova tas vid lokalisering av ny bebyggelse, teknisk
infrastruktur och samhallsservice, samt som underlag for langsiktig
VA-planering och prioritering av skyfallsatgirder. Detta kan bidra till
kommunens arbete med att ge sin syn pa klimatrelaterade risker
enligt krav i PBL.
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* Kontinuitetsplanering och krisberedskap:

Analysen kan ge underlag for kontinuitetsplanering inom berorda
verksamheter och bidra till att utveckla rutiner for omledningstrafik,
reservlosningar, informationsvagar och samverkansrutiner vid
stérningar i transportsystemet.

Forslag pa utveckling av
metoden

Metoden har utvecklats och testats i samarbete mellan Lansstyrelsen
Stockholm, kommuner och regionala aktorer. Erfarenheterna visar att
arbetsséttet ger ett anvandbart och strukturerat underlag for bade
planering och samverkan, men att metoden kan behova vidareutvecklas
ytterligare for att starka analysens kvalitet och jamforbarhet.

Ett utvecklingsomrade ar att fortsatta forfina Excelmallen, exempelvis
genom att komplettera beddmningsstdd och indikatorer eller utveckla
gemensamma kriterier for att vardera konsekvenser, varaktighet och
behov av samverkan. Mer enhetliga kriterier skulle starka
jamforbarheten mellan kommuner och underlatta en regional
sammanstallning och analys.

Metoden kan breddas till att omfatta fler typer av klimatrelaterade
handelser som paverkar transportinfrastrukturen, till exempel
varmebdljor men aven stormar eller snoovader. For stormar och
snoovader ar framtida férandringar mer osakra, men konsekvenserna
kan dndd vara betydande och motiverar att de kan inkluderas i analysen.

Metoden kan aven utvecklas for att tydligare analysera samband mellan
olika infrastruktursystem - sasom elforsorjning, vattenférsorjning eller
kollektivtrafik. Aven om dessa samband delvis fangas upp i analysen sa
kan metoden starkas genom att inkludera sarskilda steg for att
identifiera systemkopplingar och mdjliga kaskadeffekter. Detta kan ge en
mer heltackande bild av kritiska beroenden och hur storningar sprids
mellan olika samhallsfunktioner inom lanet.

En fortsatt utveckling av metoden bor ske i nara samarbete mellan
kommuner, Lansstyrelsen, Trafikverket och andra expertmyndigheter for
att sakerstalla att arbetssattet bygger pa aktuell kunskap,
myndighetsgemensamma principer och har ett regionalt
helhetsperspektiv. Med fortsatt erfarenhetsutbyte och regionalt stdd kan
metoden succesivt utvecklas till ett gemensam regionalt arbetssatt for
att analysera klimatrisker i transportsystemet.
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