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1. Introduktion

Ar 2019 antog Linsstyrelsen Ostergotland tillsammans med Region Ostergotland
for forsta gingen en gemensam energi- och klimatstrategi for linet. Ar 2023
aktualiserades strategin och den nya versionen antogs av bada organisationerna
[1]. I strategin finns fem mal som syftar till att minska negativ paverkan pa
klimatet frdn ménsklig aktivitet och bidra till ett mer ekonomiskt, ekologiskt och
socialt hallbart samhalle. Strategin har dven sex sé kallade insatsomraden for att
tydliggora var det behovs extra fokus i arbetet for att na satta mal. Dessa ar:

e Fossilfri och robust energiférsorjning

e Energi- och klimateffektivt naringsliv

e Energi- och klimateffektiva bostader och lokaler
e Hallbara och effektiva transporter

e Cirkular ekonomi och hallbar konsumtion

o Hallbart jord- och skogsbruk

1.1 Sa har kan vagledningen anvandas

Denna vagledning behandlar omradet "Hallbara och effektiva transporter” och
konkretiserar hur, samt vad vi behdver arbeta med for att bidra till uppfyllandet
av de regionala energi- och klimatmalen.

Arbetet inom insatsomradet f6ljs upp och vagledningen aktualiseras samt
vidareutvecklas vartannat ar. Detta ar den tredje versionen.

Végledningen syftar till att identifiera vilka atgarder som bor prioriteras under
aren 2025 till 2026. Malgrupp for vagledningen ar Lansstyrelsen Ostergétland,
Region Ostergotland, kommuner, féretag och andra aktérer som berors av
insatsomradet. Aktorer kan ta stdd i prioriteringen for genomférande och
samverkan kring atgarder. P4 sa sitt far lanet en effektiv styrning mot de
regionala energi- och klimatmalen. Arbetet med att identifiera behov av
ytterligare dtgirder inom insatsomradet sker kontinuerligt tillsammans med
regionala aktOrer. Syftet dr dven att arbetet inom ramen for insatsomradet ska
starka samverkan mellan aktdrer i lanet. Samverkan skapar i sin tur mojlighet att
belysa synergieffekter mellan olika insatser, likasé att lyfta fram malkonflikter och
hantera dessa.
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I nedanstaende tabell fortydligas hur denna vagledning ar uppbyggd och hur den
forhaller sig till den 6vergripande regionala energi- och klimatstrategin.

Niva Kommentar

Energi- och Overgripande strategi med mal och
klimatstrategi underliggande insatsomraden.

Insatsomrade Insatsomradena ar en uppdelning
utifran vilka omraden som ar mest
prioriterade att arbeta med i lanet.

Vagledning for Konkretiserar vad som behover
insatsomrade goras for att bidra till att uppna de
overgripande maélen.

Atgiirdsomrade Indelning av atgarder som ligger
nara varandra inom
insatsomradet.

Atgiirder Konkreta dtgirder som bidrar till

att uppnad de 6vergripande malen.

Tabell 1. Illustration av begrepp och logik i vagledningen samt koppling till energi- och
klimatstrategin.

1.2 Arbetet med insatsomradet

Ansvaret for respektive insatsomrade och tillhérande vagledning ar fordelat
mellan Lansstyrelsen Ostergotland och Region Ostergdtland. Héllbara och
effektiva transporter ar sedan 2024 Lansstyrelsens ansvar.

Ansvaret innebar bland annat att bevaka utvecklingen inom insatsomradet. Pa
regional niva innebér det att identifiera befintliga strategier, program och
insatser med kopplingar till det aktuella insatsomradet. Omvarldsanalysen
inkluderar aven nationella och internationella mal och politikomraden som kan
paverka forutsattningar for atgarder och projekt dven pa regional niva.
Tillsammans ger dessa delar en béttre uppfattning om befintliga malkonflikter att
forhalla sig till i arbetet med insatsomréadet.

Kontinuerligt sker aven avstamningar med nyckelaktorer som har identifierats.
Dessa ar aktorer som i ndgon omfattning bedriver utvecklingsprojekt och har stor
mojlighet att genomfora atgarder och/eller har sakkunskap inom insatsomradets
utpekade atgardsomraden.

I arbetet med att identifiera saval pdgdende atgarder som utvecklingsbehov i
lanet fors en kontinuerlig dialog med utvalda aktorer i lanet. Foérankring sker
ocksa i samband med mdten inom befintliga natverk och motesformer som
exempelvis Ostergotlands energi- och klimatrad och samverkansnitverk for
strategiskt energi- och klimatarbete.

Flera strategier och program har koppling till insatsomradet och ar darfor viktiga
att forhalla sig till. Pa nationell niva ar det framst: Agenda 2030-maélen [2],
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Miljokvalitetsmalen [3], Forslag till nationell plan for transportinfrastruktur 2022~
2033, Trafikverket [4], Forslag som leder till transportsektorns omstallning [5],
Nationell strategi for elektrifiering [6] Nationell godstransportstrategi [7], Forslag
pa atgarder for att framja ladd- och tankinfrastruktur fér arbetsmaskiner [8] samt
Systemanalys for Stockholm-Malarregionen [9].

P4 regional niva ar det framst: Energi- och klimatstrategi fér Ostergétland [1],
Regional utvecklingsstrategi for Ostergotland (RUS) [10], Regionalt
trafikférsorjningsprogram for Ostergétland [11], Infrastruktur fér elfordon och
fornybara drivmedel [12], Regional cykelplan [13], Innovations och
Néaringslivsstrategi for Ostergdtland [14] samt Hallbara systemldsningar och
miljéteknik - Fardplan fér Ostergdtlands naringslivs- och innovationsstrategi [15].

Viktiga forutsattningar

Sedan den forsta handlingsplanen som togs fram ar 2021 har bland annat
Nationell strategi for elektrifiering [6] publicerats och det finns nu ett tydligare
fokus pa elektrifiering inom bade transportsektorn och industrin. En paskyndad
elektrifiering av fordonsflottan pekas ut som helt avgorande for att nd Sveriges
klimatmal samt de klimatkrav EU stéller pa oss som medlemsland, med ar 2030
som forsta malar. Det innebér bland annat behov av utvecklad planering for att
mota det kraftigt 6kande el- och effektbehovet till ar 2045.

Reduktionsplikten som har spelat en viktig roll i att minska utslappen fran
transportsektorn dar hégre nivaer har inneburit en storre andel biodrivmedel
och darmed ligre vaxthusgasutslapp, sinktes ar 2024 till 6 procent for bade
bensin och diesel for att aterigen hojas till 10 procent den 1 juli 2025. Nytt ar aven
att drivmedelsleverantorer ska fa inkludera el fran laddstationer i berdkningen for
att uppfylla kraven pa reduktionsplikt. Sdnkningen ar 2024 kan dock gora det
svarare att na malet om minskade utslapp fran inrikes transporter. For att
kompensera for detta behovs fler insatser och en 6kad omstallningstakt.

Sverige har under lang tid haft skattebefrielse fér rena och hoginblandade
flytande biodrivmedel som E85, rapsbaserad biodiesel och HVO. Skattebefrielsen
betraktas som statsstdd enligt EU:s regler och kraver godkannande av Europeiska
kommissionen. Efter en period av osdkerhet ar skattebefrielsen forlangd till och
med den 31 december 2026. For biogas ar skattebefrielsen forlangd till och med
den 31 december 2030. Skattebefrielsen galler endast for biodrivmedel som
uppfyller hallbarhetskriterier enligt EU:s fornybartdirektiv (RED) och svensk
lagstiftning*.

I Clean Vehicles Directive (CVD) [16] och Alternative Fuels Infrastructure
Regulation (AFIR) [17] pekar EU tydligt pa att vagtransporterna i sa stor
utstrackning som mojligt ska elektrifieras vilket vi aven ser i Sveriges
Elektrifieringsstrategi [6]. Darmed frigors volymer av flytande och gasformiga
fornybara drivimedel for anvandning i arbetsmaskiner, sjofart, flyg och industri.
Det finns dock en problembild i 1dnga ledtider for anslutning av nya
laddningspunkter for eldrivna fordon som kan variera mellan 4 och 36 méinader.
Ledtiderna behover kortas ner for att inte utgora ett hinder for elektrifieringen
av transportsektorn.

Regeringen konstaterar i sin klimatpolitiska handlingsplan att utsldppen av
vaxthusgaser fran inrikes transporter behover vara i princip noll senast ar 2045

1
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for att Sverige ska kunna na det langsiktiga klimatmalet. Detta bor i huvudsak ske
genom en elektrifiering av transportsektorn, men aven genom 6kad anvandning
av fossilfria drivmedel och 6kad transporteffektivitet. Arbetsmaskiner stér i dag
for vaxthusgasutslapp i niva med tunga lastbilar och samordnade satsningar pa
ladd- och tankinfrastruktur ar darfor viktiga for att minska utslappen aven i
denna sektor.

1.3 Mal

I kommande kapitel presenteras de nationella och regionala mal som framst har
koppling till insatsomradet.

1.3.1 Agenda 2030

Alla former av omsattning av energi innebar en paverkan pa miljon, exempelvis
genom Okad resursanvandning, paverkan pa lokal luftkvalitet eller genom en
forandrad livsmiljo for vaxter och djur. Planerade atgarder och projektforslag
som utvecklas inom ramen for arbetet med vagledningen behéver utvarderas for
att i den man det ar mojligt forhindra att det uppstar malkonflikter i
genomforandet av dem, och i de fall de uppstar hitta 16sningar fér dessa. Som
vagledning finns de 17 globala hallbarhetsmélen i Agenda 2030 [2] med de tre
dimensionerna social, ekologisk och ekonomisk hallbar utveckling. Insatsomradet
Hallbara och effektiva transporter kopplar an till och bidrar direkt till sex av dessa
mal och framfor allt ndgra av delméalen som presenteras kort nedan. For
ytterligare globala hallbarhetsmél kan mer indirekta kopplingar goras.

N Mal 1. Ingen fattigdom. Alla har rétt till ekonomiska resurser samt tillgdngar till
. .. s naturresurser och ny lamplig teknik. Var konsumtion ger utslapp i form av bade
Tl produktion och transporter i andra lander. Genom att skarpa miljo- och

klimatkrav i upphandling kan utslappen som genereras i fattiga lander minskas.

3 s Mal 3. Ett hilsosamt liv och vilbefinnande for alla. Luftféroreningar och buller

'VALBEFINNANDE

! /\ kan paverka var halsa negativt. Genom att minska utsléapp till luft, vatten och
mark fran transportsektorn kan vi minska antalet dods och sjukdomsfall.

g i Mal 5. Jamstalldhet. Det rader skillnad i resmonster mellan kén och olika
gl samhallsgrupper. Fysisk planering kan anvindas for att gynna en utveckling med
mer gang och cykelvagar, tillganglig kollektivtrafik och mobilitetslosningar.

Mal 7. Hallbar energi for alla. Andelen fornybara drivmedel och
energieffektiviteten i allt transportarbete maste oka. Detta kan uppnas genom att
samarbeta for skarpta krav i alla fordons och transportupphandlingar.

Mal 11. Héllbara stider och samhillen. Genom att tillhandahalla hallbara
transporter i transporteffektiva system och med fornybara drivmedel, kan de
negativa halsoeffekterna fran transporter minskas i stader och samhaéllen.

Mal 12. Hallbar konsumtion och produktion. Subventioner av fossila branslen
motverkar klimatarbetet och minskar incitamenten for att ga over till férnybara
drivmedel och att energieffektivisera.

itf ity  Mal 13. Bekdmpa klimatférdndringarna. Klimatforandringarna kan paverka
@ tillgdngen pa vatten, mat och var sikerhet och halsa. Genom att anvanda

fornybara drivmedel och effektivisera transporter och arbetsmaskiner kan vi
minska de klimatpaverkande utslidppen.
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1.3.2 Miljomalen

Insatsomradet har indirekta kopplingar till flera av de svenska miljdmaélen [3],
men de tydligaste kopplingarna kan goras till malen Begrdnsad klimatpaverkan,
Bara naturlig férsurning och Frisk luft.

Generationsmalet utgor det dvergripande malet for Sveriges miljopolitik och det
miljoarbete som kravs for att 1amna 6ver ett samhalle dar de stora
miljoproblemen ar l9sta till kommande generationer.

Begriansad klimatpaverkan

Transporter ar stora kallor till utslapp som bidrar till klimatférandringar. For att
minska utslappen behover transportsektorn 6ka anvandningen av elfordon,
biodrivmedel och stalla om till mer effektiva transportsystem.

Bara naturlig forsurning
Utslapp fran transportsektorn bidrar till forsurning av mark och vatten. Atgirder
som minskar anvandningen av fossila branslen och teknik for renare férbranning
kan minska dessa utslapp.

Frisk luft

Transportsektorn ar en stor kalla till luftféroreningar som paverkar manniskors
hélsa. Atgirder som frimjar kollektivtrafik, eldrivna transporter samt béttre
infrastruktur for cyklister och fotgangare kan forbattra luftkvaliteten i staderna.

Fér mer information om de nationella miljomdlen se, Sverigesmiljomal.se Illustrationer: Tobias Flygar.

1.3.3 Regionala energi- och klimatmal

I den regionala energi- och klimatstrategin [1] som antogs av Lansstyrelsen
Ostergdtland och Region Ostergdtland ar 2023 finns fem malsattningar.
Insatsomradet Hallbara och effektiva transporter har starkast kopplingar till tva
av mélen:

e Mal 1: Ar 2045 ska Ostergétland vara klimatneutralt. Etappmal ar 70
procent lagre vaxthusgasutslapp ar 2030 jamfort med 1990. Nuldge ar
2023: minskning med 35 procent.

e Mal 4: Ar 2030 ska vixthusgasutslippen fran transporter i Ostergotland
vara minst 70 procent lagre jamfort med ar 2010. Nuldge ar 2023:
minskning med 42 procent.
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1.4 Viktiga aspekter och mdjliga
malkonflikter

Nedan lyfts viktiga aspekter och mojliga mélkonflikter som ar viktiga att beakta i
arbetet med insatsomradet. Ett helhetsperspektiv kravs for att undvika
potentiella malkonflikter och arbeta for en ekonomisk, social och ekologiskt
héllbar utveckling. Hur malkonflikterna ska hanteras och 16sas lyfts inte i detta
dokument utan behdver utredas och hanteras vidare genom samverkan i lanet.

1.4.1 En hallbar och langsiktig samhalls- och
transportplanering

For en mer effektiv och hallbar transportsektor kravs en integrerad planering dar
infrastruktur, stadsutveckling och mobilitetslosningar samverkar.
Transportbehovet beh6ver minska samtidigt som hallbara fardsatt som
kollektivtrafik, cykel och gang prioriteras. Elektrifiering och fossilfria branslen
behover stddjas med strategisk utbyggnad av ladd- och tankinfrastruktur.
Digitalisering och styrmedel kan anvandas for att optimera transportfléden, styra
mot mer hallbara resval och effektivisera logistik och godsfloden. Aven
arbetsmaskiner behdver inkluderas i infrastrukturplaneringen da de star for
utslapp i niva med tunga lastbilar2.

I omstallningen behoéver bade stad och landsbygd ges goda forutsattningar.
Effektivare kollektivtrafik och forbattrad infrastruktur ska starka tillgangligheten i
hela regionen, inte enbart mellan storre tatorter. Kortare restider for nigra
riskerar att innebara langre och mer komplicerade resor fér andra. En samordnad
regional omstallning ar darfor avgoérande for att sakerstalla att utvecklingen blir
rattvis, inkluderande och langsiktigt hallbar, oavsett var man bor.

1.4.2 Resiliens i transportsystemet

En omdebatterad fraga ar balansen mellan elektrifiering och férnybara drivmedel,
och hur satsningen bér férdelas. Okade geopolitiska oroligheter och
energiomstallningens globala utmaningar understryker behovet av ett robust och
diversifierat transportsystem. En parallell satsning pa bade elektrifiering och
fornybara, fossilfria branslen kan minska sarbarheten i systemet, séarskilt vid
storningar i energi- eller bransleférsorjning.

I Ostergotland finns flera aktérer inom produktion och distribution av fossilfria
drivmedel, som inte bara har potential att utdka sin verksamhet utan aven kan
sakerstalla stabilitet i omraden dar eldrift inte ar eller inte kommer att bli ett
fullskaligt alternativ pa kort sikt. Dessa aktorer kan spela en viktig roll i ett mer
resilient transportsystem genom att kommuner och viktiga samhallsaktorer kan
diversifiera branslekallorna och minska beroendet av en och samma teknik.

1.4.3 Flera sektorer om samma energislag

Transportsektorn star infér en snabb elektrifiering, vilket tydligt framgar i flera
planer, inklusive Fossilfritt Sveriges fardplan for tunga fordon [18]. Dar framgér
att fordonsindustrins mal till ar 2030 ar att 50 procent av nyforsaljningen ska
besta av elektriska lastbilar.

Aven industrins egna klimatomstallningsplaner pekar pa elektrifiering, framfor
allt via vatgas, som en nyckelkomponent for att nd klimatmaélen. Detta kan dock

2
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skapa en konkurrens om tillgdngen pa fornybar vatgas, sarskilt pa kort sikt innan
produktionskapaciteten byggs ut. For att undvika malkonflikter kravs smart
prioritering och parallell utveckling av bade vatgas och andra
elektrifieringslosningar.

1.4.4 Nyttjande av skog och jord till fornybara drivmedel

Det rdder delade meningar om hur stora volymer biodrivmedel som kan
produceras hallbart fran skog och jord utan att skapa negativa effekter pa
livsmedelsproduktion, biologisk méngfald eller kolinbindning.

EU:s reviderade LULUCF-forordning [19] kraver att Sverige starker kolsankan till
ar 2030, vilket kan innebara begransningar fér hur mycket skogsravara som kan
tas ut for biodrivmedelsproduktion och andra dndamal.

Samtidigt skarper EU:s fornybartdirektiv3 (REDIII) malen for bdde fornybar energi
i transportsektorn och kraven pa att biomassa anvands dar den ger storst
klimatnytta. Direktivet premierar elektrifiering i vagtrafiken och styr mot att
biodrivmedel framst anvands i sektorer dér alternativen ar fa, sdsom flyg, sjofart
och vissa arbetsmaskiner.

Elektrifieringens snabba utveckling minskar darfér behovet av biodrivmedel i de
delar av transportsektorn som enklast kan elektrifieras, samtidigt som det skapar
nya mojligheter att na klimatmalen utan att 6ka trycket pa ekosystemen.

1.5 Avgransningar och kopplingar till
andra insatsomraden

Likt energi- och klimatstrategin ar vagledningen for Hallbara och effektiva
transporter avgransad till regionala atgarder, initiativ och projekt. Samtidigt
pagér flera initiativ pa nationell niva dir Ostergétland deltar. Samtliga effekter
och maluppfyllnad f6ljs &nda upp pa regional nivd. Omvéarldsbevakning med
koppling till Ostergdtlands energi- och klimatarbete sker kontinuerligt.

Kopplingar finns till samtliga 6vriga insatsomraden, fossilfri och robust
energiforsorjning, energi och klimateffektiva bostader och lokaler, energi och
klimateffektivt naringsliv, cirkuldr ekonomi och héllbar konsumtion samt hallbart
jord- och skogsbruk.

3
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2. Atgardsomraden och atgarder

Insatsomradet Hallbara och effektiva transporter har delats in i foéljande tre
atgardsomraden med underliggande atgarder:

1. Elektrifiering och férnybara drivmedel
2. Hallbar mobilitet och tillganglighet
3. Resurseffektiv och innovativ logistik

I detta kapitel beskrivs de atgardsomraden och atgirder som har identifierats
under processen med att utveckla denna vagledning. Samtliga atgarder ar forslag
som arbetats fram genom dialogméten med olika aktérer i linet. Atgirderna
bestar av sivil redan pagaende insatser, planerade atgarder samt forslag pa
ytterligare dtgarder som kravs for att 6ka mojligheterna att narma sig satta mal
inom omradet.

2.1 Elektrifiering och fornybara
drivmedel

Omstéllningen fran fossila till férnybara drivmedel och elektrifiering ar avgérande
for att na det nationella mélet om att minska vixthusgasutslappen fran
transportsektorn med 70 procent till &r 2030, jamfort med ar 2010. For att
klimatmaélen ska nds behover dven transporterna minska samt utslapp fran
arbetsmaskiner som &r i nivd med utslapp fran tunga lastbilar. I Ostergdtland
finns idag tillgang till minst ett férnybart drivmedel och publik laddning i samtliga
kommuner &ven om tillgingen varierar mellan olika drivmedel och platser.

Personbilstrafiken elektrifieras i snabb takt, medan tunga transporter och
arbetsmaskiner kraver en kombination av el och olika férnybara
drivmedelsalternativ. Utbyggnaden av ladd- och tankinfrastruktur behover ske
dar den gor som mest nytta samt med hansyn till effektbehov och kapacitet.
Fastighetsagare har en nyckelroll i denna utveckling, sarskilt vid bostader,
verksamheter och logistikfastigheter. Genom tidig involvering kan de mdjliggora
bade publik och semipublik laddning i anslutning till dar fordon normalt star
parkerade - exempelvis vid hem, arbetsplatser eller terminalomraden.

For att paskynda omstéllningen behover fler fordon med laga eller inga utslapp
tas i bruk. Upphandling ar ett kraftfullt styrmedel for att paverka marknaden och
enhetliga krav skapar langsiktiga forutsattningar for hallbara transportlésningar.
Lansstyrelsen Ostergétland och Region Ostergotland arbetar redan idag
tillsammans med flertalet kommuner efter en regional drivmedelsprioritering.
Vigledningar, mallar och verktyg finns tillgéngliga pa BioDriv Osts webbsida [20]
for att stodja kommuner och foretag i omstéllningen. Aven det digitala

verktyget Drivmedla4 ar ett anvandbart planeringsstod for olika aktorer.

Lokal produktion av férnybara drivmedel ar en viktig del i ett resilient
transportsystem. Genom att framja produktion av exempelvis vatgas och biogas

4
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starks forsérjningstryggheten och sarbarheten minskar. Aven energilager och
elinfrastruktur for eldrivna arbetsmaskiner behover planeras in i energisystemet
och tas i beaktande i storre infrastrukturprojekt, dar samnyttjande med tunga
fordon ofta ar mojlig. En diversifierad infrastruktur som stodjer olika drivmedel
anpassade till olika transporttyper okar systemets flexibilitet och robusthet.

2.1.1 Atgarder

Nedan foljer en kort beskrivning av de atgarder som identifierats som sarskilt
viktiga inom ramen for detta atgdrdsomrade.

HET 1.1 Utbyggnad av laddinfrastruktur och féornybara drivmedel

For att mojliggora en bredare anvandning av fossilfria fordon, kravs en utbyggd
infrastruktur fér bade laddning och tankning av fornybara drivmedel i hela lanet.
Genom att kartlagga transportfléden och identifiera strategiska platser for nya
tankstallen och laddstationer kan potentialen och de olika behoven av etablering
synliggoras. Offentliga aktorer kan initiera och samordna denna process i
samverkan med drivmedelsleverantorer, elnatsagare, transportaktorer och
fastighetsagare. Fastighetsdgare behdver involveras tidigt da de kan mojliggora
laddlésningar vid boenden, verksamheter och depder. Genom végledning,
incitament och samverkan med kommuner och natigare kan utbyggnaden
underlattas. Kommuner kan bidra genom planeringsunderlag, markfragor och
dialog med naringslivet samt kommunala strategier for laddinfrastruktur.

HET 1.2 Framja inkop och anvindning av fossiloberoende fordon
Omstallningen till fossilfria transporter kraver att bade offentliga och privata
aktorer aktivt valjer fordon med laga eller inga utslapp. Offentlig sektor har en
sarskild mojlighet att gé fore i egna fordonsval och genom att stilla tydliga krav i
upphandlingar. Genom att samordna upphandlingskrav, tillampa principer for
energieffektivitet och fora dialog med marknaden kan langsiktiga férutsattningar
for hallbara transportlésningar skapas. Informations- och kunskapshdjande
insatser, kostnadsberakningar, mallar och stod for beteendeforandringar ar
viktiga verktyg i detta arbete.

HET 1.3 Framja lokal produktion och diversifiering av fornybara drivmedel

For att stirka forsorjningstryggheten och minska sarbarheten i
transportsystemet bor lokal produktion av fornybara drivmedel framjas. Det ar
sarskilt viktigt med dagens forandrade marknadsférutsattningar och geopolitiska
risker. Offentlig sektor kan bidra genom att underlitta etablering av
produktionsanlaggningar, tillhandahalla planeringsunderlag och samverka med
producenter. En diversifierad infrastruktur som stddjer olika drivmedel
anpassade till olika transporttyper okar systemets resiliens och flexibilitet.

HET 1.4 Stirka testbiddar och innovationsmiljoer for tunga transporter och
arbetsmaskiner

For att paskynda elektrifieringen och omstallningen av tunga transporter och
arbetsmaskiner kravs fortsatt utveckling av testbaddar och
demonstrationsprojekt i realistiska miljoer. Dessa mdjliggor praktisk testning av
ny teknik, samverkan mellan aktorer och snabbare implementering av innovativa
16sningar. Det galler inte minst for bygg- och anlaggningsmaskiner,
arbetsmaskiner inom jord- och skogsbruk samt maskiner i industriell logistik.

Ostergdtland har goda forutsattningar att vara en ledande region inom detta
omrade. Offentlig sektor, naringsliv och akademi kan tillsammans etablera
testbaddar, tillgangliggora infrastruktur och framja kunskapsutbyte. Kommuner
kan tillsammans med Region Ostergétland och Lansstyrelsen underlatta tillfalliga
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elanslutningar pa byggarbetsplatser och andra miljoer, utveckla 16sningar for
laddning och batteriforsorjning samt framja upphandling av arbetsmaskiner med
nollutslapp. Lansstyrelsen kan aven bidra med regelvagledning och samordning
inom miljotillsyn. Genom att samordna dessa insatser med 6vrig
infrastrukturutbyggnad, sarskilt laddning for tunga fordon, skapas synergier som
gor arbetsmaskiner till en naturlig del av den regionala elektrifieringen och
klimatomstallningen.

2.2 Hallbar mobilitet och tiliganglighet

For att mojliggéra en omstallning mot ett mer héllbart transportsystem behover
bilanvindandet minska. Bilen ar idag norm i samhéllet, sarskilt pa landsbygden
dar det ofta saknas alternativ. For att skapa verklig forandring kravs bade att
normen kring biligande utmanas och att tillgangliga, attraktiva alternativ
utvecklas for att tillgodose olika malgruppers behov av tillganglighet.

Delade mobilitetstjanster som bilpooler, hyr- och lanecyklar, samakningstjinster
och mikromobilitet, exempelvis elsparkcyklar, kan tillsammans med
kollektivtrafiken skapa konkurrenskraftiga alternativ till bilen. Aven digitalisering,
elektrifiering och automatisering 6ppnar upp for nya lésningar och behéver vara
tillgangliga, prisvarda och anpassade till bade stad och landsbygd.

Det behover fortsatt dven finnas ett starkt fokus pa beteendefériandring, dar
individens val paverkas genom bade information och férandrade strukturella
forutsattningar. Den fysiska infrastrukturen behover utvecklas med
mobilitetshubbar, bytespunkter och pendlarparkeringar for att mojliggoéra
smidiga byten mellan trafikslag.

2.2.1 Atgéarder

Nedan foljer en kort beskrivning av de atgarder som identifierats som sarskilt
viktiga inom ramen for detta atgardsomrade.

HET 2.1 Gemensam strategi for hallbar mobilitet och tillgianglighet

En gemensam strategi for tillganglighet som inkluderar bade stad och landsbygd
har efterfragats av flera aktorer. En strategi och fardplan skulle ge battre
overblick, 6kad samverkan och hogre effektivitet i genomforandet. Samtliga
relevanta aktdrer behover involveras i processen som exempelvis lanets
kommuner, Region Ostergétland och kollektivtrafiken for att tillgodose behovet
av tillganglighet bland de olika malgrupperna i samhallet, inte minst for barn och
aldre.

HET 2.2 Beteendepaverkande insatser som bidrar till 6kat nyttjande av
kollektivtrafik, gang och cykel

Beteendeforandring ar centralt for att minska bilberoendet. Det handlar inte bara
om att paverka individens val, utan ocksé om att férdndra strukturerna som styr
dessa val bade i stad och pa landsbygd. Bilpooler och olika system for
mikromobilitet kan ge 6kade valmoijligheter i transportsystemet. Samverkan
mellan offentlig sektor, naringsliv och civilsamhalle som inkluderar
informationskampanjer om fordelarna med hallbara resval, ekonomiska
incitament som gor det mer attraktivt att valja kollektivtrafik, gdng och cykel,
samt att forbattra infrastrukturen for dessa fardsatt. En kombination av atgarder
som bade framjar hallbara val och begransar mindre héllbara alternativ ar
effektiva och bor i utformningen inkludera olika malgruppers behov.
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HET 2.3 Skapa effektiva bytespunkter och mobilitetshubbar i hela linet

Det finns ett 6kat behov av 10sningar som mobilitetshubbar, pendlarparkeringar
och bytespunkter, sarskilt pa landsbygden dar avstanden ofta ar langre och
alternativen farre. Har kan mobilitet som tjanst (MaaS - Mobility as a Service)
vara ett viktigt stod genom att samla olika transportslag i en digital tjanst dar
resenaren enkelt kan planera, boka och betala resor som kombinerar exempelvis
bil, buss och cykel. For att skapa effektiva bytespunkter och mobilitetshubbar
kravs att strategiska platser identifieras och att den fysiska infrastrukturen
utvecklas sa att 6vergdngar mellan fardsatt blir smidiga och vél integrerade med
kollektivtrafiken. Det ar avgorande att lokala aktdrer och invanare involveras i
planeringen sa l6sningarna svarar mot faktiska behov. Innovation, pilotprojekt
och testbaddar kan bidra till att utveckla och utvardera funktioner och tjanster.

HET 2.4 En sammanhallen regional infrastruktur- och transportplanering som
framjar hallbara transportlésningar

For att framja hallbara transportldsningar behovs en helhetsinriktad och
sammanhallen infrastruktur- och transportplanering. Arbete padgar inom Region
Ostergotland och innebér fortsatt samverkan pé lokal, regional och nationell niva,
med en tydlig koppling mellan transport- och markanvandningsplanering.

Det ar ocksé avgorande att sociala aspekter beaktas, exempelvis jamlikhet,
barnperspektiv och tillganglighet for alla.

2.3 Resurseffektiv och innovativ logistik

Logistiksystemets utveckling ar en nyckelfaktor for Ostergétlands klimatmal
saval som att 6ka konkurrenskraften och skapa ett resilient samhélle. I
Ostergdtlands Naringslivs- och innovationsstrategi [14] lyfts behovet av att framja
klimatsmarta 10sningar som moter bade néringslivets och samhallets behov av
fossilfria transporter. Logistikomradet ar tvargaende och bidrar till flera av
strategins prioriteringar, sarskilt inom héllbara systemldsningar, miljoteknik,
innovation och foretagsutveckling.

For att mota framtidens krav kravs en kombination av beprovade 16sningar och
nytankande. Det racker inte med att enbart stélla om till fossilfria drivmedel - det
ar ocksa nddvandigt att 6ka effektiviteten i hela logistiksystemet. Detta
inkluderar allt frdn planering och samordning till teknik, affarsmodeller och
kompetensforsorjning. Samtidigt behover logistiksystemet bli mer
motstandskraftigt mot stérningar och sékra tillgdngen till samhallskritiska varor.

For att paskynda omstallningen och 6ka samhéllsnyttan behovs 6kad kunskap om
héllbara logistiklosningar och dess tillaimpning. Det kravs dven starkta
forutsattningar for kommersialisering av resurseffektiva och fossilfria alternativ,
samt en systemovergripande utveckling. Innovation, digitalisering och testmiljoer
for ny teknik - exempelvis autonoma fordon, dronare och digital infrastruktur -
ar centrala delar i detta arbete. Plattformar som Logistikia och Norrkoping
Science Park (NOSP) spelar en viktig roll for samverkan, analys och
innovationsledning.

Aven arbetsmaskiner ar en viktig del av logistiksystemet, sérskilt i bygglogistik,

terminalmiljoer och hamnar och behover inkluderas i den fossilfria omstallningen
och planeringen av infrastruktur.

14 Vagledning for insatsomradet Hallbara och effektiva transporter



2.3.1 Atgarder

Inom detta omrade har nya atgarder tagits fram som speglar Ostergétlands
Naringslivs- och innovationsstrategi.

HET 3.1 Fossilfria och klimatsmarta godstransporter

For att minska transportsektorns klimatpaverkan kréavs en bred omstallning mot
fossilfria och klimatsmarta godstransporter. Atgirder inkluderar stéd till
exempelvis elektrifiering av fordonsflottor, etablering av ladd- och
tankinfrastruktur for vatgas och pilotprojekt med eldrivna och autonoma fordon.

Offentlig sektor kan tillsammans med transportféretag, energibolag och akademi
framja elektrifiering, testa ny teknik och sikerstélla att upphandlingar driver pa
klimatsmarta losningar. Utveckling av fossilfri bygglogistik i stora
infrastrukturprojekt behover fortsétta saval som utveckling av industrins logistik,
etablering av logistikcenter och optimerade masshanteringssystem.

Det behovs aven ett okat fokus och utveckling inom citylogistik. Samordnade
transport- och terminalldsningar ger battre fyllnadsgrad och minskad trafik.
Visualisering av logistikfloden och piloter for citylogistik och last-mile-
distribution med exempelvis autonoma fordon och dronare starker
forutsattningarna for hallbar omstallning.

I arbetet med fossilfri logistik bor aven arbetsmaskiner inkluderas som ofta
anvands i logistikkedjans forsta och sista led. Genom att framja laddinfrastruktur
och energiforsorjning for arbetsmaskiner pa strategiska platser som logistiknav,
byggarbetsplatser och hamnomraden skapas synergier med 6vrig elektrifiering.

HET 3.2 Resurseffektivitet och éverflyttning till hallbara transportslag

Ett mer resurseffektivt logistiksystem minskar tomtransporter, framjar cirkulara
floden och starker nyttjandet av héllbar infrastruktur. Fler godstransporter kan
styras over till hdllbara transportslag som sjofart och jarnvag. Hamnen ar en
strategisk nod for intermodala transporter som mojliggdr overflyttning av stora
volymer. Den kan aven utgora aven en del i infrastruktur for laddning och
tankning och som framtida energihubb.

Vagtransporterna behover dven optimeras genom farre tomtransporter, hogre
fyllnadsgrad och effektivare ruttplanering. Kartlaggningar och digitala analyser
kan identifiera effektivitetsvinster och HCT-fordon kan testas i samverkan med
naringslivet och kommunerna.

Samlastning och incitament for effektiv logistik behdver utvecklas, sarskilt i
urbana och regionala floden. Cirkulara logistiklosningar lyfts genom utveckling av
masslogistikcenter och battre nyttjande av restfloden, till exempel schaktmassor
och 6verskottsmaterial mellan byggprojekt.

HET 3.3 Systeminnovation och samverkan i logistiksystemet

Utvecklingen av robusta och hallbara logistiksystem kréaver nya roller, arbetssatt
och samverkansformer. Kommuner, foretag, foreningar och transportaktorer
behoéver samverka i savil tiatorter som pé landsbygden.

P4 landsbygden handlar det om att samordna leveranser av dagligvaror och e-
handelsfléden genom gemensamma transportldsningar, digitala plattformar och
lokala samarbeten. Piloter och testbaddar kan visa vagen for effektiva ldsningar
som minskar trafik och ékar servicenivan.
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I stadsmiljé behovs etablering av bygglogistikcenter, samlastningslosningar och
battre koordinering av last-mile-transporter, det vill siga den sista strackan av
transporten fram till mottagaren. Genom att utveckla samverkansplattformar
mellan kdpare och sdljare av transporter kan man driva fram klimateffektiva avtal
och battre nyttjande av resurser.

HET 3.4 Digitalisering och ny teknik for framtidens logistik

Digital teknik dr en mojliggdrare for ett smart, flexibelt och hallbart
logistiksystem. For att mota framtidens behov kravs insatser som kopplar
innovation till konkreta logistikfloden.

Offentlig sektor kan tillsammans med akademi och teknologiféretag skapa
testmiljoer for tekniker som Al-baserad ruttoptimering, digital delningsekonomi,
dronarleveranser och Internet of Things (IoT), det vill siga uppkopplade sensorer
och enheter som kan samla in och dela data i realtid. Har spelar
innovationsupphandlingar och forskningssamarbeten en nyckelroll.

Kompetensutveckling behovs i hela logistikkedjan, fran byggforetag och
transportorer till kommunala tjanstepersoner och beslutsfattare. Insatser kan
handla om att omsétta hallbarhetsstrategier i konkret handling, etablera digitala
masslogistikcenter och integrera teknik i nya affarsmodeller.

2.4 Prioritering av atgarder

I arbetet med denna vagledning har dialoger och workshops genomférts med
nyckelaktorer inom omradet. Fokus har varit vilka dtgarder som ska finnas med i
vagledningen samt vilka som bor prioriteras. Aspekter sd som genomférbarhet,
héllbarhet och klimatnytta har ocksa végts in i prioriteringen av atgirder. Genom
detta arbete har nedanstidende atgarder prioriterats for aren 2025 till 2026.

Prioriterade atgirder 2025-2026:

HET 1.2 Framja inkop och anvandning av fossiloberoende fordon

HET 1.4 Stirka testbaddar och innovationsmiljoer for tunga transporter och
arbetsmaskiner

HET 2.1 Gemensam strategi for hallbar mobilitet och tillganglighet

HET 3.2 Resurseffektivitet och overflyttning till hallbara transportslag
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3. Uppfoljning och vidare arbete

Uppfoljning av arbetet

P4 6vergripande niva sker en uppfoljning av den regionala energi- och
klimatstrategins mal som dven kopplar an till denna vagledning. Arbetet inom
respektive insatsomrade fo6ljs aven upp regelbundet och delges genom de nétverk
och informationskanaler som Lénsstyrelsen Ostergotland och Region
Ostergdtland har.

Vidare arbete i lanet

Lansstyrelsen Ostergétland ar ansvarig for att vagleda forandringsarbetet inom
insatsomradet i samverkan med Region Ostergétland. Nasta steg ar att aktorer i
lanet tillsammans eller i vissa fall p4 egen hand implementerar atgarderna utifran
prioriteringarna i ovanstaende delar. Parallellt sker ett kontinuerligt arbete med
att inhamta idéer och utvecklingsmojligheter kopplat till vagledningen. I bada
fallen ar samverkan en nyckel for ett framgangsrikt arbete. Ett sitt att mojliggora
implementering av atgarder ar att soka projektfinansiering. Kontakta ansvarig
koordinator om ni som aktdr soker samverkan och vill arbeta mer aktivt med
nagot omrade eller dtgard inom ramen for denna vigledning.

Tack till medverkande

Tack till alla er som pa olika satt har deltagit i processen att ta fram den nya
vagledningen.
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